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CONVENIO ENTRE EL MINISTERIO DE CIENCIA E INNOVACION (MCIN) Y ADMINISTRADOR DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS ADIF PARA EL PROYECTO SISTEMA DE ANCHO VARIABLE
AUTOMATICO PARA TRAFICO DE MERCANCIAS POR FERROCARRIL MERCAVE, COFINANCIADO
CON FONDOS FEDER A TRAVES DEL PROGRAMA OPERATIVO FEDER PLURIRREGIONAL DE
ESPANA (POPE) 2014-2020

REUNIDOS

De una parte, D2. Teresa Riesgo Alcaide, en su calidad de Secretaria General de Innovacion (en
adelante SGINN), cargo que ostenta en virtud del nombramiento efectuado por Real Decreto
211/2020, de 29 de enero, actuando en nombre y representacién del Ministerio de Ciencia e
Innovacidn (en adelante, MCIN), y por delegacion, en virtud de la Orden CIN/639/2020, de 6 de
julio, por la que se delegan competencias.

De otra parte, D2. Isabel Pardo de Vera Posada, en su calidad de Presidenta de la entidad publica
empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (en adelante ADIF), en virtud del Real
Decreto 735/2018, de 29 de junio, actuando en nombre y representacion de ADIF en el ejercicio
de las facultades que tiene conferidas por el articulo 23.2.a) de su Estatuto aprobado mediante
Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de la entidad

publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, en adelante “el
beneficiario”.

Reconociéndose plena capacidad para celebrar el presente Convenio,
EXPONEN

1. Que lainiciativa Europa 2020 "Unién por la innovacion" reconoce la importancia de la
contratacion publica y su elevado potencial para impulsar la innovacién, con el fin de
mejorar la calidad y la eficiencia de los servicios publicos, especialmente en un contexto
de restricciones presupuestarias; asimismo establece que las administraciones publicas
deberan utilizar la contratacién publica, cofinanciada por los fondos estructurales, para
aumentar la demanda de productos y servicios innovadores.

2. Que el Programa Operativo FEDER Plurirregional de Espafia (POPE) 2014-2020,
aprobado por la Comision Europea el 19 de diciembre de 2017 (Decisién C (2017)8950),
modificado por la Decisién C (2018) 8857 final (12.12.2018), es el documento en el que
se concreta la estrategia y los objetivos de intervencidn de la Administraciéon General
del Estado (AGE) cofinanciados con el fondo FEDER. Su Objetivo Tematico 1 (OT1) es
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fortalecer las capacidades en I+D+i que permitan el desarrollo de vinculos y la creacion
de sinergias entre el sector publico y el sector empresarial; y estimular la inversion
empresarial en 1+D+i, a través de instrumentos tanto de oferta como de demanda,
contribuyendo a mejorar la competitividad empresarial apoyada en la innovacién y la
creacion de empleo de alto valor afadido.

3. Que de acuerdo al Reglamento (UE) N2 1303/2013 del Parlamento Europeo y del
Consejo de 17 de diciembre de 2013, por el que se establecen disposiciones comunes
relativas al Fondo Europeo de Desarrollo Regional, al Fondo Social Europeo, al Fondo de
Cohesiodn, al Fondo Europeo Agricola de Desarrollo Rural y al Fondo Europeo Maritimo
y de la Pesca, y por el que se establecen disposiciones generales relativas al Fondo
Europeo de Desarrollo Regional, al Fondo Social Europeo, al Fondo de Cohesién vy al
Fondo Europeo Maritimo y de la Pesca, y se deroga el Reglamento (CE) N2 1083/2006
del Consejo, al Reglamento (UE) N2 1301/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo
de 17 de diciembre de 2013 sobre el Fondo Europeo de Desarrollo Regional y sobre
disposiciones especificas relativas al objetivo de inversidn en crecimiento y empleo y
por el que se deroga el Reglamento (CE) N2 1080/2006, los criterios de seleccién de
operaciones cofinanciadas por el FEDER se establecen en los correspondientes Comités
de Seguimiento de los Programas Operativos aprobados por Decision de la Comision
Europea.

4. Que corresponde al Estado el «fomento y coordinaciéon general de la investigacion
cientifica y técnica», de acuerdo con el articulo 149.1.15 de la Constitucién. De forma
especifica, segin el Real Decreto 404/2020, de 25 de febrero, por el que se desarrolla la
estructura organica bdsica del MCIN, corresponde a éste el impulso de la compra publica
de innovacién, como una de las funciones asignadas a la Secretaria General de
Innovacion.

5. La Estrategia Espafola de Ciencia, Tecnologia y de Innovacién 2013-2020 (EECTI), que
constituye el marco estratégico para las politicas de |+D+i estatales y autondmicas,
recoge cuatro grandes objetivos generales, alineados con los objetivos de la Estrategia
UE2020 y de Horizonte 2020. La EECTI se desarrolla mediante el Plan Estatal de
Investigacion Cientifica y Técnica y de Innovacidon 2017-2020 y sus Planes Anuales de
Actuacién, constituyendo el conjunto el marco estratégico estatal de investigacion e
innovacién para la especializacion inteligente (RIS3 estatal).

6. Que el MCIN, a través de la Secretaria General de Innovacién (en adelante, SGINN),
como Organismo Intermedio gestiona fondos del Fondo Europeo de Desarrollo Regional
(FEDER) correspondientes al POPE.

7. Que el MCIN cuenta en los Presupuestos Generales del Estado vigentes con créditos que
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permiten anticipar el importe correspondiente a la cofinanciacidon de FEDER.

8. Que el beneficiario es un organismo de derecho publico de acuerdo a la definicidn
contemplada en el art. 2.1.4 de la Directiva 2014/24/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre contrataciéon publica y tiene entre sus fines la
prestacion del servicio publico. La Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector
Ferroviario, en cuanto al Régimen juridico de los administradores generales de
infraestructuras ferroviarias, en su articulo 22, sobre la Administracion general de las
infraestructuras de la Red Ferroviaria de Interés General, y el articulo 23 detalla las
funciones de los administradores generales de infraestructuras ferroviarias y la
disposicion adicional primera donde se indica que ADIF-Alta Velocidad y Adif podran
encomendarse la realizacién de determinadas actividades mediante la suscripcién de un
convenio.

9. Que el 19 de septiembre de 2019 se recibié en el MCIN la solicitud de ADIF, con C.L.F.:
Q2801660H, para la asignacion de cofinanciacidn con fondos FEDER para la operacién
objeto de este convenio.

10. Que el MCIN, en relacidn al Proyecto “Sistema de ancho variable automatico para trafico
de mercancias por ferrocarril MERCAVE” ha seguido el procedimiento establecido para
la seleccidn de operaciones FEDER de la Actuacidn 004: Linea Fomento de la Innovacién
desde la Demanda (FID) y de la compra publica de innovacién (CPI) del POPE 2014-2020.

11. Que la operacion seleccionada se enmarca en el Eje prioritario 01, dentro de la Prioridad
de inversion 1b:” El fomento de la inversidn empresarial en I+i, el desarrollo de vinculos
y sinergias entre las empresas, los centros de investigacion y desarrollo y el sector de la
ensefianza superior, en particular mediante el fomento de la inversién en el desarrollo
y el sector de la ensefianza superior, en particular mediante el fomento de la inversién
en el desarrollo y en el Objetivo especifico: OE.1.2.1. Impulso y promocion de
actividades de I+i lideradas por las empresas, apoyo a la creacién y consolidacién de
empresas innovadoras y apoyo a la compra publica de innovacidon y que se corresponde
con las siguientes de intervencién del POPE seglin consta en su apartado 2.A.9:

En la Dimensién 1, Ambito de intervencion: Cédigo 096, Capacidad institucional de las
administraciones y los servicios publicos relacionados con la ejecucién del FEDER o
medidas de apoyo a iniciativas de desarrollo de la capacidad institucional del FSE.

En la Dimensidn 2, Forma de financiacion: Cédigo 01: Subvencién no reembolsable.
En la Dimensién 3 Tipo de territorio: Codigo 07: No Procede.
En la Dimensidon 4 Mecanismo de aplicacidn territorial: Cédigo 07: No Procede.

12. Que los procedimientos y los criterios de seleccién aplicados han sido transparentes y
3
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se han respetado los principios generales definidos en los articulos 7 y 8 del Reglamento
(UE) n2 1303/2013 (no discriminacidn, igualdad de género, y desarrollo sostenible).

Por todo ello, las partes acuerdan celebrar el presente Convenio que se regird por las siguientes

CLAUSULAS

Primera. Objeto del Convenio.
El objeto del presente Convenio es:

1. Formalizar la seleccién de la operacidén/operaciones de CPI sefialada/s en el Anexo | del
presente Convenio, a efectos de su cofinanciacién por el FEDER en el marco del POPE.

2. Formalizar, al amparo de la Linea de Fomento de la Innovacion desde la Demanda
(“Linea FID”) del MCIN, la concesién de un anticipo reembolsable en los términos
establecidos en la Clausula Tercera, apartado 1, del presente Convenio.

3. Establecer las obligaciones y derechos de ADIF en la ejecucidon de la/s citada/s
operacion/operaciones.

Segunda. Actuaciones a ejecutar (Proyecto).

Las actividades relacionadas con el proyecto “Sistema de ancho variable automatico para trafico
de mercancias por ferrocarril MERCAVE” que se llevaran a cabo y serdn objeto de cofinanciacidn
por el POPE, son las sefialadas en el Anexo I, con estricto cumplimiento de las condiciones
impuestas por la normativa FEDER recogidas en el Anexo Il. Todas las actuaciones quedan
sujetas a su correcta realizacidn y justificacion en los términos recogidos en este Convenio y sus
Anexos.

Las actuaciones relacionadas en el Anexo |, las actuaciones del proyecto, se ejecutaran en
Malaga, provincia de Malaga u otras ubicaciones recogidas en la documentacion anexa a la
solicitud perteneciente a la Comunidad Auténoma de Andalucia.

Tercera. Obligaciones de las partes. Financiacion del proyecto.

1. EI MCIN se compromete a financiar el proyecto “Sistema de ancho variable automatico para
trafico de mercancias por ferrocarril MERCAVE”, obligandose a:

a. Aplicar los fondos FEDER asignados a la SGINN, del POPE 2014-2020, al proyecto objeto
de este convenio, en una cuantia del 64% del importe del presupuesto total de la Fase |
elegible recogido en el cuadro resumen de la financiacidn del proyecto, que asciende a
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DIEZ MILLONES euros (10.000.000 euros). Se trata de un proyecto del sector del
Ferrocarril generador de ingresos siéndole de aplicacion el Anexo V del RDC 1303/2013,
a la tasa de cofinanciacion aplicable a Andalucia (80%) se le realiza un descuento del
20% segun dicho anexo. El presupuesto del proyecto es a costes marginales. La ayuda
se ha calculado sobre el presupuesto elegible del proyecto asignando el porcentaje de
cofinanciacion aplicable a la regidon donde se ejecutarad la ayuda.

b. Que el MCIN cuenta en los Presupuestos Generales del Estado vigentes con créditos que
permiten anticipar el importe correspondiente a la cofinanciacion de FEDER. Por ello
para garantizar la ejecucién de los proyectos y evitar la posible pérdida de recursos
comunitarios asignados al Estado espafiol, el MCIN aportara en concepto de anticipo
reembolsable FEDER a ADIF, la cantidad de SEIS MILLONES CUATROCIENTOS MIL euros
(6.400.000 euros), con cargo a la aplicaciéon presupuestaria 28.05.463B.823, de los
Presupuesto Generales del Estado vigentes, para ejecutar las actividades
correspondientes a la Fase | (Fase de |+D+i) del proyecto segln se reflejan en los Anexos

Ly IIl.

c. Elimporte restante hasta completar el 100% del gasto elegible, constituye la aportacidn
nacional, que se realizard con cargo a los presupuestos del beneficiario.

d. Las condiciones del anticipo reembolsable son las descritas en la Cldusula Quinta.

e. Realizar el pago en un solo libramiento a la firma del Convenio. El libramiento a favor
del beneficiario se realizara mediante transferencia bancaria a la siguiente cuenta y
entidad: CAIXABANK, S.A. ES67 2100 5731 7002 0002 3897. Dicha cuenta debe estar
dada de alta en el Tesoro Publico, recomendandose que sea Unica del proyecto.

f. Elimporte correspondiente al libramiento es el recogido en el Anexo IV.

g. El presupuesto total de la FASE | se distribuird en dos grandes partidas, segun se refleja
en el Anexo llI:
i Compra Publica de Innovacidn (CPI) — licitaciones — a la cual debera destinarse
como minimo el 80% del total del presupuesto FASE I.

ii. Actuaciones de Apoyo para el desarrollo de las anteriores (oficina de proyecto y
otros gastos similares), a la cual debera destinarse como maximo un 20% del
total del presupuesto FASE I.
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h. En funcién de las necesidades derivadas de la ejecucidon del proyecto se podran realizar
trasvases de fondos entre las partidas incluidas entre los subconceptos de gastos de
cada bloque del presupuesto total FASE |, asi como entre los dos bloques (Compra
Publica de Innovacién / Actuaciones de Apoyo), siempre que se cumplan las condiciones
contempladas en la Clausula Séptima.

i. Lafinanciacidon FEDER sera compatible con otras ayudas o subvenciones, cualquiera que
sea su naturaleza y la entidad que las conceda, siempre que conjuntamente no superen
el coste total de la actuacion subvencionada, ni la cofinanciacién FEDER supere el 64%
del coste total financiable y se respeten la intensidad maxima aplicable y las normativas
nacional y comunitaria en esta materia, especialmente la incompatibilidad entre
diferentes fondos y programas operativos del mismo fondo. Se debera comunicar, en su
caso, a la SGINN tanto el importe de las mencionadas ayudas como el origen de las
mismas.

2. Como beneficiario de un anticipo reembolsable, ADIF se compromete a:

a. Someterse a lo dispuesto en la ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del
Sector Publico, por la que se trasponen al ordenamiento juridico espanol las
Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26
de febrero de 2014.

b. Cumplir los Reglamento Comunitarios y la legislacién estatal vigentes en materia de
subvenciones y FEDER.

c. Habilitar en sus presupuestos los créditos suficientes para adecuar la cofinanciacion
del proyecto.

d. Realizar la aportacién correspondiente a la financiacién nacional del proyecto que
asciende al 36% del presupuesto total FASE | elegible recogido en el cuadro resumen
de la financiacidn del proyecto, hasta el importe de TRES MILLONES SEISCIENTOS
MIL euros (3.600.000 euros).

e. Realizar las actuaciones y a efectuar los gastos elegibles comprometidos, para la
finalidad y condiciones que aparecen en los Anexos |, 1l, y lll del Convenio, por un
importe total de DIEZ MILLONES de euros (10.000.000 euros).
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f. Justificar los mismos ante el Organismo Intermedio conforme a la Clausula Cuarta
del presente Convenio.

g. Devolver el anticipo reembolsable FEDER, en los términos establecidos en la
Clausula Quinta.

h. De conformidad con lo dispuesto en el articulo 24 del Real Decreto 887/2006, de 21
de julio, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, General de Subvenciones, y en la Disposicion Adicional Primera de la
Ley 6/2018, de 3 de julio, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2018 (o
norma que la sustituya), acreditar, mediante declaracién responsable (modelo
Anexo V), con anterioridad a la firma del Convenio y al pago del anticipo establecido
en el presente convenio, que se encuentra al corriente del pago de las obligaciones
de reembolso de cualesquiera otros préstamos o anticipos concedidos
anteriormente con cargo a los Presupuestos Generales del Estado; que se encuentra
al corriente de pago de sus obligaciones tributarias y con la Seguridad Social, y de
sus obligaciones por reintegro de subvenciones.

Junto con el mencionado Anexo V, los beneficiarios de los préstamos o anticipos,
en el caso de tener la condicién de administraciones publicas, presentaran
certificacion del 6rgano competente que acredite que se encuentran al corriente
del pago de las obligaciones de reembolso de cualesquiera otros préstamos o
anticipos concedidos anteriormente con cargo a los Presupuestos Generales del
Estado, de conformidad con lo dispuesto en la Disposicién Adicional Segunda b) de
la Ley 6/2018, de 3 de julio, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2018
(o norma que la sustituya).

i. De conformidad con el articulo 125.4 b) del Reglamento (CE) 1303/2013, mantener
un sistema de contabilidad separado para todas las transacciones relacionadas con
las operaciones objeto de cofinanciacion, o al menos, una codificacion contable
adecuada que permita identificar claramente dichas transacciones, debiendo
distinguir las partidas presupuestarias correspondientes a la contabilidad nacional
de aquéllas otras correspondientes a la contabilidad comunitaria. Todo ello, sin
perjuicio de las normas de contabilidad nacional.

j. Informar cuatrimestralmente a la SGINN, en caso de ser requerido, de las
actuaciones realizadas en la ejecucion del Convenio segin los términos
contemplados en la Clausula Sexta.
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k. Presentar informacidn acerca del sector de Aplicacion de la Operacién, es decir,
actividades econdmicas con la que contribuye la operacidn, segun lo recogido en el
Anexo VI.

I.  Mantener a disposicién de las autoridades de gestidn, certificacién y auditoria,
todos los documentos justificativos relacionados con los gastos objeto de
cofinanciacidon durante un periodo de tres afios a partir del cierre del Programa
Operativo Plurirregional de Espafia 2014-2020, como minimo hasta 31 de diciembre
de 2027, de conformidad con el articulo 125.4 b) y 140.1 del Reglamento (UE)
1303/2013.

m. Realizar una declaracion de otros ingresos o ayudas que hayan financiado el
proyecto cofinanciado con indicacion de sus importes y procedencia en la medida
en que estos sean concedidos y/o recibidos.

n. Aceptar su inclusion en la lista de beneficiarios que aportard los nombres de las
actuacionesy la cantidad de fondos publicos asignada a cada una de las actuaciones,
en cumplimiento de lo establecido en el articulo 115.2 del RDC.

0. Incluir en cualquier referencia de cualquier medio de difusién al citado proyecto y
a los logros conseguidos, que el mismo ha sido objeto de ayuda con cargo al
presupuesto de gastos del MCIN y del FEDER, dando asi cumplimiento a lo
establecido en el Anexo Xl 2.2 del RDC.

3. Resumen de la financiacion del proyecto.

a. Lafinanciacion del proyecto se desglosa de la siguiente forma:

Total 16.000.000 10.000.000 6.400.000 3.600.000
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Cuarta. Justificacion de las actuaciones y gastos realizados.

1. Serdn gastos elegibles los reflejados en los Anexos de este convenio, configurados como
tal en la Orden HFP/1979/2016, de 29 de diciembre, por la que se aprueban las normas
sobre los gastos subvencionables de los programas operativos del Fondo Europeo de
Desarrollo Regional para el periodo 2014-2020, o norma que la sustituya En ningln caso
se admitiran gastos generales justificados como cantidades a tanto alzado.

2. Elbeneficiario tendra la obligacion de justificar a la SGINN los gastos elegibles realizados
en la ejecucién del proyecto, cumpliendo la normativa comunitaria que regula los
fondos estructurales, y en particular el FEDER y las instrucciones que, en aplicacion de
dicha normativa, establezca la Comision Europea, asi como la Autoridad de Gestién vy el
Comité de Seguimiento del POPE.

3. Enparticular, el beneficiario tendra la obligacién de comprometer un gasto minimo (fase
contable D) del 5% del presupuesto total de la FASE | del proyecto efectuado durante el
primer afo de ejecucién del proyecto, mediante la presentacién de una cuenta
justificativa formada como minimo por los documentos contables RC, A y D (o
documentos equivalentes utilizados por el beneficiario en su marco contable). Esta
justificacién se efectuara como maximo en los tres meses siguientes al primer afio desde
la firma del Convenio.

4. Asimismo, el beneficiario justificara a la SGINN un gasto minimo, adicional al 5%
anterior, del 10% del presupuesto total de la FASE | del proyecto comprometido durante
el segundo afo de ejecucién del proyecto, mediante la presentacién de una cuenta
justificativa formada como minimo por los documentos RC, A, D O, y K (o documentos
equivalentes utilizados por el beneficiario en su marco contable), asi como los
documentos O y K que pudieren haber quedado pendientes del 5% comprometido en la
justificacién anterior. Esta justificacién se efectuara como maximo en los tres meses
siguientes al segundo afio desde la firma del Convenio.

5. Con independencia de las justificaciones mencionadas en los puntos 3 y 4 de esta
cldusula, el beneficiario justificara a la SGINN los gastos elegibles vinculados al
libramiento, realizados en la ejecucidon del proyecto conforme a lo reflejado en los
Anexos | y lll de este Convenio, mediante la presentacién de una cuenta justificativa de
dicho libramiento, que debe aportar el beneficiario. Esta justificacién se efectuard como
maximo en los dos meses siguientes a la finalizacion del plazo de ejecucién de
conformidad con lo establecido en la Clausula Octava del presente Convenio. En caso
de que desee justificar antes de ese periodo, el beneficiario deberd solicitar al MCIU la
apertura de la ventanilla electrdnica de justificaciéon a través de la aplicaciéon Facilit@.
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6. La presentacidon de las cuentas justificativas se realizard a través de la aplicacion
JUSTIWEB, que se encuentra en la sede electrénica del MCIN. EIl MCIN abrira la ventanilla
de justificacion electrénica en los periodos sefalados en los puntos 3, 4, y 5.

7. En el caso de que el beneficiario desee presentar una justificacion adelantada a las
sefialadas, debera comunicar al MCIN dicha circunstancia para que proceda a abrir la
ventanilla electrénica en JUSTIWEB.

8. Dicha cuenta justificativa estara compuesta por los siguientes documentos:

a) Memoria técnica justificativa: Se deberd incluir de forma concreta y detallada
informacidn sobre el desarrollo y el grado de cumplimiento del proyecto, si se han
producido desviaciones del mismo y sus causas. Se incluiran los siguientes puntos (en
formato libre):

I. Objeto vy finalidad del proyecto o actuacién.
Il. Contenido y alcance del proyecto. Resultados obtenidos.

lll. Plan de trabajo, con referencia expresa a los hitos del proyecto recogidos en el
cuestionario de solicitud.

IV. Cambios producidos en las diferentes partidas del presupuesto financiable no
sometidas a autorizacién expresa siempre y cuando cumplan lo establecido en
la cldusula séptima. Deberd explicarse de forma motivada la necesidad del
cambio.

V. Descripcién detallada y comprensiva de los conceptos imputados cargados en la
aplicacion de justificacidn, con referencia a su naturaleza, motivo de imputacidn
y vinculacién con el proyecto, asi como sus posibles desviaciones respecto a lo
presupuestado inicialmente.

VI. Justificaciéon de Indicadores: Acreditacidon de los niveles de ejecucién de los
indicadores recogidos en el Anexo XI.

VII. En la justificacidn final deberd aportarse memoria técnica y plan de despliegue,
asi como clave presupuestaria asignada a los gastos de ese despliegue y
documentos contables en su caso.

b) Certificacion (formato libre) por la Intervencién u érgano de control independiente
del beneficiario, de la aplicacién presupuestaria asignada al proyecto, del cédigo
contable asignado al proyecto que permita identificar las transacciones relacionadas
con el mismo, de la toma de razén contable de la ayuda concedida, de los gastos e
inversiones del proyecto, de la salida de fondos para el pago de dichos gastos e
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inversiones, del saldo final de la cuenta del proyecto, de la recepcidn de los bienes
financiados y de su alta en el inventario del beneficiario, en su caso.

¢) Asimismo, se presentard cuenta justificativa completa (con copia de los documentos
de gasto y pago). En el caso de incluir gastos de personal, deberan acompafiarse
ndéminas, TC1, sy TC2, s, incluyendo reflejo bancario de la salida material de fondos
por estos conceptos, asi como partes horarios de dedicacidn al proyecto de personal
de nueva contratacién, debidamente firmados por el érgano responsable de
Recursos Humanos del beneficiario.

d) Memoria econdmica consolidada firmada por el responsable legal del beneficiario y
de los gastos y pagos efectuados segliin modelo Anexo VII.

e) Declaracién responsable relativa a la financiacion de la actividad subvencionada,
segln Anexo VIII, que contendra la relacion de todos los ingresos o ayudas que la
hayan financiado, con indicacidon de su importe y procedencia, firmada por el
representante legal y con sello del beneficiario.

f)  Declaracién responsable, segiin Anexo IX, relativa al depédsito de la documentacidn
original, con la firma de los representantes legales del beneficiario (una declaracién
por participante).

g) Acreditacion del cumplimiento de las normas de publicidad. A este efecto se
cumplimentara Declaracidon Responsable seglin modelo Anexo X. El material grafico
(fotografias, ejemplares de publicaciones, ...) que evidencie el cumplimiento de estas
normas se facilitara al Ministerio en formato digital.

h) Cuestionario de los indicadores de resultado de la actividad segiin modelo del Anexo
XI.

i) Elaboracién por parte de la Intervencion u 6rgano de control independiente del
beneficiario de la lista de control FEDER, seglin Anexo XII.

j) Justificar los procedimientos de contratacidn publica de innovacion, realizados ante
la SGINN conforme a lo dispuesto en la Ley 9/2017 de 8 de noviembre, especialmente
en cuanto a recepcion de los bienes o servicios adquiridos/desarrollados

k) El beneficiario no acometera acciones que pudieren distorsionar el mercado, por lo
gue deberd justificarse el cumplimiento de las obligaciones de pago a los
contratistas y de la comprobacion del pago efectuado por estos a subcontratistas y
empleados, incluyendo costes sociales, relacionados con el proyecto, en los términos
establecidos en la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico.

11



* K
ud ¥ GOBIERNO MINISTERIO - 3 H
G 'O DEESPANA DE CIENCIA O I = e
' E INNOVACION e 1

o Ho

FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL (FEDER) . .
Unién Europea

Una manera de Racer Enropa

[) El beneficiario deberd presentar tres ofertas en el caso de contratos que no superen
los 40.000€ en procedimientos de licitacion de obras y de 15.000€ en el resto de los
contratos. En el caso de que la oferta aceptada no sea la mas ventajosa
econdmicamente, deberan justificarse las razones técnicas que motiven dicha
eleccion.

m) En el caso de bienes inscribibles en un registro publico, escritura de inscripcién donde
conste el importe de la ayuda recibida y el periodo durante el cual el beneficiario
debera destinar los bienes al fin concreto para el que se concedié la ayuda que no
podra ser inferior a cinco afios, desde el fin del periodo de ejecucién del proyecto.
Para el resto de bienes la obligacidon de destino serd de dos afios a contar desde el
mismo momento. Ademas, al estar la ayuda cofinanciada con el FEDER, deberdn
respetarse los plazos de afectacion y localizacion establecidos en el articulo 71 del
Reglamento (CE) 1303/2013.

n) Memoria de proyecto generador de ingresos (puede ser negativa) de acuerdo con lo
previsto en el Anexo Xlll y normativa FEDER aplicable.

9. La no aplicacion de los fondos a su finalidad dard lugar al reintegro de los importes
correspondientes mas los eventuales intereses de demora calculados de acuerdo a lo
previsto en el articulo 38.2 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones (LGS). Se producira la devolucidn anticipada del anticipo reembolsable
junto con los intereses de demora, en los siguientes casos:

a) Obtencién de la subvencion falseando las condiciones requeridas para ello u
ocultando aquéllas que lo hubieran impedido.

b) Incumplimiento total o parcial del objetivo, de la actividad, del proyecto o la no
adopcidn del comportamiento que fundamentan la concesién de la subvencién.

¢) Incumplimiento de la obligacién de justificacidn o la justificacion insuficiente, en los
términos establecidos en el articulo 30 de la LGS, y en su caso, en las normas
reguladoras de la subvencién.

d) Incumplimiento de la obligacién de adoptar las medidas de difusién contenidas en el
apartado 4 del articulo 18 de esta ley.

e) Resistencia, excusa, obstruccién o negativa a las actuaciones de comprobacién y
control financiero previstas en los articulos 14 y 15 de la LGS, asi como el
incumplimiento de las obligaciones contables, registrales o de conservacién de
documentos cuando de ello se derive la imposibilidad de verificar el empleo dado a
los fondos percibidos, el cumplimiento del objetivo, la realidad y regularidad de las
actividades subvencionadas, o la concurrencia de subvenciones, ayudas, ingresos o

12
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recursos para la misma finalidad, procedentes de cualesquiera Administraciones o
entes publicos o privados, nacionales, de la Unidn Europea o de organismos
internacionales.

f) Incumplimiento de las obligaciones impuestas por la Administracién a las entidades
beneficiarias, asi como de los compromisos por éstos asumidos, con motivo de la
concesion de la subvencion, siempre que afecten o se refieran al modo en que se han
de conseguir los objetivos, realizar la actividad, ejecutar el proyecto o adoptar el
comportamiento que fundamenta la concesién de la subvencién.

g) Incumplimiento de las obligaciones impuestas por la Administracidn a las entidades
beneficiarias, asi como de los compromisos por éstos asumidos, con motivo de la
concesién de la subvencién, distintos de los anteriores, cuando de ello se derive la
imposibilidad de verificar el empleo dado a los fondos percibidos, el cumplimiento
del objetivo, la realidad y regularidad de las actividades subvencionadas, o la
concurrencia de subvenciones, ayudas, ingresos o recursos para la misma finalidad,
procedentes de cualesquiera Administraciones o entes publicos o privados,
nacionales, de la Unidén Europea o de organismos internacionales.

h) La adopciodn, en virtud de lo establecido en los articulos 87 a 89 del Tratado de la
Unién Europea, de una decisién de la cual se derive una necesidad de reintegro.

i) Sise produjese la resolucién del presente convenio, conforme a lo dispuesto en la
Clausula Décimo Segunda.

j) Siajuicio de la Comision de Seguimiento descrita en la Cldusula Sexta, es necesaria
una menor cantidad de financiacion que la prestada, por el importe no necesario.

El Ministerio de Ciencia e Innovacidon, como organismo Intermedio del Programa
Operativo Plurirregional de Espaia 2014-2020 del FEDER, presentard anualmente a la
Autoridad de Gestidn la certificacidon correspondiente a los gastos elegibles justificados
por el beneficiario que haya verificado antes del 1 de octubre de cada afio

Quinta. Condiciones y amortizacion del anticipo reembolsable.

1.

Las condiciones del anticipo reembolsable son las siguientes:

a. Eltipo de interés es del 0%.

b. El plazo maximo de amortizacién del principal vence el 31 de diciembre de 2023.

13
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2. Tras comunicar la concesién del anticipo reembolsable al beneficiario, el drgano
competente para ordenar el pago correspondiente solicitara al Tesoro Publico que libre
su importe. Al encontrarse el beneficiario sujeto a régimen presupuestario publico, éste
deberad registrar el ingreso de la parte del anticipo garantizada por FEDER, aplicandolo
al capitulo 9, «Pasivos financieros», de su presupuesto, conforme a lo dispuesto en
articulo 2 de la Orden CIN/3050/2011, de 7 de noviembre, por la que se aprueba la
normativa reguladora de las ayudas concedidas por el MCIN en forma de anticipo
reembolsable con cargo al FEDER.

3. Cuando el MCIN reciba del FEDER el reembolso de los fondos, informara al beneficiario
de esta circunstancia, de modo que podran reconocer la subvencién recibida de la Unién
Europea mediante un ingreso en el concepto que corresponda en el articulo 79
“Transferencias de capital del exterior”, lo que a su vez permitird la formalizacién de la
cancelacién de la deuda que quedd registrada en el momento del anticipo de fondos
por parte del Estado, mediante el correspondiente pago en el capitulo 9 de su
presupuesto de gastos. La cancelacion del anticipo reembolsable FEDER se realizara en
formalizacidn, sin salida fisica de fondos. La presentacion de la solicitud de anticipo o la
suscripcidon del instrumento juridico correspondiente conllevard la autorizacién al
Estado para que, en su caso, pueda aplicar los fondos ingresados por la Unién Europea
a la cancelacién del anticipo concedido, todo ello conforme a lo dispuesto en el articulo
3 de la Orden CIN/3050/2011.

4. Si el reembolso de los fondos FEDER recibido por el MCIN no fuere suficiente para
amortizar el anticipo realizado al beneficiario éste reintegrara al Tesoro Publico la
diferencia, mas los correspondientes intereses de demora, conforme a lo establecido en
el articulo 38.2 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones, dentro
de los seis meses inmediatamente posteriores a la comunicacién del MCIN sobre el
resultado de la certificacidn practicada por FEDER.

5. De conformidad con el articulo 90 del Reglamento de desarrollo de la Ley General de
Subvenciones, los interesados podran realizar la devolucién voluntaria de remanentes
no aplicados al fin para el que se concedié la ayuda. Procederd la exigencia de interés
de demora desde la fecha de pago de la subvencidn hasta el momento en que se produjo
la devolucion efectiva por parte del beneficiario. El interés de demora aplicable serd el
interés legal del dinero incrementado en un 25 por ciento de acuerdo con lo previsto en
el articulo 38.2) de la Ley General de Subvenciones.

6. Cuando el beneficiario no reintegre de forma voluntaria, el Ministerio de Ciencia e
Innovacion iniciara el correspondiente procedimiento de reintegro, aplicdndose el
interés de demora establecido en el articulo 38.2) de la Ley General de Subvenciones. El
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periodo de calculo de intereses se iniciara desde la fecha de libramiento de los fondos
hasta la fecha de reintegro voluntario, o bien, en su caso, hasta la fecha de resolucién
del procedimiento de reintegro conforme al articulo 37.1) de la Ley General de
Subvenciones

Sexta. Seguimiento del Convenio.

1. Se constituird una Comision de Seguimiento para garantizar la correcta ejecucién del
Convenio. Esta Comisidn realizard el seguimiento de las actuaciones y conocerd las
dudas y controversias que pudieran surgir en la aplicacién e interpretacion de las
cldusulas del mismo, sin perjuicio de las facultades del MCIN como érgano de control de
la ayuda concedida. Esta Comisién de Seguimiento no sustituye al 6rgano concedente
en sus competencias, conforme a lo establecido en la Ley General de Subvenciones.

2. La Comisién de Seguimiento estara integrada por cuatro miembros: dos personas
designadas por el MCIN y dos designadas por el beneficiario. La presidencia de la
Comisidn corresponde al MCIN a través de la SGINN, que ostenta un voto de calidad en
caso de empate. La secretaria de la Comisidn la ejercera un representante por parte del
beneficiario. La pertenencia a esta Comisiéon no generara derecho econémico alguno.
En el plazo de un mes desde la firma del Convenio las partes designardan a sus
representantes y lo comunicardn a la otra parte.

3. Afin de poder ejercer sus labores de seguimiento, debera facilitarsele a la Comision, en
el tercer cuatrimestre de cada afo:

a) Un cuadro actualizado, en formato de tabla Excel, que recoja la ejecucion
presupuestaria de cada linea de actuacion, en términos de cantidades
comprometidas y cantidades efectivamente pagadas por beneficiario.

b) Una memoria breve en la que se expliquen las actuaciones realizadas a lo largo del
ultimo cuatrimestre (poniéndolo en relacion con los datos aportados en el
documento anterior) asi como aquéllas que se prevén realizar durante el siguiente
cuatrimestre. Debera incluir datos de ejecucién y previsidn de indicadores.

c) La correspondiente conciliacion bancaria mediante certificacién del saldo de la
cuenta del proyecto a final del cuatrimestre, asi como los documentos RC y otros
documentos contables generados acreditativos de la ejecucidn del proyecto.

d) Un listado de las actuaciones en materia de comunicacion y publicidad realizadas a
lo largo del afio, incluyendo soporte documental de las mismas. Las buenas practicas
realizadas en materia de comunicacion y publicidad, soportadas documentalmente,
deberan recogerse en documento aparte.
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e) Informacién de los indicadores de resultado de la actividad, segun modelo Anexo Xl

f) Informacion sobre variaciones en la generacién de ingresos del proyecto, si fuere el
caso, seglin modelo Anexo XllII.

g) Ademas, deberd identificarse en la primera reunidn de la Comisién la aplicacién
presupuestaria asignada a la financiacién del proyecto en los presupuestos del
beneficiario.

4. La Comision de Seguimiento se reunira al menos una vez al afio en sesion ordinaria. Con
independencia de ello, se reconoce a cada parte firmante la facultad de convocar
reuniones extraordinarias de la Comisién. Se considerard constituida la Comisidn
cuando estén representadas todas las partes y estén presentes el presidente y el
secretario, o los vocales en los que éstos deleguen.

5. Enel caso de que asi lo considere preciso, el MCIN podra reclamar informacién puntual
al beneficiario sobre la ejecucion de la ayuda recibida y convocar cuantas reuniones de
seguimiento técnico considere oportunas. Para dichas reuniones el beneficiario debera
aportar un cuadro actualizado donde se recoja la ejecucion presupuestaria de cada linea
de actuacién y una memoria breve donde se expliquen las actuaciones realizadas.

6. En lo no contemplado por esta clausula sobre el funcionamiento y actuaciones de la
Comisidn, se estard a lo dispuesto por la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen
Juridico del Sector Publico(LRISP), sobre érganos colegiados.

Séptima. Modificaciones del Convenio.

1. Las modificaciones de los convenios de subvencidn no podran tener por objeto o efecto
la introduccion de modificaciones que pudieran cuestionar la decisidn de concesién de
la subvencion, niir en contra de la igualdad de trato entre los solicitantes (articulo 201.4
del Reglamento (UE, Euratom) 2018/1046).

2. Las modificaciones que pudieren resultar necesarias para la correcta ejecucién del
proyecto deberdn solicitarse a la Comisién de Seguimiento. Cuando las modificaciones
impliquen la alteracién de los términos del Convenio, las mismas deberan ser objeto de
aprobacién por acuerdo de las partes mediante la suscripcién de la correspondiente
Adenda al Convenio, previo cumplimiento de todos los tramites y requisitos que
resulten preceptivos. Esta modificacion deberd ser comunicada al Registro Electrénico
Estatal de Organos e Instrumentos de Cooperacién del Sector Publico Estatal (REOICO)
al que se refiere la disposicidn adicional séptima de la Ley 40/2015.

3. Cuando en funcidn de las necesidades derivadas de la ejecucion del proyecto sea preciso
realizar trasvases de fondos entre conceptos y subconceptos del presupuesto, podran
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realizarse aquéllos sin necesidad de aprobacién mediante suscripcion de adenda,
siempre que se cumplan las siguientes condiciones:

a) No podra incrementarse el presupuesto total FASE | del proyecto.

b) Silostrasvases se realizan entre las dos principales partidas del presupuesto (Compra
Publica de Innovacion / Actuaciones de apoyo) deberan respetarse en todo momento
los porcentajes minimo (80% para CPl) y maximo (20% para Actuaciones de apoyo)
de distribucion de fondos entre ambas, de conformidad con lo establecido
originalmente en el apartado 8 del Anexo | al convenio.

c) Si los trasvases se realizan entre los subconceptos contemplados bajo las dos
principales partidas del presupuesto (Compra Publica de Innovacion / Actuaciones
de apoyo) dichos trasvases no podran superar (en computo global referido a la
duracidn total del proyecto), un 30% del presupuesto asignado a cada una de dichas
partidas (Compra Publica de Innovacion / Actuaciones de apoyo).

d) En todo caso, se debera respetar el porcentaje minimo establecido del 0,3% del
presupuesto del proyecto para gastos de publicidad.

4. En cualquier caso, el beneficiario debera:
a) Con caracter previo a la realizacidon de cada trasvase:

l. Informar al MCIN mediante la presentacion de un informe motivado (en el
que se indiquen las circunstancias que justifican la modificacidn y se refleje
el presupuesto en vigor, asi como una previsiéon del mismo después de
realizar el trasvase).

1. Esperar a que el MCIN compruebe la adecuacidn de la modificacidon
propuesta a lo establecido en el convenio, lo cual comunicard por escrito al
beneficiario.

b) Aportar a la reunién anual de la Comisiéon de Seguimiento un resumen de los
trasvases realizados a lo largo del ultimo ano, junto con el presupuesto total FASE |
actualizado.

5. Aefectos de modificacidn, se considera que el cronograma contemplado en el punto 7.5
del Anexo | reviste un caracter meramente estimativo en cuanto al cumplimiento de los
plazos parciales previstos para la realizacion de las diferentes actuaciones, sin perjuicio
de su cardcter obligatorio en lo relativo al plazo total de ejecucidon del proyecto
establecido en la Clausula Octava.
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Octava. Plazos de ejecucidn y justificacion del proyecto.

1. Lavigencia del convenio se extendera hasta el fin del plazo de ejecucion y justificacion
de las obligaciones asumidas por las partes, sin perjuicio de las actuaciones de
liguidacién o de cualquier otro orden que correspondan y serd como maximo de cuatro
afos a contar desde su entrada en vigor segun lo recogido en el articulo 49 la LRJSP.

2. En cualquier momento antes de la finalizacién del proyecto, el plazo de ejecucidn
previsto podra ser prorrogado sin que dicha ampliaciéon supere la mitad del plazo
concedido inicialmente. Esta prérroga debera ser comunicada al Registro Electrénico
estatal de Organos e Instrumentos de Cooperacidn al que se refiere la disposicién
adicional séptima de la ley 40/2015.

3. Elplazo de ejecucion de actuaciones estard comprendido desde la fecha de presentacion
de solicitud de ayuda hasta el 30 de junio de 2023. Dicho periodo sera destinado integra
y exclusivamente a las actuaciones previstas en los Anexos |, Ill, IV y VL.

4. El plazo de justificacion final sera de dos meses contados desde el final del plazo de
ejecucidn, sin perjuicio de las justificaciones parciales a las que hace referencia la
Cldusula Cuarta del Convenio.

5. En caso de que la Fase | del proyecto culmine con éxito, el plazo para realizar el
despliegue de la solucién desarrollada serd el reflejado en el Anexo |, debiendo finalizar
como maximo cuatro afios después desde la finalizacion de la citada Fase |

Novena. Entrada en vigor.

Tras su firma, el presente Convenio entrara en vigor una vez inscrito en el REOICO, al que se
refiere la disposicidn adicional séptima y publicado en el «Boletin Oficial del Estado», de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 48.8 de la LRISP.

Décima. Efecto incentivador.

1. Estalinea de ayuda esta sujeta a efecto incentivador, es decir, la ayuda debe cambiar el
comportamiento del beneficiario de tal manera que éste emprenda actividades
complementarias que no realizaria, o que, sin la ayuda, realizaria de una manera
limitada o diferente.

2. Se considerard que la ayuda tiene un efecto incentivador si, antes de iniciar los trabajos
relacionados con el proyecto, el beneficiario ha presentado por escrito la expresién de
interés al MCIN.
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3. Se entendera como inicio de los trabajos, bien el inicio de los trabajos de construccion
en la inversion, bien el primer compromiso en firme para el pedido de equipos u otro
compromiso que haga la inversién irreversible, si esta fecha es anterior.

4. Sin perjuicio de lo establecido en los apartados 2 y 3, la adquisiciéon de terrenos, los
estudios de viabilidad y los estudios preparatorios previos a la presentacion de la
expresion de interés no se tendran en cuenta para la determinacion del efecto
incentivador.

Décimo Primera. Elegibilidad del gasto.

1. Se consideraran gastos elegibles los indicados en el Anexo | del Convenio, que estén
contemplados en la Orden HFP/1979/2016, de 29 de diciembre, indubitablemente
vinculados a la ejecucién del proyecto, y sean acometidos por el beneficiario durante la
ejecucién del proyecto objeto de ayuda tras haber presentado por escrito su solicitud
de ayuda a la convocatoria de expresion de interés al MCINN.

2. El periodo actual de programacion establecido por la Unién Europea comenzé el 1 de
enero de 2014 y concluye el 31 de diciembre de 2023.

3. El periodo de elegibilidad de los gastos de este proyecto abarcard desde la fecha de
presentacidn de solicitud de ayuda hasta el 30 de junio de 2023. No obstante, podran
realizarse pagos durante el periodo de justificacion de aquellos bienes que hayan sido
recepcionados antes del 30 de junio de 2023.

4. Sin perjuicio de lo establecido en el apartado anterior, la consulta preliminar al mercado,
el informe de vigilancia tecnoldgica y la contratacion de la oficina técnica podran ser
considerados gasto elegible si se han efectuado durante el periodo actual de
programacion, incluso si se hubieran realizado antes de la presentacion de la expresion
de interés.

Décimo Segunda. Resolucion del Convenio.

1. Encaso de extincién del Convenio por cumplimiento de las actuaciones que constituyen
su objeto o por incurrir en causa de resolucién, debera realizarse la liquidacién
econdmica y administrativa con el objeto de determinar las obligaciones y compromisos
contraidos hasta el momento por las partes

2. Seran causas de resolucion las siguientes:

a) Elacuerdo expreso y escrito de las partes.
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b) La carencia o insuficiencia, en el plazo de un afio desde la firma del convenio, de
crédito presupuestario correspondiente a la cofinanciacién nacional que debe
aportar el beneficiario.

¢) Haberiniciado el proyecto antes de la fecha indicada en la cldusula octava. Por «inicio
del proyecto» se entiende, bien el inicio de las actividades de I+D+ i, o el primer
acuerdo entre el beneficiario y los contratistas para realizar el proyecto, si esta fecha
es anterior; la adquisicion de terrenos, los trabajos preparatorios como la obtencion
de permisos vy la realizacidon de estudios de viabilidad no se consideran el inicio del
proyecto.

d) El incumplimiento por alguna de las partes de cualquiera de las prescripciones
sustanciales contenidas en este Convenio, lo que se comunicara por aquélla que la
invoque a las otras de manera fehaciente. Se consideraran prescripciones
sustanciales los contenidos integros de los Anexos |, Il, 1ll, IV y V, con excepcidn de
aquellos subapartados contemplados como meramente indicativos en cuanto a su
ejecucidn parcial. En este caso, sera de aplicacion lo establecido en el articulo 40 de
la LGS.

e) La cancelacidn total o parcial del proyecto por causas imputables a cualquiera de los
organismos beneficiarios o a sus contratistas/subcontratistas. Se entiende que la
cancelacién parcial solo se llevard a cabo si el importe ejecutado es mayor o igual que
el 50% del presupuesto total elegible Fase I.

f) La aplicacién, por parte del beneficiario de la financiacién a finalidades y actuaciones
distintas de las previstas en este Convenio y en sus Anexos I, lll y IV.

g) El incumplimiento de la obligacidn de justificar el libramiento o de los minimos de
ejecucion sefialados en los apartados 3 y 4 de la Clausula Cuarta.

h) El incumplimiento en el envio de la documentacién requerida para la Comisidon de
Seguimiento recogida en la clausula 6.3 y realizar los informes de seguimiento
técnico cuatrimestral tal y como se recoge en la clausula 6.5.

i) El incumplimiento de los indicadores FEDER, de acuerdo con lo establecido en el
Anexo XI.

j) El incumplimiento de las obligaciones en materia de comunicacion y publicidad, de
acuerdo con lo establecido en el articulo 37.1.d) de la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre, General de Subvenciones.

k) El incumplimiento de los posibles reintegros o amortizaciones que dara lugar a los
correspondientes intereses de demora. El interés de demora aplicable serd el
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establecido en el articulo 37.1) y 38.2) de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre,
General de Subvenciones.

I) La ejecucién del convenio por debajo de los siguientes umbrales: 50% de ejecucion
técnica; 80% del presupuesto dedicado a CPIl; 66% del total del presupuesto total
FASE I. No obstante, en el caso de las operaciones CPP, si la inejecucién es motivada
por fracaso tecnoldgico en el desarrollo de la solucién demanda, solo se exigird la
devolucidn las cantidades no empleadas mas los intereses de demora que cupieren.

m) Por decision judicial declaratoria de la nulidad del convenio.

3. En el caso de resolucion del Convenio segln lo establecido en los apartados anteriores
procedera el reintegro de los importes correspondientes mas los eventuales intereses
de demora calculados de acuerdo con lo previsto en el articulo 38.2 de la Ley 38/2003,
de 17 de noviembre, General de Subvenciones. Los intereses de demora se calcularan
desde el dia de salida de los fondos del Tesoro Publico al beneficiario hasta la fecha de
devolucidn del principal.

4. En el caso de existir mas de una parte beneficiaria, los distintos beneficiarios
responderan solidariamente en caso de resolucién total o parcial del Convenio,
conforme a lo determinado en el articulo 40.2 de la Ley General de Subvenciones.

Décimo Tercera. Publicidad de las actuaciones.

1. Las partes firmantes se comprometen a hacer constar la colaboracién del MCIN en todas
las actividades informativas o de promocion en relacién con las actuaciones
contempladas en este Convenio. Asimismo, se comprometen a observar estrictamente
la normativa aplicable en materia de publicidad de los Fondos Estructurales que
cofinancian las actuaciones, conforme a lo dispuesto en el articulo 31 del Reglamento
de la Ley General de Subvenciones y en el articulo 115 y en el Anexo XII, apartado 2.2)
del Reglamento (UE) 1303/2013.

2. Dado que el proyecto esta cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional
(FEDER), se realizara la mencién correspondiente de acuerdo con lo establecido en el
Anexo XlI, apartado 2.2) del Reglamento (UE) N2 1303/2013, asi como los articulos 4y 5
y Capitulo Il y Anexo Il del Reglamento de Ejecucion (UE) N2 821/2014 de 28 de julio de
2014,

Décimo Cuarta. Régimen juridico y Resolucidn de controversias.

1. Elrégimen juridico aplicable sera el establecido en la normativa comunitaria relativa a
la aplicacion de Fondos FEDER y en la normativa nacional en materia de
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subvencionabilidad y procedimiento administrativo, asi como del Régimen Juridico del
Sector Publico.

2. A esta ayuda en cuanto a que es cofinanciada por el FEDER le es de aplicacién lo
dispuesto en el Reglamento (UE) N2 1301/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo
de 17 de diciembre de 2013 sobre el Fondo Europeo de Desarrollo Regional y sobre
disposiciones especificas relativas al objetivo de inversidn en crecimiento y empleo y
por el que se deroga el Reglamento (CE) N21080/2006; el Reglamento (UE) N¢
1303/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo de 17 de diciembre de 2013 por el
que se establecen disposiciones comunes relativas al Fondo Europeo de Desarrollo
Regional, al Fondo Social Europeo, al Fondo de Cohesién, al Fondo Europeo Agricola de
Desarrollo Rural y al Fondo Europeo Maritimo y de la Pesca, y por el que se establecen
disposiciones generales relativas al Fondo Europeo de Desarrollo Regional, al Fondo
Social Europeo, al Fondo de Cohesién y al Fondo Europeo Maritimo y de la Pesca, y se
deroga el Reglamento (CE) N2 1083/2006 del Consejo; el Reglamento de ejecucion (UE)
N2215/2014 de la Comisidn, de 7 de marzo de 2014, por el que se establecen las
modalidades de aplicacién del Reglamento (UE) N2 1303/2013 del Parlamento Europeo
y del Consejo, por el que se establecen disposiciones comunes relativas al Fondo
Europeo de Desarrollo Regional, al Fondo Social Europeo, al Fondo de Cohesién, al
Fondo Europeo Agricola de Desarrollo Rural y al Fondo Europeo Maritimo y de la Pesca,
y por el que se establecen disposiciones generales relativas al Fondo Europeo de
Desarrollo Regional, al Fondo Social Europeo, al Fondo de Cohesién y al Fondo Europeo
Maritimo y de la Pesca, en lo relativo a las metodologias de apoyo a la lucha contra el
cambio climatico, la determinacidn de los hitos y las metas en el marco de rendimiento
y la nomenclatura de las categorias de intervencidn para los Fondos Estructurales y de
Inversion Europeos; el Reglamento de ejecucion (UE) N2 288/2014 de la Comisidn de 25
de febrero de 2014 que establece normas con arreglo al Reglamento (UE) N21303/2013,
en relacién con el modelo para los programas operativos en el marco del objetivo de
inversion en crecimiento y empleo; el Reglamento Delegado (UE) N2 480/2014 de la
Comisidén de 3 marzo de 2014 que complementa el Reglamento (UE) N2 1303/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo; el Reglamento de Ejecucion (UE) N2 821/2014 de 28
de julio de 2014, por el que se establecen disposiciones de aplicacidon del Reglamento
(UE) N2 1303/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que se refiere a las
modalidades concretas de transferencia y gestién de las contribuciones del programa,
la presentacién de informaciéon sobre los instrumentos financieros, las caracteristicas
técnicas de las medidas de informacién y comunicacién de las operaciones, y el sistema
para el registro y el almacenamiento de datos; el Reglamento de Ejecucién (UE) N2
1011/2014 de la Comision, de 22 de septiembre de 2014, por el que se establecen
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normas detalladas para la aplicacidn del Reglamento (UE) N2 1303/2013 del Parlamento
Europeo y del Consejo en lo que respecta a los modelos para la presentacion de
determinada informacién a la Comisiéon y normas detalladas sobre los intercambios de
informacidn entre beneficiarios y autoridades de gestion, autoridades de certificacion,
autoridades de auditoria y organismos intermedios; el Reglamento de Ejecucién (UE) N2
2015/207 de la Comision, de 20 de enero de 2015, por el que se establecen disposiciones
de aplicaciéon del Reglamento (UE) n2 1303/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo
por lo que respecta a los modelos del informe de evolucidn, la presentacién de la
informacidn sobre un gran proyecto, el plan de accién conjunto, los informes de
ejecucién para el objetivo de inversidn en crecimiento y empleo, la declaraciéon de
fiabilidad, la estrategia de auditoria, el dictamen de auditoria y el informe de control
anual y la metodologia para llevar a cabo el andlisis coste-beneficio, y de conformidad
con el Reglamento (UE) n2 1299/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo por lo que
respecta al modelo de los informes de ejecucidon para el objetivo de cooperacidn
territorial europea el Reglamento (UE, Euratom) 2018/1046 del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 18 de julio de 2018, sobre las normas financieras aplicables al
presupuesto general de la Unién, por el que se modifican los Reglamentos (UE) n®
1296/2013, (UE) n2 1301/2013, (UE) n2 1303/2013, (UE) n? 1304/2013, (UE) n®
1309/2013, (UE) n2 1316/2013, (UE) n? 223/2014 y (UE) n2 283/2014 y la Decisién n2
541/2014/UE vy por el que se deroga el Reglamento (UE, Euratom) n2 966/2012; la Orden
HFP/1979/2016, de 29 de diciembre, por la que se aprueban las normas sobre los gastos
subvencionables de los programas operativos del Fondo Europeo de Desarrollo Regional
para el periodo 2014-2020; la Orden CIN/3050/2011, de 7 de noviembre, por la que se
aprueba la normativa reguladora de las ayudas concedidas por el Ministerio de Ciencia
e Innovacién en forma de anticipo reembolsable con cargo al Fondo Europeo de
Desarrollo Regional.

3. Aestaayudale esigualmente de aplicacién la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General
de Subvenciones, y su Reglamento de desarrollo aprobado por Real Decreto 887/2006,
de 21 de julio; la Ley 47/2003, de 26 de noviembre, General Presupuestaria; la Ley
39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas y la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del
Sector Publico.

4. Por ultimo, le es de aplicacién la Directiva 2014/24/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre contratacién publica; la Comunicacion de la
Comision, Marco sobre ayudas estatales de Investigacién y desarrollo e innovacion
(2014/C 198/01); asi como la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector
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Publico, por la que se transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del
Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014.

5. Las controversias sobre la interpretacién y ejecucién del presente Convenio de
colaboracidn serdn resueltas de mutuo acuerdo entre las partes en la Comisidn prevista
en la cldusula sexta de este Convenio. Si no se pudiera alcanzar dicho acuerdo, las
posibles controversias deberdn ser resueltas en via administrativa segun lo dispuesto en
la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas y, de continuar el desacuerdo, en la forma prevista en la Ley
29/1998, de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccién Contencioso-Administrativa.

6. Las fases de justificacion y reintegro de la ayuda estardn sometidas a lo establecido en
la LGS. La Administraciéon concedente de la ayuda tendrad capacidad para apreciar el
incumplimiento total o parcial de la actuaciéon y tendra la facultad de resolver de forma
ejecutiva los procedimientos de justificacion y reintegro. Todo ello sin perjuicio del
ulterior recurso que pudiera ser planteado ante la Jurisdiccion Contencioso
Administrativa, de conformidad con lo dispuesto en la Ley 29/1998, de 13 de julio,
Reguladora de la Jurisdiccién Contencioso-Administrativa, y con sumisién o renuncia de
fuero, en su caso, segun la naturaleza de la cuestion litigiosa.

En prueba de conformidad, se procede a la firma del presente Convenio.

Por el Ministerio de Ciencia e Innovacion Por el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias
RIESGO Firmado digitalmente
por RIESGO ALCAIDE
ALCAIDE TERESA - 50817513W Firmado digitalmente por ISABEL
TERESA - Fecha: 2020.12.11 PARDO DE VERA POSADA - 33336260Z
50817513W 10:02:48 +01'00'
D2 Teresa Riesgo Alcaide D2 Isabel Pardo de Vera Posada
Secretaria General de Innovacidn Presidenta
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1. RESUMEN.

La red ferroviaria espafiola en su origen se cred en “ancho ibérico” de 1.668 mm. En 1992 comenzé a
construirse la red de “ancho estandar” de 1.435 mm, desde entonces no ha dejado de aumentar,
siendo actualmente en ancho ibérico de 11.340 km y de ancho estandar de 2.693 km, los puntos
frontera de estos anchos dentro de la red de Adif es de 15 y otros 2 con la red de Francia.
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El objetivo global de esta propuesta es abordar la necesidad de que los trenes de mercancias puedan
circular indistintamente por los anchos “ibérico” y “estandar”. Para ello son necesarios trenes de
mercancias dotados de ejes de ancho variable, asi como cambiadores de ancho en la via, tecnologias
no existentes todavia en el mercado, que permitan el transito de mercancias entre uno y otro ancho
sin que sea necesario construir nuevas vias que incorporen los dos anchos en la misma via (ancho
mixto), de elevado coste y baja eficiencia al reducir la capacidad de la linea y la velocidad de circulacion.

La introduccidn de sistemas de ancho variable automdtico para trenes de viajeros es una tecnologia
madura y existente en el mercado desde 1969, siendo dos empresas espafiolas lideres mundiales en
esta area. Para los trenes de mercancias la tecnologia alin no existe en el mercado, siendo un area de
trabajo potenciada por diferentes administradores y fabricantes en aquellos paises que disponen de
distinto ancho de via con sus paises limitrofes. Se trata por tanto de una necesidad que no sélo afecta
al territorio nacional, sino que es exportable a otros mercados. Importa destacar que, al no constar
experiencias resefiables con este sistema en traficos comerciales de mercancias, existe incertidumbre
en su uso. Las soluciones desarrolladas conocidas, promovidas por ADIF estan en fases muy tempranas
no estando completamente validada operativamente, ni contrastados sus beneficios econdmicos.

Para alcanzar el objetivo global, son necesarias actividades de I+D que serian el objeto de Compra
Publica de Innovacidn en sus variantes de Asociacion para la Innovacion y Compra Publica
Precomercial, en el ambito competencial de ADIF:

- Equipar con ejes de ancho variable vagones para la operacion de uso propio de ADIF, los cuales
constituiran el marco de ensayo de I+D+i necesario para evolucionar las soluciones a su versién
comercial. Circularian por ancho ibérico y ancho estandar verificandose su eficiencia al estar
dotados de estos ejes mejorados de ancho variable.

- También el cambiador de ancho de mercancias requiere ser experimentado y mejorado con
fases de I1+D+i, incorporando nuevos sistemas de supervision del correcto cambio de ancho y
conexién con la sefializacién ferroviaria.

- Por ultimo, es necesario actividades de |+D+i ligadas al desarrollo de un estudio de viabilidad
técnica de incorporar este tipo de eje de ancho variable en locomotoras para contar con la
traccion de ancho variable de mercancias.

Pese a que el marco de aplicacidn de las soluciones adquiridas en material rodante se circunscribira a
la operacién de ADIF, el cambiador sera de aplicacion a todo el transporte de mercancias (poblacién
diana) asi como los conocimientos generados en el proyecto, con lo que se espera que el impacto
socioecondmico del proyecto sea considerable.

2. OBIJETIVOS.

2.1.0bjetivos globales
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El objetivo global es que el sistema pueda estar disponible para equipar todo el material rodante de
ADIF con este sistema para ganar en eficiencia para sus competencias de gestor de la infraestructura.

Complementariamente, el conocimiento y tecnologia desarrollado y puesto en el mercado habilitara
su uso por Operadores y Administradores de Infraestructura. Con ello ADIF podra, eventualmente,
tomar la decisidon de no desplegar la alternativa del tercer carril en los puntos frontera de cambio de
ancho, instalar cambiadores de mercancias en estos puntos y

2.2.0bjetivos especificos

e Completar las actividades de 1+D para los subsistemas eje de ancho variable, cambiador

e Realizar primeras aproximaciones a su aplicacion en locomotoras (estudios de viabilidad).

e Realizar las pruebas y ensayo que permitan validar las soluciones de |+D desarrolladas.

e Disponibilidad en el mercado del sistema de cambio de ancho automatico en su version
comercial para el uso de las empresas ferroviarias y ADIF.

3. DESCRIPCION TECNICA.
3.1.Necesidad del proyecto. Antecedentes.

Contexto Comunitario

Desde hace mas de veinticinco afos las instituciones de la Unidn Europea han apostado por un
desarrollo coordinado del transporte comunitario de mercancias y entre los objetivos que se han fijado
se encuentra el incremento de la cuota de los modos de transporte mas sostenibles, entre ellos el
trafico ferroviario.

Tomando como punto de partida los anteriores Libros Blancos del Transporte de 1992 y 2001, se
publicd, en el afio 2011, el Libro Blanco “Hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo de transporte:
por una politica de transportes competitiva y sostenible”. Este documento se revisé en el afio 2016
con objeto de analizar los logros alcanzados hasta ese momento y los desafios pendientes.

Dicho Libro Blanco del Transporte marcé un punto de inflexién frente a las anteriores iniciativas que
se habian tratado de llevar a cabo y que no funcionaron como se esperaba. El objetivo de ese
documento era conseguir una transformacion real y efectiva del sistema de transporte europeo
mediante diversas iniciativas orientadas a conseguir un incremento de la competitividad del sistema
de transporte junto con una reduccidn de, al menos, un 60% de las emisiones de gases de efecto
invernadero producidas. Para lograrlo se establecieron diez objetivos especificos, entre los que se
encontraban los siguientes relacionados con el transporte ferroviario de mercancias:

1. Trasvasar el 30% del transporte de mercancias por carretera a modos mas sostenibles, como
el ferrocarril o la navegacidn fluvial antes del 2030, y mas del 50% para 2050, apoyandose en
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corredores eficientes y medioambientalmente sostenibles. Para cumplir este objetivo también
seria preciso desarrollar las infraestructuras adecuadas.

2. Disponer para 2030 de una red basica de RTE-T que cubra toda la Unién Europea, multimodal
y plenamente operativa, con una red de alta calidad y capacidad para 2050 y el conjunto de
servicios de informacion correspondiente.

3. Garantizar que los principales puertos maritimos estén conectados con el sistema ferroviario
de transporte de mercancias.

En el Anexo | del citado Libro Blanco del Transporte se establecieron un total de 40 iniciativas, de las
que las siguientes tenian implicaciones directas en el transporte de mercancias por ferrocarril:

1. Apuesta por un verdadero mercado interior para los servicios de transporte por ferrocarril. Se
propone el desarrollo de un enfoque integrado para la gestién de los corredores de
mercancias, incluidos los canones de acceso a las infraestructuras ferroviarias.

2. Transporte multimodal de mercancias: flete electrénico y trazabilidad. Se trata de crear el
marco adecuado para hacer posible la localizacidn de las mercancias en tiempo real, garantizar
la responsabilidad intermodal y fomentar el transporte limpio de mercancias, poniendo en
practica los conceptos de “ventanilla Unica”, “ventanilla Unica virtual” y la creacién del marco
adecuado para el despliegue de las tecnologias de seguimiento y localizacién (radiofrecuencia,
etc.).

3. Transporte de mercancias peligrosas. Se pretende racionalizar las normas del transporte
intermodal de mercancias peligrosas para asegurar la interoperabilidad entre los distintos
modos.

4. Seguridad ferroviaria. Se manifiesta la necesidad de obtener un enfoque sectorial de la
certificacion de la seguridad en el transporte ferroviario comun para todos los paises,
reforzando la funcién de la Agencia Ferroviaria Europea en el campo de la seguridad
ferroviaria, potenciando la supervisiéon de las medidas nacionales de seguridad y la
armonizacion progresiva de aquéllas.

5. Corredores multimodales de mercancias para una red de transporte sostenible. Se define el
contexto de la red basica ya establecida en las estructuras de los corredores multimodales de
mercancias necesarios, sincronizando las inversiones y las obras de infraestructura. Se apoya
el transporte multimodal y el negocio de la expedicidon de mercancias en vagén completo,
promoviendo la innovacion en el transporte de mercancias.

Ademas, el Reglamento (UE) 913/2010i DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO, de 22 de
septiembre de 2010, sobre una red ferroviaria europea para un transporte de mercancias competitivo,
qgue entrd en vigor el 9 de noviembre de 2010, requiere que los estados miembros establezcan
Corredores de Mercancias orientados al mercado internacional para alcanzar los siguientes objetivos:
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e Crear una red ferroviaria europea para un transporte de mercancias competitivo, mejorando
la eficiencia del transporte ferroviario de mercancias en relacién con otros medios de
transporte.

e Reforzar la cooperacion entre administradores de infraestructuras en aspectos clave como la
asignacion de surcos, el despliegue de sistemas interoperables y el desarrollo de la
infraestructura.

e Encontrar el equilibrio entre el trafico de mercancias y el de pasajeros a lo largo de los
Corredores de Mercancias, proporcionando la capacidad adecuada para las mercancias de
acuerdo con las necesidades del mercado y asegurando el cumplimiento de objetivos comunes
de puntualidad para los trenes de mercancias.

e Promover la intermodalidad entre el ferrocarril y otros medios de transporte integrando las
terminales en los procedimientos de gestion de los corredores. ADIF participa en dos
Corredores Ferroviarios Europeos de Mercancias el Atlantico y el Mediterrdneo, de
conformidad con las disposiciones del Reglamento Il

Como se puede apreciar, ADIF es especialmente activo en el desarrollo de Corredores Internacionales
de Mercancias, siguiendo las estrategias de la Unidn Europea para el desarrollo de una red europea
eficiente y competitiva. El aflo 2014 fue el primer afio en que estos Corredores funcionaron de forma
completa, con OSS (One Stop Shop), ventanillas Unicas que han ofrecido una cantidad relevante de
surcos preestablecidos PAPs superando los 10 millones de trenes-km en cada corredor.

En la actualidad, el cuerpo fundamental de regulacién del sector ferroviario en la UE lo constituye la
Directiva 2012/34/UEiv del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de noviembre (en adelante,
Directiva Recast).

La Directiva Recast vino a refundir las Directivas del denominado “Primer Paquete Ferroviario”
(Directiva 91/440/CE de 29 de julio de 1991, Directiva 95/18/CE, de 19 de junio de 1995 y la Directiva
2001/14/CE, de 26 de febrero de 2001), precisando algunos de sus aspectos.

Dicha Directiva tiene por objeto la separacidn, al menos contable, de la actividad de administracién de
la infraestructura ferroviaria con respecto de la actividad de prestacion de servicios de transporte por
ferrocarril (articulos 6 y 7 de la Directiva Recast) asi como garantizar a los prestadores de servicios de
transporte el acceso a las infraestructuras en términos de igualdad y no discriminacién (articulo 13 de
la Directiva Recast); todo ello, con vistas a la liberalizacion de los servicios de transporte por ferrocarril.

La apertura a la competencia de los servicios de transporte ferroviarios de mercancias, tanto interior
como comunitaria, y de los servicios de transporte internacional de viajeros por ferrocarril, se produjo
en 2007 y 2010, respectivamente, por aplicacion de la Directiva 2004/51/CE y de la Directiva
2007/58/CE.
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En la Directiva Recast no se prevé la liberalizacién de la actividad de la administracién de las
infraestructuras ferroviarias. Ademas, en este sentido, se adjunta informe de la Direccién de la
Asesoria Juridica de ADIF (Anexo 1) sobre la existencia de alguna disposicion comunitaria que prevea u
obligue a la liberalizacién de las infraestructuras ferroviarias como consecuencia de las preguntas
formuladas en tal sentido por el Ministerio de Economia en relacidn con la financiacién del Programa
FID del proyecto de desarrollo y homologacién del eje de ancho variable para mercancias y de la
instalacion de un primer prototipo de cambiador.

Entre los cambios que introduce este cuarto paquete regulatorio se encuentran aquellos
contemplados en la Directiva 2016/2370, 14 de diciembre, que amplia el contenido de la Directiva
2012/34/UE Recast profundizando en el rol que el ferrocarril debe desempenfiar e incidiendo en
aspectos relevantes como:

o El refuerzo de la independencia del administrador de infraestructuras ferroviarias en el
desempeiio de las funciones esenciales que tiene encomendadas.

e El incremento del papel de los reguladores en la supervisién de la gestién del tréfico, la
planificacién de la renovacién y las obras de mantenimiento programado y obras no
programadas, a fin de garantizar la no discriminacion.

e El impulso de una mayor apertura del mercado de modo que contribuya positivamente al
funcionamiento del espacio ferroviario Unico.

e La potenciacion de mecanismos de coordinacién entre los administradores de
infraestructuras, las empresas ferroviarias y otros actores incluyendo en ello la planificacién
de las infraestructuras ferroviarias.

e La promocién del desarrollo de la interoperabilidad en el sistema ferroviario europeo.

e Lagarantia de la transparencia financiera.

Por otra parte, la Directiva 2016/797, de 11 de mayo de 2016, sobre la interoperabilidad del sistema
ferroviario dentro de la Unién Europea, se aprueba con el objetivo de “establecer las condiciones que
deben cumplirse para lograr la interoperabilidad del sistema ferroviario de la Unidn, con vistas a
determinar un nivel éptimo de armonizacién técnica, hacer posible la facilitacion, mejora y desarrollo
de los servicios de transporte por ferrocarril en la Unidn y con terceros paises y contribuir a la
consecucién del espacio ferroviario Unico y a la realizacidn progresiva del mercado interior”.

Las condiciones que menciona hacen referencia al proyecto, construccién, entrada en servicio,
rehabilitacidn, renovacién, explotacion y mantenimiento de elementos del sistema. También se centra
en las cualificaciones profesionales y condiciones de seguridad y salud del personal que trabaja en su
explotacion y mantenimiento.

Por lo tanto, todos los paises miembros de la UE, a través de sus administradores de infraestructuras
ferroviarias, deben potenciar e incrementar la cuota del transporte de mercancias por ferrocarril.
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Con el objetivo de avanzar hacia un espacio ferroviario europeo Unico basado en un sistema de
transportes competitivo y eficiente, ADIF-AV ha centrado su esfuerzo en la participacion activa en los
organismos mas relevantes. Ademas de la participacidn en EIM, y el apoyo para que se convierta en
interlocutor privilegiado con la Comisidn y Parlamento Europeos, destaca también la participacién en
la UIC, como organismo orientado al impulso técnico y la innovacion, en ERA, la Agencia Ferroviaria
Europea encargada de interoperabilidad y seguridad, y en Rail Net Europe (RNE), como organismo
encargado del desarrollo de instrumentos técnicos de declaraciones de red; y ADIF ha mantenido un
importante dinamismo en el marco europeo, colaborando tanto de forma directa con el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana como con las asociaciones europeas de las que ADIF es
miembro, en el impulso al llamado 49 Paquete Ferroviario, con el objetivo de conseguir una mayor
calidad en los servicios ferroviarios y al desarrollo de instrumentos que garanticen la seguridad e
interoperabilidad.

Contexto Nacional

En Espanfia, partiendo de los objetivos planteados por el Libro Blanco de Transportes de 2011, se han
desarrollado una serie de planes cuyos objetivos han estado alineados con los marcados por la Unidn
Europea. Estos planes han sido los siguientes:

e Plan Estratégico para el Impulso del Transporte Ferroviario de Mercancias en Espafia (2010).

e Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024 (PITVI).

e Estrategia Logistica de Espafia (2013).

e Plan de Impulso del Transporte de Mercancias por Ferrocarril 2017-2023.

e Informe de la Comision Experta del sistema ferroviario.

e Informe de Sostenibilidad de ADIF (2017).

e Plan de Innovacion de la Infraestructuras y el Transporte 2018-2020 del Ministerio de
Fomento.

El Plan Estratégico para el Impulso del Transporte Ferroviario de Mercancias en Espaia (PEITFME),
elaborado en los afios 2010y 2011, fue un documento relevante en el dmbito del transporte ferroviario
de mercancias. Su enfoque fue altamente participativo, constituyéndose ocho grupos de trabajo con
actores privados y publicos que tenian relacidén significativa con el transporte ferroviario de
mercancias, lo que incluyd organismos publicos como autoridades portuarias, Puertos de Estado, ADIF,
ADIF-AV y RENFE, asi como empresas ferroviarias privadas, tales como asociaciones y empresas
relevantes del sector del transporte y la logistica o fabricantes, entre otros.

Su mision se definid6 como “impulsar el transporte de mercancias por ferrocarril a través del
conocimiento de las necesidades del mercado aportando valor a la cadena logistica global, con
objetivos de mejora de la gestidn del sistema, la calidad de servicio, la eficiencia y la sostenibilidad,
incorporando iniciativas de I+D+i”. Sus escenarios futuros planteaban que el transporte ferroviario de
mercancias incrementaria su cuota de mercado hasta el 8% para el afio 2020 como valor minimo y el
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10%, como posible valor méximo, partiendo de un 4% de cuota modal en el afio 2009 (calculos en
toneladas).

El Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024 (PITVI) se desarrollé para plantear un
nuevo marco de planificacién estratégica de las infraestructuras de transporte y vivienda en Espana.
Tiene por objetivo abordar la planificacion de las inversiones para dar respuesta a las necesidades
efectivas de movilidad, asi como articular objetivos y actuaciones a largo plazo, complementandose
con aquellas iniciativas que en el corto y medio plazo han de contribuir a la reactivacién econémica.

Dentro de sus objetivos se incluye como prioridad el transporte ferroviario de mercancias. Se pretende
impulsarlo a través de una serie de acciones y actuaciones de diferente indole (infraestructuras,
servicios, explotacidn y gestion, etc.) que permitan sentar las bases y generar las condiciones idoneas
para el crecimiento de la actividad del transporte ferroviario de mercancias en Espafia.

Entre las estrategias especificas en materia de transporte ferroviario planteadas en el PITVI, cabe
destacar algunas de ellas:

e Impulsar la actividad de los actuales operadores y la entrada de otros nuevos que aumenten
la competencia intermodal, introduciendo criterios de racionalizacion y libre mercado que
potencien el crecimiento del sector y el trasvase modal hacia el ferrocarril desde la carretera.

e Desarrollariniciativas a todos los niveles (legislativas y regulatorias, liberalizacidon del mercado,
gestidon de servicios e inversiones) de cara a conseguir una mejora de la eficiencia y la
competitividad, asi como la integracién efectiva del ferrocarril en las cadenas logisticas.

e Establecer surcos preferentes para mercancias.

e Impulsar un nuevo modelo de gestién para las terminales intermodales.

e Desarrollar infraestructuras ferroviarias de conexidén tanto de areas logisticas, puertos y
apartaderos particulares.

e Impulsar la planificacion coordinada con el tratamiento de la infraestructura para la
explotacion de las redes europeas de transporte.

e Reordenar la regulacion del sector ferroviario para dar un impulso definitivo a la liberalizacién
del ferrocarril en Espafia.

ADIF, ha puesto en marcha importantes acciones destinadas a una mejor y mayor rentabilidad de sus
activos como la consolidacion del modelo de gestidn para la prestacidn de servicios a riesgo y ventura
en las instalaciones de mercancias de ADIF: Continuando con el desarrollo de los diferentes modelo
de gestidn para sus instalaciones de mercancias, y siguiendo las directrices del PITVI del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (en el momento de la solicitud, Ministerio de Fomento), ADIF
ha continuado facilitando la participacion de la iniciativa privada de los diferentes agentes
participantes en la cadena logistica, para la gestion de la prestacidn de servicios a riesgo y ventura en
sus instalaciones.

11
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Estrategia Logistica de Espafia (2013)

La Estrategia Logistica, que se aprobd en el afio 2013, tiene el propdsito de establecer un marco
racional y eficiente a medio y largo plazo para el sector de la logistica y el transporte de mercancias en
Espafia coherente con los objetivos estratégicos del PITVI y del Libro Blanco del Transporte de 2011.

Se contemplaban los siguientes objetivos especificos:

e Impulsar el sector logistico espafiol como uno de los motores de nuestra economia.

e Mejorar la eficiencia y sostenibilidad del sistema de transporte en el marco de la cooperacién
entre los distintos modos.

e Desarrollar una red intermodal que permita realizar trayectos entre nodos y prestar servicios
logisticos completos e integrados.

e Potenciar el papel de Espafia como puerta de entrada, centro de tratamiento y distribucién de
mercancias intercontinentales para Europa.

ADIF pone a disposiciéon de las empresas ferroviarias una amplia red de instalaciones logisticas
disefadas para facilitar el intercambio modal y el transporte de mercancias por ferrocarril. En estas
instalaciones gestiona los recursos y espacios disponibles, y garantiza la prestacidn de los servicios que
aporten valor anadido a la cadena de transporte ferroviario y su logistica, con criterios de
transparencia, objetividad y no discriminacién. ADIF ha consolidado el desarrollo de diferentes
modelos de gestidn para sus instalaciones como son la gestidn directa, la gestién en autoprestacion y
la gestidn a riesgo y ventura. Igualmente tiene suscritos acuerdos de colaboracidn con 16 Autoridades
Portuarias para la prestacién de los servicios de acceso y expedicidn de trenes a estos puertos, asi
como las maniobras en su interior en colaboracion con el responsable de seguridad en la circulacién
del puerto.

Ademas, en relacion con la gestion ferroportuaria se ha consolidado el modelo de relacién con las
Autoridades portuarias iniciado en 2010, manteniendo en la actualidad colaboracién directa para la
prestacién de servicios de acceso, maniobras interiores y expedicion de trenes por parte de ADIF con
16 Autoridades Portuarias.

Plan de Impulso del Transporte de Mercancias por Ferrocarril 2017-2023

El Plan de Impulso del Transporte de Mercancias por Ferrocarril 2017-2023 que el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (en adelante MITMAU) presenté el pasado 14 de diciembre
de 2017. En el mismo se apuesta por el desarrollo de las infraestructuras necesarias para mejorar el
transporte ferroviario de mercancias y se concretan determinadas ayudas orientadas a la
compensacién de canones ferroviarios, asi como subvenciones a empresas ferroviarias y operadores
logisticos intermodales.

El Plan de Empresa 2013-2016, ya finalizado, establecia como prioritario conseguir un resultado neto
de explotacidn equilibrado. Para ello, establecio tres prioridades basicas: mejora de la eficiencia de los
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servicios publicos, integracién funcional del sistema ferroviario para desarrollar la intermodalidad de
los modos de transporte y mejora continua de la relacidn calidad/precio de los servicios que presta.
Adicionalmente, la seguridad integrada se considerd un elemento transversal en la gestidn llevada a
cabo por ADIF en sus tres vertientes (gestion de red, de empresa y de servicios). En general, entre 2013
y 2016, las principales medidas de gestion fueron destinadas a mejorar los margenes econémicos,
incrementando ingresos y reduciendo costes para lograr un sistema ferroviario econédmicamente
sostenible, pero sin perjudicar los niveles de seguridad y calidad de servicio.

El servicio que presta ADIF y el impacto, potencial y actual, que genera en el medio ambiente y en la
sociedad, hacen que su nueva orientacidn estratégica, formulada recientemente, se haya basado en el
concepto de desarrollo sostenible. Se trata de integrar, de manera coherente y equilibrada, las tres
esferas de éste (econdmica, social y medioambiental), y tomando como referente de alto nivel los
compromisos adquiridos por otros los actores, nacionales e internacionales, a través de los Objetivos
de Desarrollo Sostenible de Naciones Unidas. La base desde la que se refuerza nuestra orientacion
estratégica al desarrollo sostenible es la forma en la que ADIF entiende la Responsabilidad Corporativa.
Esto es, la forma de poner en practica la responsabilidad que tenemos como empresa a todos los
niveles (operativo, econdmico, social, ambiental y de gobierno) es apuntar al desarrollo sostenible
como fin dltimo. A partir de este planteamiento se ha definido y desplegado el Plan Estratégico de
ADIF, denominado Plan Estratégico 2030.

Una vez definidas la visién, misidn y valores y, como ya se ha indicado, trabajando desde el principio
basico de la responsabilidad empresarial para orientar nuestra aportacién e impactos hacia un modelo
de desarrollo mas sostenible, el Plan se ha articulado en torno a tres pilares fundamentales:
SEGURIDAD, SERVICIO y SOSTENIBILIDAD. Asimismo, se han definido como parte de la arquitectura
tres palancas que deben acelerar y contribuir al proceso de transformacion: PERSONAS,
TRANSFORMACION DIGITAL e INNOVACION.

Estos pilares y palancas del Plan surgen fundamentalmente del analisis de las expectativas de nuestros
grupos de interés, asi como del analisis interno de fortalezas y debilidades. También se ha tenido en
cuenta las tendencias de nuestro entorno y los retos globales y locales que nos afectan como empresa,
y que quedan sintetizados en los OBJETIVOS DE DESARROLLO SOSTENIBLE (ODS). A su vez, partiendo
de estos pilares y palancas, se han establecido 15 objetivos estratégicos que se despliegan en toda la
organizacion, declindndose en las dreas de la empresa a través de 91 objetivos de drea. Los objetivos
son medidos mediante los indicadores correspondientes (KPIs). Andlogamente se han identificado 15
riesgos estratégicos, monitorizados a través de sus indicadores (KRIs), con el objetivo de anticipar
situaciones que impidan el cumplimiento de la estrategia y adoptar medidas inmediatas.

ADIF, consciente de los retos tanto locales como globales existentes en la actualidad, ha disefiado su
nueva orientacion estratégica con la vocacién de dar respuesta a las necesidades y expectativas de sus
diferentes grupos de interés y, especialmente, a los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS),
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establecidos por Naciones Unidas en 2015 en la denominada Agenda 2030. Una de las principales
motivaciones para conseguir la transferencia modal de la carretera al ferrocarril en el caso del
transporte de mercancias es el ahorro en costes externos que supondria en términos de contaminacion
atmosférica, congestion, accidentes, ruido, cambio climatico, etc.

De este modo, como empresa de servicio publico comprometida con la sociedad, ADIF y-ABH-AV alinea
su estrategia hacia el desarrollo de infraestructuras sostenibles desde el triple punto de vista
econdmico, social y ambiental, potenciando asi su contribucién a los ODS y con el objetivo final de
mejorar la vida de las personas sabiendo que el tren es el medio de transporte convencional menos
contaminante que existe. El hecho de que el transporte por mercancias tenga problemas para
realizarse por tren no hace sino favorecer la contaminacion y el cambio climatico.

Durante el ailo 2014, se aprobd el “Programa de Actuaciones para la mejora del transporte ferroviario

III

de mercancias en el sector del automovil”, emanado del Acuerdo de Colaboracion firmado entre el
MITMAU, ANFAC y ADIF en 2013. En este programa se contempla el desarrollo de actuaciones
relacionadas con la optimizacién de las infraestructuras ferroviarias existentes, y las relacionadas con
la calidad del servicio y la interlocucién de los distintos actores de esta cadena logistica. Igualmente,
en este ejercicio se ha trabajado en la elaboracién del “Programa de Actuaciones para la mejora del

transporte ferroviario de mercancias en el sector quimico” suscrito con FEIQUE.

Recientemente, con fecha 5 de febrero de 2019, se han firmado los protocolos de colaboracién entre
ADIF y la Asociacién Espafola de Fabricantes de Automdviles y Camiones (Anfac), la Federacion
Empresarial de la Industria Quimica Espanola (Feique) y la Unién de Empresas Siderurgicas (Unesid),
con el objetivo de llevar a cabo actuaciones que mejoren el transporte por ferrocarril de los productos
de estos sectores industriales.

El transporte por ferrocarril, como parte de la cadena logistica, comporta importantes ventajas, como
su contribucion a la disminucidn de la contaminacion ambiental y a la descarbonizacién de la
economia, su baja siniestralidad, su gran capacidad de carga y su contribucidn a la reducciéon de la
saturacion y congestién de las carreteras.

Por ello, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, a través de ADIF, esta potenciando
la participacion del modo ferroviario en la cadena logistica y de transporte de los sectores industriales
mas representativos, como los de la automocidn, el quimico y el siderdrgico. Las partes firmantes de
los protocolos consideran que disponer de un sistema eficiente de transporte ferroviario de
mercancias contribuird de forma significativa a la mejora de la competitividad de dichas industrias.

Dichos protocolos, vigentes hasta 2020 con posibilidad de prorrogarlos dos afios mas, contintan la
sendainiciada en 2013 (en 2015 en el caso de Unesid) con la firma de sendos acuerdos de colaboracion
entre ADIF y las mencionadas organizaciones, que buscaban igualmente el impulso del transporte por
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ferrocarril de automdviles y componentes de automocion, productos y derivados quimicos, y
mercancias siderurgicas.

Ademas, estos protocolos recientemente firmados, prevén la creacién de grupos de alto nivel, que
tendran como funciones principales establecer las lineas maestras de actuacién y designar a los
miembros del grupo de trabajo central que posteriormente consensuara el programa de actuaciones.
Las medidas que se incluiran en los programas de actuaciones iran destinadas a mejorar la gestion en
términos de calidad, fiabilidad y eficiencia, analizando el aprovechamiento y uso de las infraestructuras
existentes, asi como el establecimiento de potenciales acuerdos de prestacion de servicios por parte
de ADIF.

Los protocolos también prevén la realizacion de propuestas de mejora en la gestion y en la
coordinacién de los integrantes de la cadena logistica, asi como en los accesos de conexidn y las
infraestructuras de la red ferroviaria de interés general con las fabricas de los distintos sectores
industriales, con los puertos de mayor relevancia sectorial y con las fronteras, todo ello en el contexto
de los Corredores europeos de Mercancias Atlantico y Mediterraneo. En este sentido, se identificaran
las prioridades y se determinard qué acciones hay que llevar a cabo dependiendo del volumen de
demanda.

Los acuerdos se enmarcan en el plan estratégico 2030 de ADIF, que en el ambito de las mercancias
tratard de tener en cuenta las necesidades y sugerencias prioritarias para los sectores del automovil,
guimico y siderurgico.

Informe de la Comision Experta del sistema ferroviario

El Informe de la Comisién Técnico-Cientifica del MITMAU para estudios y mejoras en el sector
ferroviario, de junio de 2014, indicaba como debilidades técnicas las dificultades en la conexién con
los puertos, la reducida longitud méaxima de los trenes, las altas pendientes y el diferente ancho de via
con Europa. Y dentro de las mejoras del sector ferroviario espanol, indicd expresamente “la necesidad
de avanzar en el desarrollo de sistemas econédmicos y de poco mantenimiento de cambio de ancho
de vagones de transporte de mercancias con el objeto de facilitar su paso de un ancho a otro”.

Plan de Innovacién de la Infraestructuras y el Transporte 2018-2020 del Ministerio de Fomento
(actualmente Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana)

El Plan de Innovacién de las Infraestructuras y el Transporte 2018-2020 es un plan fomentado por el
MITMAU que busca el desarrollo de nuevos proyectos y productos con alto valor anadido al transporte
en general, buscando una alineacién entre todos los modos. La Logistica y las Mercancias tienen un
papel protagonista en dicho plan, potenciando el desarrollo de varias lineas de trabajo con el objetivo
final de potenciar su desarrollo y generar un trasvase modal eficiente. Entre esos desarrollos se tiene
el “tren de mercancias de ancho variable”.
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Como conclusién del contexto nacional, se aduce que Espafa tiene una estrategia, mediante los
diferentes planes y programas del MITMAU y de ADIF, asi como teniendo en cuenta los diferentes
informes técnicos, que busca cumplir con los objetivos planteados desde la Unién Europea y, en
particular, potenciar e incrementar la cuota de transporte de mercancias por ferrocarril. Este proyecto
del sistema de ancho variable automatico para el transporte de mercancias por ferrocarril es una
iniciativa de ADIF para potenciar la competitividad del transporte de mercancias por ferrocarril, esta
innovacién, una vez completada su validacidn operativa, permitira mitigar la penalizaciéon que supone
para los trenes de mercancias la coexistencia de diferentes anchos de via en nuestra red ferroviaria.

3.2.Razones que justifican el desarrollo del proyecto para la mejora del servicio publico
administrado por el organismo comprador

La Red gestionada por ADIF estd compuesta por lineas principalmente de trafico mixto (Mercancias y
Viajeros). Consta de lineas de tres anchos de via diferentes:

e Ancho Ibérico (separacién entre carriles 1.668 mm).

e Ancho Estandar (separacion entre carriles 1.435 mm).

e Ancho Mixto (via con tres carriles, combinacién ancho ibérico y estandar).

e Ancho Métrico (separacidn entre carriles 1.000 mm, en las lineas de la extinguida FEVE).

Infraestructura y Circulacion

Estaciones 42
(*) Red Ferroviaria Titularidad de ADIF-Alta Velocidad 3.298 Km
- Red de Alta Velocidad de Ancho Estandar (1.435 mm de separacion de carriles) 2.514 Km
- Red Convencional de Ancho Ibérico puro (1.668 mm de separacién de carriles) 712 Km
- Red Mixta (combinacién Ancho Ibérico y Ancho Estandar) 71 Km
Lineas Equipadas con ERTMS 1.732 Km
Lineas Equipadas con ASFA 3.203 Km
Lineas Equipadas con Sistema de Bloqueo Automatizados 3.139 Km
Lineas Equipadas con ATP-EBICAB 188 Km
Lineas dotadas con CTC 3.139 Km
Linea Electrificada 2.932 Km
**N.2 Circulaciones de Trenes/Afio 2017 304.836

* Cifras redondeadas a Kildémetros Datos 01/10/2018
** Valores provisionales acumulados a 31/10/2018

Las principales lineas de la Red gestionada por ADIF cuentan con ancho ibérico o ancho estandar, pero
algunas secciones de lineas cuentan con el denominado ancho mixto, es decir, los tramos estan
dotados de doble ancho (lbérico y Estandar), estas vias de ancho mixto permiten la circulacién de
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trenes por los dos anchos con una sola via, pero con un coste muy alto y unas prestaciones muy

limitadas.

Infraestructura y Circulacion

(*) Red Ferroviaria Titularidad de Adif 11.992 Km
- Red de Alta Velocidad de Ancho Estandar puro (1.435 mm de separacion de carriles) 57 Km
- Red de Alta Velocidad de Ancho Ibérico (1.668 mm de separacién de carriles) 84 Km
- Red Convencional de Ancho Ibérico puro (1.668 mm de separacion de carriles) 10.538 Km
- Red Mixta (combinacion Ancho Ibérico y Ancho Estandar) 119 Km
- Red de Via Estrecha de Ancho Métrico(1.000 mm de separacion de carriles) 1.193 Km
Lineas Equipadas con ERTMS 157 Km
Lineas Equipadas con ASFA 10.383 Km
Lineas Equipadas con Sistema de Bloqueo Automatizados 8.824 Km
Lineas Equipadas con ATP-EBICAB 172 Km
Lineas dotadas con CTC 8.570 Km
Linea Electrificada 6.741 Km
**N.2 Circulaciones de Trenes/Afio 2018 1.930.311

* Cifras redondeadas a Kildmetros Datos 01/10/2018
** Valores provisionales acumulados a 31/10/2018

Con la solucidn pretendida en este proyecto de cambio de ancho variable automdatico para mercancias
permitiria a ADIF ir migrando la red de ancho ibérico a ancho estandar, incorporando estos
cambiadores para los trenes de mercancias en los puntos frontera, sin tener que incorporar el ancho
mixto con un coste muy tercer carril (una estimacion de mas de 1 millén de euros por km de tercer
carril instalado).

La Red titularidad de ADIF esta conectada con la red de Portugal (IP), de ancho ibérico, a través de los
puntos fronterizos de: Tuy/Valenga do Mifo, Fuentes de Ofioro/Vilar Formoso; y con la red de Francia
(SNCF Réseau) por ancho ibérico a través de Irin/ Hendaya, Portbou/Cerbere y Puigcerda/La Tour de
Carol si bien el trdnsito a la red francesa por estos accesos requiere el cambio a ancho estandar de los
trenes. Por otra parte, la red de ancho métrico titularidad de ADIF esta conectada con la red del Gestor
de Infraestructuras ferroviarias de Euskadi en Basurto Hospital e Irauregui. De conformidad con la
disposicion adicional decimoséptima de la Ley del Sector Ferroviario, se consideran secciones
fronterizas las infraestructuras ferroviarias incluidas en la RFIG situadas en las fronteras con Francia y
Portugal. Estas secciones se identificardn como tales en el Catdlogo de infraestructuras ferroviarias de
la RFIG, con indicacién de las estaciones que las limitan. Reglamentariamente se podran establecer,
con objeto de facilitar el trafico ferroviario transfronterizo, excepciones a la normativa aplicable al
resto de la RFIG sobre el personal ferroviario, el material rodante, la circulacidn ferroviaria o los
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certificados de seguridad de las empresas ferroviarias, que seran de aplicacidn a las circulaciones que
tengan origen o destino en la estacion de la RFIG que delimita la seccion fronteriza.

ANCHOS DE VIA Y CAMBIADORES EN ESPARA

ANCHO DE Via CAMBIADOR DE ANCHO VIAJEROS CAMBIADOR DE ANCHO MERCANCIAS
TRACK GAUGE) (PASSENGER GAUGE CHANGER) (FREIGHTS GAUGE CHANGER)

ANCHD INTERNAGONAL 1.435 mm ANOHD MOD (668 - 1435 me)

B w60 - v Enerscin a | |BD] omsuoon oe aies manwat

ELECTRIFADA A 3¢ K¥ . EECWAGSAANS W

§ o0 an
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- > 50 ke
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; ) — 300 ~ 29 kmh
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Como puede observarse en el plano, en la actualidad existen 15 cambiadores de ancho para trenes de
viajeros (Frontera con Francia y zonas de conexidn RFIG vias 1.668/1.435 mm) y 2 intercambiadores
de ejes para trenes de mercancias (Frontera con Francia). Estan representados por un tridangulo de
distinto color segun la tecnologia implementada (hasta 3 generaciones de versiéon de cambiadores de
ancho variable automatico de viajeros)

La cuota modal del transporte ferroviario de mercancias ha descendido aproximadamente un 50%
entre mediados de los aflos noventa y el afio 2017 pese a la lenta recuperacion que se ha producido
desde el afio 2010, tanto en toneladas como en toneladas-kildmetro. En el afo 2016 la cuota modal
del trafico ferroviario de mercancias alcanzd el 2,0% en toneladas netas y el 4,7% en toneladas-
kilémetro. Con lo que, las empresas usuarias que dependen del transporte de mercancias para el
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desarrollo de su actividad (automocién, quimica y siderurgica) son menos competitivas que las del
resto de Europa ya que sus costes de transporte son mayores al tener limitaciones en el transporte por
tren.

A lo largo del aio 2017, se ha producido un ligero aumento del trafico en la Red Ferroviaria de Interés
General (RFIG), administrada por ADIF y ADIF- AV aumentando en viajeros (+0,7 %) y disminuyendo en
mercancias (-0,9 %).

El trafico anual de mercancias en la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG), administrada por ADIF
y ADIF- AV se quedd en 25.918.267 km / tren, cifra que supone una disminucion del (-0,9 %). A pesar
de esta disminucion global sigue aumentando el trafico correspondiente a las empresas ferroviarias
de capital privado (+3,7 %). Han operado 9 empresas de capital privado, una mas que el afio anterior,
alcanzado una cuota conjunta del 31% km / tren. Por el contrario, Renfe Mercancias ha disminuido su
trafico un (-2,9 %) perdiendo dos puntos de su cuota de km / tren con respecto al afio anterior.

La cuota ferroviaria en Espafia es practicamente la mas baja de la Unién Europea, solo por encima de
Luxemburgo, Grecia e Irlanda. Esto produce, por ejemplo, que el sector proveedor de tecnologia
ferroviaria pierda la oportunidad de desarrollar una tecnologia innovadora como la que aqui se
describird mas adelante, y que permitiria disponer de un producto aplicable a la red espafiolay a la de
otros paises con diferentes anchos de via como Alemania con Rusia o Rusia con China.

Desde la liberalizaciéon del mercado del transporte ferroviario de mercancias la actividad de los
operadores ferroviarios privados ha aumentado sensiblemente, alcanzando casi un 30% de la actividad
en toneladas y casi un 40% en toneladas-kildmetro, mientras que la de RENFE ha disminuido.

Las soluciones implementadas hoy en dia suponen una notable pérdida de tiempo cada vez que se
realiza un cambio de ejes. Esto se traduce en unos costes mayores que hacen que el ferrocarril pierda
competitividad frente a otras alternativas como la carretera.

En Espaiia, el problema del ancho de via fue resuelto en los trenes de viajeros con la tecnologia de ejes
de ancho variable desarrollada por Patentes Talgo, que en el afio 1969 puso Renfe en servicio comercial
con éxito en los Talgo Barcelona-Ginebra, a los que siguieron otras relaciones internacionales como
Madrid-Paris o Barcelona-Zurich y Milan. En 1992, con la inauguracion de la linea de Alta Velocidad
Madrid-Sevilla en ancho estandar, el problema se traslada a nuestra red y aparecen muchos puntos de
conexion de cambio de ancho. Los trenes Talgo, con su ancho variable, permitian acortar tiempos de
viaje en estas relaciones utilizando en gran parte de su recorrido la linea de alta velocidad, pero
técnicamente, aun habia que realizar un cambio de locomotora en el cambiador de ancho. La
potencialidad de mejora de estos servicios y la apuesta por la industria ferroviaria permitié abordar el
desarrollo de la traccién de ancho variable que permitiria pasar el cambiador sin parada, lo que supuso
una reduccion de tiempo de viaje de hasta 30 minutos.
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Hoy, se dispone de trenes autopropulsados con cambio de ancho, tanto de Talgo como de CAF, que
son una solucion de alta fiabilidad y un claro ejemplo de éxito.

http://www.ADIF.es/es ES/ocio y cultura/fichas informativas/ficha informativa 00034.shtml

En paralelo, la tecnologia de los cambiadores de ancho también ha evolucionado considerable y
actualmente, en la cuarta generacion de cambiadores permite que en la misma instalacidon puedan
realizar el cambio de ancho trenes de tecnologia CAF y Talgo reduciendo asi el coste y el espacio
requerido para la infraestructura.

Si bien el problema de los trenes de viajeros esta resuelto, los trenes de mercancias aun no han
desarrollado e implantado esta tecnologia con lo que el problema y el reto contindan sin estar
resueltos para el trafico de mercancias. En nuestro pais el ancho es una penalizacion técnica que se
afiade a las que ya tenemos por nuestra orografia, acceso a los puertos, competencia en carretera, etc.

La solucién operativa actualmente en uso en los puntos fronterizos para los trenes de mercancias es
el cambio de carga de un vagdn a otro (en Irin o Port Bou) o el intercambio de ejes de los propios
vagones (en Cerbére y Hendaya). Lo que supone un coste econémico, una ruptura de carga y un
incremento en el tiempo de viaje.

Ademds, la solucién en la infraestructura pasa por dotar a la via de un tercer carril, colocado entre los
carriles de ancho convencional, para disponer de una via que permite circular trenes con ancho ibérico
y con ancho estandar. Esto es lo que se conoce como ancho mixto y tiene un elevado coste para ADIF
y supone una ineficiencia para el sistema porque reduce la capacidad, aumenta costes de
mantenimiento, etc.-

https://www.europapress.es/comunitat-valenciana/noticia-fomento-licita-556-millones-obras-

completar-ancho-mixto-tramo-sagunt-castellon-corredor-20180724194852.html

Si la industria de los vagones y locomotoras hubiesen desarrollado, como asi lo hicieron TALGO y CAF
para los trenes de viajeros, el ancho variable, ADIF no tendria que adaptar las vias para que circulen
tanto trenes de ancho ibérico (como las mercancias) como de ancho estandar (viajeros de alta
velocidad).

Ante esta necesidad no satisfecha, en el afio 2015, ADIF licité un expediente para impulsar el nuevo
desarrollo tecnolégico de un eje de ancho variable de mercancias asi como adquirir los derechos de
explotacion de un sistema homologado y validado de conjuntos de rodadura desplazable y cambiador
de ancho para la circulacién de vagones de mercancias en ancho UIC y ancho ibérico, Con el objetivo
de favorecer el desarrollo y recuperacion del transporte de mercancias por ferrocarril, porque nadie lo
hacia y ello supone un elevado coste de adaptacion de la infraestructura a la vez que perjudica
considerablemente la explotacién, la capacidad, la velocidad maxima, etc.
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El contrato establece una fabricacion de diez ejes y la construccidn e instalaciéon de un cambiador de
ancho para esta tecnologia. Los ejes de ancho variable son de dos tipos, cinco de ellos de ruedas de
diametro 920 milimetros, de carga maxima de 22,5 toneladas para 120 km/h y compatible con los
bogies normalizados Y21 e Y25, tanto nuevos como ya fabricados. Ademas, este eje también podria
ser empleado en vagones de ejes. Y los otros cinco para ruedas de didmetro 760 milimetros de carga
maxima de 16 toneladas, para 120 km/h y empleado siempre en vagones de ejes con rueda de este
diametro. No existen bogies que empleen este tipo de eje que se usa en vagones porta vehiculos.

Un eje de cada tipo se utiliza para las pruebas en banco de ensayos y los otros cuatro de cada tipo se
instalan, respectivamente, en un vagdén porta contenedores y en un vagon porta vehiculos. El
cambiador de ancho variable se ha construido y puesto en servicio para pruebas en la Base de
mantenimiento de ADIF en la Gineta, Albacete.

El adjudicatario proporciona también los medios de traccién para realizar los 250.000 km de pruebas
en via, que permitirdn cumplir con todo el proceso de certificacion de seguridad para la homologacion
de los ejes.

Este proyecto se esta desarrollando con presupuesto propio de ADIF con una inversion de unos 5 M€.
El proyecto esta muy avanzado, ya habiéndose superado los 150.000 km de pruebas consiguiendo la
autorizacién de puesta en servicio. En este momento el proyecto se encuentra en la fase decisiva del
despliegue y que los operadores ferroviarios de mercancias incorporen esta innovacidn en sus vagones
y, con ello, ADIF no tenga que instalar via con tercer carril y la explotacion ferroviaria mejore en Espainia,
haciendo mds competitivo el trafico ferroviario de mercancias y con ello las empresas que transportan
sus mercancias por este medio. Un enlace para conocer el proyecto en sélo unos cortos minutos es el
siguiente: https://www.youtube.com/watch?v=5dwruc00lak

Para alcanzar el objetivo global, son necesarias actividades de |+D+i, tanto en la mejora de los ejes,
como el cambiador de ancho e iniciar los estudios asociados a la incorporacién de esta tecnologia en
una locomotora de mercancias. Se concreta en las siguientes innovaciones a aportar, que serdn el
objeto de compra publica de innovacidn en el ambito competencial de ADIF:

e Equipar con ejes de ancho variable vagones para la operacidn de uso propio de ADIF, los cuales
constituiran el marco de ensayo de |+D+i necesario para evolucionar las soluciones a su version
comercial. Circularian por las redes de ancho ibérico y de ancho estandar verificdndose su
eficacia y eficiencia al estar dotados de estos ejes mejorados de ancho variable.

e También el cambiador de ancho de mercancias requiere ser experimentado y mejorado con
fases de 1+D+i, incorporando nuevos sistemas de supervision del correcto cambio de ancho y
conexion con la sefalizacion ferroviaria.
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e Por ultimo, es necesario abordar actividades de I1+D+i ligadas al desarrollo de un estudio de
viabilidad técnica de incorporar este tipo de eje de ancho variable en locomotoras para
incorporar la traccidn de ancho variable de mercancias.

e Pese a que el marco de aplicacién de las soluciones adquiridas en material rodante se
circunscribird a la operacion de ADIF, el cambiador se aplicard a todo el transporte de
mercancias (poblacion diana) asi como los conocimientos generados en el proyecto.

3.3.Si se trata del desarrollo de un nuevo producto o un nuevo proceso, describir el producto o
proceso precedente si lo hubiese. Describir la tecnologia o TIC que se pretende desarrollar
con la determinacion de las especificidades funcionales (segiin UNE-EN 16271:2013) vy el
estado o fase de la evaluacién tecnoldgica, con mencidn expresa justificada de los niveles
TRL! de los que se parte y los que se espera alcanzar conforme al anexo G del Programa de
Trabajo Horizonte 2020 UE-H2020.

El sistema de cambio de ancho “OGI”

La licitacidn anteriormente referenciada tuvo fecha 11 de agosto de 2015. El importe de licitacidon
fueron 4.952.500,00 € (sin IVA) y la fecha limite de presentacidn de ofertas el 30 de septiembre de
2015. Se presentaron dos licitadores, PATENTES TALGO, S.L.U. y UTE OGI (constituida por las
empresas AZVI, S.A e INGENIERIA Y TECNICA DEL TRANSPORTE TRIA, S.A).

Tras la evaluacién final el contrato fue adjudicado a la U.T.E OGI con fecha 30 de octubre de 2015 y por
un importe de 4.348.295,00 € (sin IVA). La solucién técnica presentada por esta U.T.E se basé en una
mejora del desarrollo OGlI, ya experimentado anteriormente por RENFE en los afios 80 y 90.

Esta licitacién se traduce en el expediente de contratacion interno de Adif “Adquisicién de los derechos
de explotacién de un sistema homologado y validado de conjuntos de rodadura y cambiador de ancho
para la circulacion de vagones de mercancias (Ancho Estandar/Ancho lbérico)”. La referencia es
3.15/49570.006 — ADE 001/15.

La clave diferenciadora de este cambio de ancho es que las ruedas deslizan en el eje y en cada ancho
se asegura la posicion mediante un sistema de bloqueo. La rotacidn solidaria de las ruedas y ejes se
sigue mediante una serie de compases articulados entre ruedas y eje, que activa un sistema de
desencerrojado, permitiendo que la rueda se pueda desplazar en el propio eje hasta entrar las garras
en las ranuras del nuevo ancho de via en el que se pretende circular, quedando de nuevo encerrojado
con la cesién de la presion del actuador al salir del cambiador. De esta forma, el carril sirve para que
los ejes circulen a lo largo del cambiador, las pletinas centrales desplazan 40 milimetros el manguito

L TRL (Technology Readiness Level) Nivel de Madurez de la Tecnologia.
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de encerrojamiento para que desbloquee el manguito de garras y finalmente los contracarriles guian
a las ruedas para que se ejecute el cambio de ancho.

El contrato también incluye la cesidn de los derechos de explotacién a favor de ADIF de la patente de
los ejes y del cambiador, lo que supone la capacidad de ADIF de ceder a terceros la fabricacién de estos
ejes para que no sea una tecnologia propietaria de un grupo empresarial y pueda ser desarrollada en
el mercado en competencia.

La solucion de este reto tecnoldgico del cambio de ancho automatico de mercancias se viene
desarrollando por ADIF desde hace mas de 10 afios en distintas pruebas experimentales, proyectos de
I+D, etc. En el afio 2015 se dio un paso importante al licitar en concurso publico y abierto la fabricacién,
homologacion y cesion de derechos de explotacidn de esta tecnologia.

El proyecto se esta ejecutando y el mes de junio de 2018 ya ha superado el hito de conseguir 100.000
km de pruebas que supone la autorizacion de puesta en servicio de este eje que permite el uso del
mismo en la red ferroviaria de interés general.

Por tanto, la tecnologia en este caso presenta un grado de madurez TRL7 (sistema o prototipo validado
en entorno real), estando ya en disposicién de fabricacién y explotacidon precomercial para elevarlo a
los TRL8 (primer sistema o prototipo comercial) y TRL9 (Aplicacion Comercial).

Desde este momento el eje ya se podria fabricar en su version inicial e incorporarle las mejoras
necesarias y seria conveniente instalarlo en unas composiciones de trenes para poderlos experimentar
en situaciones reales de carga, descarga, cambio de ancho, mantenimiento, etc. con ello se podria
evolucionar este prototipo validado a su versidon comercial que pudiera incorporarse al mercado. Dara
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lugar a la versién mejorada del eje de ancho variable de mercancias que es el objetivo de esta
propuesta.

Para ello se prevé que sean necesarias actividades de |+D tanto en los ejes de rueda grande, como en
los ejes de rueda pequefia y en el cambiador de ancho (TRL<7).

Estos trenes circularian por las redes de ancho ibérico y de ancho estandar verificdndose su eficacia y
eficiencia de estar dotados de estos nuevos ejes de ancho variable, serd la prueba de que no sélo estan
homologados sino que son también operativos para resolver de forma eficiente los cambios de ancho
de trenes en su totalidad, se verificaran las consistencias de mantenibilidad por uso, la no afecciéon
climatoldgica, se verificaran los ahorros de tiempo en el transito por los puntos frontera, etc.

También es necesario abordar actividades de 1+D que no han sido aln realizadas hasta no completar
con éxito la validacion del vagdn. Estos desarrollos estan ligados a la contratacion del I+D para realizar
un estudio de viabilidad técnica de incorporar una corona dentada en el eje para poder ser atacada
por una transmisién y convertir el eje en un eje tractor. No estd contemplado pasar a la fase de
prototipo porque no daria tiempo en el marco temporal de este proyecto, solo nos quedariamos en el
estudio de viabilidad técnica previo al prototipo que se abordard en su caso mas adelante en otra
convocatoria.

3.4.Describir el nuevo producto , proceso o servicio o la mejora de los mismos, con sus
principales caracteristicas técnicas y funcionales, destacando los aspectos diferenciales mas
significativos y los riesgos tecnoldgicos potenciales. Resefar los aspectos ergondmicos y de
disefio en su caso, asi como la sujecion a normas y homologaciones.

MEJORA DE LOS EJES (1+D) Y PRUEBAS Y ENSAYOS DE LA MEJORA.

Reduccién del peso del sistema.

Reduccidn del coste de fabricacion (estandarizacion).

Adaptacidn para incluir en el futuro discos de freno.

Ensayos para comprobar su adaptacidn a pesos superiores por eje de 25 Tn/eje (rueda grande)
y 18 Tn/eje (rueda pequefia).

Desarrollo sensores loT para geolocalizacién, empestillado, etc.

Estudio de adaptacién a mas tipos de vagones que los inicialmente contemplados.

7. Posibilidad de incluir los tres tipos de ancho mas utilizados mundialmente: estandar, ibérico y
ruso

PwnNPE

o v

MEJORA DEL CAMBIADOR (1+D) Y PRUEBAS Y ENSAYOS DE LA MEJORA.

1. Diseflar un cambiador portable y modular para que pueda instalarse y desinstalarse
facilmente.

24



@, * K
2 SECTME  DECENEANNCYCION . 3 o
-e. s D aJdif s W¥
FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL (FEDER) Union Europea

Una manera de hacer Europa

2. Reducir costes de implantacién, eliminando la losa de hormigdn y realizando una opcidn tipo
“aparato de via”.

3. Reducir la longitud a la mitad que la actual para que cambien las dos ruedas a la vez (sistema
simétrico y no asimétrico como ahora).

4. Mejorar la friccién entre las ruedas y el contracarril de guiado.

5. Disefiar un comprobador de la posicion de ruedas y correcto cambio de ancho de los vagones.

6. Desarrollar un sistema que permita verificar que todos los ejes del tren son de ancho variable,
antes de entrar en el cambiador.

7. Incorporacién de un sistema de arrastre (cabestrante) para evitar la necesidad de disponer de
la locomotora.

8. Integracién operativa del cambiador con la explotacién, incorporando sefiales para
magquinistas y coordinado con la sefializacion.

ESTUDIO DE VIABILIDAD TECNICA DEL EJE DE ANCHO VARIABLE TRACTOR.

1. Anadlisis de viabilidad técnica de incluir en el eje actual una corona dentada para incorporar la
traccion y el sistema asociado de transmisién con el motor.

Analisis de los esfuerzos tractores maximos admisibles en el eje motor.

Analisis de compatibilidad con el cambiador en via.

Adaptacion de la solucion a locomotoras de maniobras y locomotoras de linea.

Limitaciones de las prestaciones de traccion del eje OGI.

Analisis de costes-beneficio de la solucion desde un punto de vista holistico en cuando a
rentabilidad de los recursos material rodante, reduccion de instalaciones de via en la
infraestructura, mantenibilidad, etc.

ouvkwnN

3.5.Si es posible adjuntar un croquis general inicial o diagrama de bloques (no definitivo) del
producto, proceso o servicio.

No se cuenta con un croquis general inicial del producto.

4. PARA LOS PROYECTOS O FASES DEL PROYECTO DE COMPRA PUBLICA PRECOMERCIAL Y
ASOCIACION PARA LA INNOVACION: INVESTIGACION CIENTIFICA, ORIENTADA AL SERVICIO
PUBLICO, PARA EL DESARROLLO O MODIFICACION DE TECNOLOGIAS NO COMERCIALIZADAS

Como se ha indicado anteriormente, la situacidn de las tecnologias se encuentra en TRLs por debajo
de 7, requiriéndose actividades de 1+D. Concretamente, se prevé realizar dos licitaciones de Asociacion
para la Innovacién y una licitacién de Compra Publica Precomercial y ambas se encajan en este
apartado.

4.1.Necesidad de abordar fases cientificas del proyecto dirigidas a la obtencién de tecnologias
no disponibles en el mercado para la mejora del servicio publico

La introduccion de ejes de ancho variable para vagones de mercancias es un area de trabajo
potenciada en las ultimas décadas por diferentes administradores, operadores y fabricantes,
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normalmente en aquellos paises que disponen de distinto ancho de via con sus paises limitrofes. Es
importante destacar que, al no constar experiencias resefiables con estos ejes en traficos comerciales,
todavia existe incertidumbre en su uso: Por una parte, las soluciones técnicas no estan del todo
validadas y, por otra, no estan contrastados sus beneficios econdmicos.

No obstante, aun introduciendo un mayor coste operativo a las empresas de transporte ferroviario, el
eje de ancho variable en vagones de mercancias tiene gran interés estratégico para traficos ferroviarios
internacionales, pues se reduce de manera notable el tiempo de acondicionamiento de los vehiculos
al nuevo ancho (hasta en un 90% respecto a la operacidn convencional de intercambio del eje). Es por
ello por lo que esta aplicacién es a priori factible en este escenario operativo, debiendo considerar que
se trata de traficos puros, de gran intensidad y de reducida carga por eje.

Debe destacarse que en el Informe de la Comision técnico-cientifica para estudios de mejoras en el
sector ferroviario, de junio de 2014, del MITMAU, se indica expresamente la necesidad de avanzar en
el desarrollo de sistemas econdmicos y de poco mantenimiento de cambio de ancho en vagones de
transporte de mercancias con el objeto de facilitar su paso de un ancho a otro.

Por lo anterior es por lo que ADIF inicié el proyecto en 2015, siendo su resultado principal, segun se
ha indicado, la homologacién del sistema seleccionado tras la correspondiente Licitacién publica sobre
aquellas soluciones ofertadas por el sector industrial. Cabe destacar que la solucién OGI indicada
permite como principal caracteristica su uso en ruedas de didmetro pequeiio, muy empleadas en
vagones estratégicos de trafico internacional como son los de transporte de automoviles o los de
transporte de cajas de gran tamafio.

La situacidn operativa que se esta dando (y que se dara de manera mas acentuada) en Espafa, con
lineas ferroviarias de distinto ancho en la misma red y que permiten al mismo tiempo el trafico de
trenes de viajeros y de mercancias, ha concluido en la necesidad de implantar también el eje de ancho
variable a las locomotoras que arrastran estos vagones de mercancias (con eje de ancho variable). Y
es que, en el caso de un trafico transfronterizo, normalmente siempre se desacopla la locomotora que
llega con la composicion a la Frontera, empleando desde ese momento una nueva locomotora para
circular por la nueva red ferroviaria. Este no seria el caso de las “Fronteras Internas”, donde si interesa
la continuidad en el uso de la locomotora.

4.2.Descripcidon de las lineas de actuacion en investigacion del proyecto destinadas a la
obtencion de tecnologias no comercializadas hasta el momento

En el ano 1966, la UIC convocd un concurso internacional para el desarrollo de un eje de ancho variable
para viajeros. En dicho concurso resulté adjudicataria la empresa Ateliers de Construccion Mecaniques
de Vevey (Suiza).
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El sistema presentado en su oferta, tras una primera fabricacidon de 30 ejes, no resulté satisfactorio y
fue descartado. El 22 premio fue destinado a la Oficina General de Ingenieria (OGl) de Sevilla que fue
finalmente la encargada de la fabricacion de los ejes de ancho variable.

Del eje “OGI” se fabricaron 16 unidades a escala natural para ensayos en via y dos a escala 1:2,5 para
ensayos en banco. Los ensayos en banco resultaron satisfactorios y los ensayos en via se realizaron
montando los ejes en vagones de mercancias que estuvieron circulando con carga maxima en la linea
de Valladolid a Calatayud con resultados también satisfactorios. Los ensayos en banco a escala natural
se realizaron en el Centre d’Essais de Vitry (Francia), de la SNCF, también satisfactoriamente. Los
ensayos de cambio de ancho se realizaron en el cambiador provisional instalado en Sevilla y
terminaron de demostrar la bonanza del sistema.

Sin embargo, el eje “OGI” no terminé de desarrollarse comercialmente, fundamentalmente por temas
econdmicos y por el rdpido desarrollo del sistema de Patentes Talgo por su eficacia en el transporte de
pasajeros. En 1992, en proyecto apoyado por el Instituto de Fomento Andaluz, se realizaron estudios
de puesta al dia de la tecnologia para su adaptacion a bogies tipo Y-21. En 1995, con el apoyo del
MITMAU, se realizé el estudio para ampliar el rango de cambio a otros anchos y poder conseguir la
unién de las redes rusa, ibérica e internacional.

En 2014-2015 se realizé un proyecto de |+D+i, con el apoyo de la Agencia IDEA y con la participacidn
de ADIF, AZVI, OGI, Red Logistica de Andalucia y la Universidad de Sevilla, para la reingenieria completa
del sistema, a partir de una patente mejorada del mismo, centrandose en aspectos de mejora de la
fiabilidad, mantenimiento y peso, orientado al transporte de mercancias (proyecto ECASYS).

De este proyecto surge el contrato para la homologacién y cesién de derechos de explotacion de un
eje EAVM (ancho/estandar/ancho ibérico), actualmente en fase de ensayos de servicio de 32 fase
(desde los 100.000 hasta los 250.000 km), una vez superadas las dos primeras fases de ensayos y
obtenidas las correspondientes autorizaciones de puesta en servicio por la AESF.

En la actualidad, los sistemas de cambio de ancho automatico suponen una tecnologia superada en el
trafico de pasajeros, con buen rendimiento y en el que Espaiia se sitia como referente mundial. Sin
embargo, no existe ningun prototipo ni modelo comercial que funcione correctamente para el trafico
de mercancias, con los exigentes requisitos de carga (25 toneladas por eje). Los sistemas de pasajeros
que funcionan en la actualidad en Espafia (Sistemas TALGO RD y BRAVA) no cumplen dichos requisitos,
ademads sélo estan operativos para dos anchos de via (1.435 mm y 1.668 mm), no son ejes montados
compatibles con cualquier bogie de mercancias y para configurar un tren de ancho variable hace falta
comprar el tren completo al fabricante.

A nivel internacional, existe varios sistemas en diverso grado de desarrollo como el DB Cargo-Knorr-
Bremse alemadn, en pruebas desde 2002 para su uso entre Europa Central y Europa del Este, el DB AG-
Rafil Type V alemadn, el SUW 2000 polaco disefiado por ZNTK Poznan y el Prose EV09 para cambiar
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entre 1435 mm y 1000 mm en la linea Montreux-Oberland-Bernois (MOB) de Suiza, pero ninguno con
el nivel de desarrollo comercial y técnico suficiente y limitados al cambio de Unicamente dos ancho de
via diferentes.

El actual transporte transfronterizo de mercancias por ferrocarril entre Espafia y Francia se realiza
mediante el cambio de ejes (sistema Transfesa) o mediante el transbordo de mercancias. Estos
sistemas son lentos, costosos e implican cierto grado de riesgo en la integridad de la carga. Estos tres
aspectos, lentitud de operacidn, coste e integridad de la carga son ampliamente mejorados con la
soluciéon EAVM para el cambio de ancho de mercancias.

La solucidn EAVM presenta, entre otros, los siguientes beneficios:

e Esta disefiado y el sistema original ha sido probado en banco a velocidades de hasta 200 Km/h,
muy superior a la de 120Km/h requeridas.

e El conjunto de rodadura de 920mm puede ser montado en bogies Y21 e Y25 asi como a
cualquier otro tipo de vehiculo con o sin bogies que acepte ruedas de este diametro, asi como
el 760mm puede ser montado en cualquier vehiculo que utilice ruedas de este diametro. Todo
ello con una pequefia adaptacidn del vehiculo, sustituyendo de manera directa las rodaduras
de ancho fijo que lleve montadas. Sélo es necesario de dotar al sistema de frenado de un
dispositivo para que al cambiar de ancho se adapte al nuevo ancho.

e Estotalmente compatible con los detectores de caja caliente DCC existentes en la RFIG ya que
utiliza las mismas cajas de grasa que los vehiculos estdndar de rodadura fija y no incluye ningin
otro rodamiento adicional.

e El eje permite la realizacidn del cambio de ancho sin detener la marcha.

e El sistema propuesto se comporta exactamente igual que un eje de ancho fijo durante la
rodadura normal. Una vez encerrojado, el conjunto es un solo bloque sin incluir ningin
rodamiento adicional ni elementos en movimiento. No afecta al shuntado de vias.

e El cambiador es extremadamente sencillo, constando tan solo de una via convergente entre
ambos anchos dotado de carril de apoyo y contracarriles para guiado de ruedas y un carril en
la zona intermedia para el desbloqueo axial del cerrojo.

e Admite ruedas de cualquier diametro entre 720 mmy 1.100 mm.

e No se precisa manipulacidn de la carga.

Ya se ha sefialado que el proyecto se encuentra actualmente en fase de ensayos de servicio (ensayos
en via segun punto G.5.2.4 de la ETH Vagones), una vez superados los 100.000 km iniciales y una vez
obtenidas las correspondientes autorizaciones de puesta en servicio, por lo que ya podrian iniciar su
servicio comercial. Por tanto, la tecnologia presenta un grado de madurez TRL7, siendo validado en un
entorno real. Pero aun haria falta completar un tren de mercancias con esta tecnologia y comprobar
su operatividad para llegar a la madurez TRL8 y TRL9 comercial.
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Por tanto, para continuar evolucionando el prototipo EAVM es conveniente instalarlo en unas
composiciones de trenes para ensayarlos en situaciones reales de carga, descarga, cambio de ancho,
mantenimiento, etc., con el objeto de validar una primera versidon comercial que pudiera incorporarse
al mercado. Asimismo, durante el proceso de madurez del proyecto se ha comprobado que la
implantacién comercial completa del eje implica la necesidad de un sistema de traccién acorde.

Respecto al desarrollo del eje motor a partir del EAVM, unos primeros estudios nos indican la
necesidad de modificaciones geométricas en el prototipo EAVM, en concreto, la separacidn de los
discos de empuje para obtener una distancia de separacién de al menos 0,5 m. Esta distancia seria la
necesaria para la colocacion de la rueda dentada del sistema de traccion.

Esta misma modificacién geométrica seria beneficiosa para la integracidn del eje en cualquier subtipo
de bogie Y-21 para no tener afeccién ninguna con el sistema sustentador de la timoneria de freno de
dicho carro.

En cuanto al desarrollo de la segunda actividad de I+D+i, cambiador de ancho variable, implica una
primera reingenieria del actual cambiador, desarrollado para este proyecto para acortarlo a una
longitud maxima de 10-15 m, reducir su peso, hacerlo transportable, integrarlo con la sefializacién de
la terminal o estacion en la que esté instalado, etc....

Asimismo, implica una tercera actividad de [+D+i, que seria la descrita anteriormente en relacién con
el estudio de viabilidad técnica de contar con un eje tractor de ancho variable para comprobar si las
prestaciones de una locomotora con compatibles con este tipo de ejes y cambiadores.

4.3.Descripcion de las tecnologias no comerciales a desarrollar. Caracteristicas funcionales a
alcanzar en cada uno de los productos, procesos o servicios.

La solucion de este reto tecnolégico del cambio de ancho automatico de mercancias se viene
desarrollando por ADIF desde hace mas de 10 afios en distintas pruebas experimentales, proyectos de
I+D, etc.

En el afio 2015 se ha dado un paso importante al licitar en concurso publico y abierto la fabricacion,
homologacion y cesidon de derechos de explotacién de esta tecnologia.

El proyecto, que se esta finalizando en este momento, tuvo un hito importante en junio de 2018 pues
se superd la circulacion de 100.000 km de pruebas, lo que supone la autorizacion de puesta en servicio
de este eje y su uso en la red ferroviaria de interés general.

Desde este momento el eje y el cambiador pueden pasar a ser mejorados con fases de I1+D, sin perder
la homologacién ya alcanzada, que les permita llevar este sistema al mercado con unas prestaciones
operativas contrastadas y con mejoras que permitan reducir su peso y su coste de fabricacion. Ello
permitird a ADIF su despliegue en su material remolcado de transporte de mercancias para los trabajos
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de construccién y mantenimiento de infraestructuras, asi como a los operadores de trenes de
mercancias para mejorar la eficiencia del transporte de mercancias por ferrocarril.

Una vez alcanzada la homologacion del eje de ancho variable se presenta a la convocatoria de CPl esta
propuesta con el siguiente alcance:

Vagon. Mejoras I+D y ensayos comerciales de vagones de ADIF dotados del Eje de Ancho
Variable durante un periodo de al menos 12 meses. El objetivo técnico es un ensayo real
sobre un tren completo, de manera que se pueda optimizar el conocimiento en el drea de
mantenimiento y en la de explotacion comercial diaria de este nuevo eje. Permitiria
ademads la demostracion a los operadores de la viabilidad de la solucion y al propio ADIF
para le decision del despliegue de la solucion.

Cambiador. Mejoras y desarrollo de prestaciones en el cambiador de ancho variable de
mercancias, con menor longitud, con menos coste de implantacion y con capacidad de
reutilizacion y transporte segun avanza la migracion del ancho ibérico al ancho estdandar
en la red de ADIF.

Informe de viabilidad técnica de aplicacion del eje de ancho variable a una locomotora. Es
necesario abordar actividades de 1+D+i ligadas al desarrollo de un estudio de viabilidad técnica de
incorporar este tipo de eje de ancho variable en locomotoras para incorporar la traccién de ancho
variable de mercancias.

Es por ello, la evidente necesidad que tiene ADIF para cumplir con las citadas obligaciones de
mantenimiento que tiene encomendadas y que se pretenda equipar estos tipos de trenes con estos
nuevos ejes de ancho variable, pudiendo ser el marco de ensayo de I+D necesario para evolucionar las
soluciones a su versién comercial.

Estos trenes circularian al menos 12 meses por las redes de ancho ibérico y de ancho estandar
verificdndose su eficacia y eficiencia de estar dotados de estos nuevos ejes de ancho variable. Dentro
de nuestra red de ADIF existe esta variedad de anchos de via (estandar e ibérico) y se podran también
probar en otras redes de forma puntual para verificar su compatibilidad con el uso internacional de
esta tecnologia.

4.4.Tareas para la obtencion de las nuevas tecnologias o modificaciones

Las tareas a realizar para cada uno de los proyectos a abordar son las siguientes:

Mejora de los ejes (i+d) y pruebas y ensayos de la mejora.
1. Tareas de ingenieria para:
a. Reduccidn del peso del sistema.
b. Reduccién del coste de fabricacidn (estandarizacién).
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c. Adaptacién para incluir en el futuro discos de freno.
2. Tareas de ensayo para comprobar su adaptacion a pesos superiores por eje de 25 Tn/eje (rueda
grande) y 18 Tn/eje (rueda pequefia).
3. Desarrollo sensores loT para geolocalizacién, empestillado, etc.
4. Tareas de ingenieria para:
a. Estudio de adaptacién a mas tipos de vagones que los inicialmente contemplados.
b. Posibilidad de incluir los tres tipos de ancho mas utilizados mundialmente: estandar,
ibérico y ruso

Mejora del cambiador (i+d) y pruebas y ensayos de la mejora.
1. Tareas de ingenieria para:
a. Disefar un cambiador portable y modular para que pueda instalarse y desinstalarse
facilmente.
b. Reducir costes de implantacién, eliminando la losa de hormigén y realizando una
opcioén tipo “aparato de via”.
¢. Reducir la longitud a la mitad que la actual para que cambien las dos ruedas a la vez
(sistema simétrico y no asimétrico como ahora).
Mejorar la friccion entre las ruedas y el contracarril de guiado.
Disefar un comprobador de la posicién de ruedas y correcto cambio de ancho de los
vagones.
f. Desarrollar un sistema que permita verificar que todos los ejes del tren son de ancho
variable, antes de entrar en el cambiador.
g. Incorporacién de un sistema de arrastre (cabestrante) para evitar la necesidad de
disponer de la locomotora.
2. Desarrollo, integracién operativa y ensayo del cambiador con la explotacién, incorporando
sefiales para maquinistas y coordinado con la sefalizacion.

Estudio de viabilidad técnica del eje de ancho variable tractor.

e Tareas de ingenieria para:

o Andlisis de viabilidad técnica de incluir en el eje actual una corona dentada para

incorporar la traccidn y el sistema asociado de transmisién con el motor.
Andlisis de los esfuerzos tractores maximos admisibles en el eje motor.
Analisis de compatibilidad con el cambiador en via.
Adaptacion de la solucién a locomotoras de maniobras y locomotoras de linea.
Limitaciones de las prestaciones de traccion del eje OGI.

o O O O O

Analisis de costes-beneficio de la solucidon desde un punto de vista holistico en cuando
a rentabilidad de los recursos material rodante, reduccién de instalaciones de via en
la infraestructura, mantenibilidad, etc.
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5. PARA LOS PROYECTOS O FASES DEL PROYECTO DE COMPRA PUBLICA DE TECNOLOGIA
INNOVADORA: INNOVACIONES TECNOLOGICAS DEL PROYECTO Y TECNOLOGIA A APLICAR.

[EL PROYECTO NO CONTEMPLA EL EMPLEO DE CPTI]

5.1.Innovaciones tecnoldgicas que presenta el proyecto (sefalar si las innovaciones son a nivel
nacional o internacional) y ventajas para el solicitante.

5.2.Indicar las tecnologias mas significativas incorporadas, indicando expresamente si se
incorporan innovaciones o conocimientos previos propiedad del solicitante, o previstas
desarrollar en el proyecto.

5.3.Descripcion del estado de desarrollo de estas tecnologias entre las empresas de la
competencia a nivel nacional e internacional.

5.4.Si se va a patentar la tecnologia desarrollada en el proyecto seiialar que diferencias mas
importantes existen con otras patentes. Descripcion de posibles modelos de utilidad a
solicitar a la OEPM, desarrollados por el proyecto.

5.5.Referencias bibliograficas mas relevantes Innovaciones tecnoldgicas que presenta el
proyecto.

6. IMPACTO SOCIO ECONOMICO DEL PROYECTO

6.1.Descripcion de las ventajas econdmicas, sociales e innovadoras o competitivas para el
servicio publico beneficiado

El desarrollo del proyecto impactara en la eficiencia y competitividad de ADIF al incorporar las nuevas
tecnologias a sus operaciones internas.
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6.2.Valoracion econémica de los beneficios y ahorros sociales obtenidos, sean beneficios nuevos o mejoras por ahorros producidos directamente en
la explotacidn del servicio publico afectado, a causa de la implementacion del proyecto. Analisis técnico-econdmico por aplicacion de criterios
estandar para la seleccidn de inversiones: VAN, TIR, plazo de recuperacidn de la inversidn, etc.

CALCULO DEL VALOR ACTUAL NETO (VAN) AL 2019
ANO =i, n=15 (n = n2 afios generacién beneficios) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
ahorro- ahorro- ahorro- ahorro- ahorro- ahorro- ahorro- ahorro- ahorro- ahorro- ahorro- ahorro- ahorro- ahorro- ahorro-
coste/afio coste/afio coste/afio coste/afio coste/afio coste/afio coste/afio coste/afio coste/afio coste/afio coste/afio coste/afio coste/afio coste/afio coste/afio
Ahorros recursos y tiempos transbordo carrilero de ancho variable - € - € - € - € 960.000 960.000 960.000 960.000 960.000 960.000 960.000 960.000 960.000 960.000 960.000
ADIF en base de montaje
C::ar;’: recursos y tiempos por uso tolvas de balasto con ancho - € - € - € - € 1.440.000 1.440.000 1.440.000 1.440.000 1.440.000 1.440.000 1.440.000 1.440.000 1.440.000 1.440.000 1.440.000
Ahorros recursos por utilizar quitanieves de ancho variable (con 1.000.000 1.000.000 1.000.000 1.000.000 1.000.000 1.000.000 1.000.000 1.000.000 1.000.000 1.000.000 1.000.000
menos vagones)
Ahorro de no construccion Base de Montaje 2.000.000 8.000.000 1.000.000
EES;JOMF\:K(:?,"’"OS » conforme hoja "IMPACTO SOCIO - € - € 5.400.000,00€ | 11.400.000,00€ | 4.400.000,00 € 3.400.000,00 € 3.400.000,00 € 3.400.000,00 € 3.400.000,00 € 3.400.000,00 € 3.400.000,00 € 3.400.000,00 € 3.400.000,00 €
ANALISIS COSTE TOTAL FASE I=C; 300.000 2.700.000 3.000.000 4.000.000,00 € - € - € - € - € - € - € - € - € - € - € - €
COSTE- COSTES PERSONAL I+D+1 (Costes de personal propio relacionado
BENEFICIO con el proyecto no imputados al mismo)=Di
GASTOS INTERNOS 14D+l ( otros gastos e I+D+l no imputados al
proyecto generados o relacionados con el mismo)=Ei
COSTE TOTAL DESPLIEGUE FASE II=Fi 550.000,00 € 550.000,00 € 550.000,00 € 550.000,00 € 550.000,00 € 550.000,00 € 550.000,00 € 550.000,00 € 550.000,00 € 550.000,00 € 550.000,00 €
VALOR NETO/ARNO = V;=Bi-Ci-Di-Ei-Fi 100, 00'0 00€ -2.700.000,00 € - 3.000.000,00€ | - 4.000.000,00€ 4.850.000,00 € 10.850.000,00 € 3.850.000,00 € 2.850.000,00 € 2.850.000,00 € 2.850.000,00 € 2.850.000,00 € 2.850.000,00 € 2.850.000,00 € 2.850.000,00 € 2.850.000,00 €
TIPO ACTUALIZACION ANUAL = r; 0% % 4% % 4% 4% % 4% 4% % 4% 4% 4% 2% 4%
(14r)i 1,00 1,04 1,08 1,12 1,17 1,22 1,27 1,32 1,37 1,42 1,48 1,54 1,60 1,67 173
VALOR ACTUAL A 2017/ANO = VA= V, / (1+r)': 300.000,00 € -2596.153,85€ | - 2.773.668,64€ | - 3.555.98543€ | 4.145.800,33 € 8.917.909,11 € 3.042.710,92 € 2.165.765,77 € 2.082.467,08 € 2002.372,20€ 1.925.357,88 € 1.851.305,65 € 1.780.101,59 € 1.711.636,15 € 1.645.803,99 €
VAN = SUMA(VA)) = 22.045.422,75 €
CALCULO DE LA TASA INTERNA DE RENDIMIENTO (TIR) ‘
TIR=r;, CUANDO SUMA (VA)=0 36,03% ‘ |
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Por otro lado, la oportunidad que se abre de que operadores incorporen las tecnologias en su uso
supondria otras ventajas econdmicas que se proceden a detallar a continuacién en base a escenarios
de forma que el lector pueda entender el impacto del proyecto.

Siendo el numero de trenes de mercancias al dia es de unos 300 trenes al dia, los que podrian usar el
cambiador podrian ser por cada cambiador:

e Sin uso: ingresos = 0 euros

e Uso bajo (2 %): ingresos = 6 pasos dia *365 dias * 100 €/paso = 219.000 euros /afio

e Uso medio (5 %): ingresos = 15 pasos dia * 365 dias * 100 €/paso = 547.000 euros / afio
e Use alto (10 %): ingresos ) = 30 pasos dia *365 * 100 €/paso = 1.095.000 euros/ afio

La obtencién de estos ingresos, estaria condicionada a los costes de adquisicidon de los cambiadores y
los de mantenimiento. Estimando un el coste de dos cambiadores de 1.500.000 € y un mantenimiento
estimado de:

e Mantenimiento bajo (sin atender) = 10.000 aio (pinturas, luz, vigilancia)

e Mantenimiento medio (con sistemas automaticos de supervisién instalados) = 10.000
(pinturas, luz, vigilancia) + 50.000 afio = 60.000 afio

e Mantenimiento alto (idem anterior y 24 horas atendido; 5 personas operativas incluido
vacaciones) = 60.000 + 5 x 40.000 = 260.000 afio

Se pueden realizar los distintos andlisis de rentabilidad para los distintos escenarios o estimar una
horquilla, la peor situacidn (bajo uso y alto mantenimiento / uso alto y bajo mantenimiento)

6.3.Descripcidn y valoracion de las externalidades del proyecto, como beneficios y/o ahorros
obtenidos de forma indirecta en otros ambitos de la sociedad.

El transporte de mercancias por ferrocarril (TFM) tiene una serie de ventajas en relacidon con otros
modos de transporte que lo convierten en la opcién mas sostenible y segura, tales como:

e Contribucién a la disminucién de la contaminacidn ambiental y a la descarbonizacién de la
economia.

e Baja siniestralidad.

e Gran capacidad de carga.

e Reduccion de la saturacidn y congestion de las carreteras.

e Posibilidad de desarrollo de la intermodalidad con otros modos de transporte.

Por ello, la Unién Europea apuesta claramente por el desarrollo de politicas publicas de transporte en
las que se fortalezca la posicion del transporte por ferrocarril de mercancias, abordando la
reestructuracion del sector para adecuarlo a las necesidades de la economia y de las empresas, de
manera que se integre plenamente en la cadena logistica.

En el marco de la estrategia medioambiental, Espafia debe reducir sus emisiones de gases de efecto
invernadero (GEI) entre un 80% y un 95% hasta 2050 para cumplir con los objetivos de
descarbonizacién establecidos por la Unién Europea.

En este contexto, el transporte es un sector clave en el proceso de descarbonizacion dado que es el
sector con el mayor volumen de emisiones, aproximadamente el 40% del total. Por ello, se apuesta
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por un trasvase progresivo de las mercancias que circulan por carretera, que genera mayores costes
externos, a los modos de transporte ferroviario y maritimo.

Se ha de tener en cuenta que el ferrocarril es el modo de transporte rodado mas eficiente y menos
contaminante que existe, por tanto, el mas sostenible. Se estima que emite entre 5y 7 veces menos
CO2 por unidad transportada que la carretera.

Esta caracteristica le otorga al ferrocarril un necesario papel protagonista en la busqueda de la
descarbonizacién de la economia. Por ello, se enmarca como un sector clave en la lucha contra el
cambio climatico.

En este sentido, ya existe documentacidnl que avala la necesidad de que, para poder cumplir con los
objetivos de lucha contra el cambio climatico, el ferrocarril deberia alcanzar en 2030 una cuota modal
entre el 15y 20%, y de un 35-40% en 2050.

De esta manera, con el incremento modal esperado del ferrocarril segiin el Plan de Mercancias, en el
horizonte 2020 la reduccién de emisiones de GEl se estima en unas 245.000 tCO2eq. Para el horizonte
2030, si se alcanzan los objetivos marcados en el “Libro Blanco del Transporte” de la UE, se estima que
el ahorro acumulado en emisiones de GEl seria de 1.869.000 tCO2eq.

El trasvase hacia el modo ferroviario también se aconseja por su baja accidentabilidad, dado que se
considera el modo de transporte terrestre mas seguro. Ademas, el volumen de carga que permite
transportar hace que sea altamente eficiente en largos recorridos.

Por otra parte, el ferrocarril permite descongestionar la carretera y reducir la contaminacién acustica
en entornos poblados. Pese a todas estas ventajas, el TFM en Espafia parte con desventaja respecto a
otros paises de nuestro entorno, dado que nuestra cuota de participacién modal se encuentra entre
las mas bajas de Europa (4,7%) y con riesgo de seguir reduciéndose si no se toman medidas en el
menor plazo posible para mejorar su competitividad.

Por todo lo anterior, resulta imprescindible poner en marcha un plan de mercancias que desarrolle el
Plan de Impulso al Transporte de Mercancias por Ferrocarril 2017-2023 del MITMAU y adopte todas
las medidas necesarias para reactivar este sector.

El sistema de ancho variable para mercancias tiene interés estratégico para traficos ferroviarios
internacionales pues se reduce de manera notable el tiempo de acondicionamiento de los vehiculos
al nuevo ancho (hasta en un 90% respecto a la operacidn convencional de intercambio del eje). Cabe
destacar que este escenario es el que siempre ha prevalecido en el desarrollo de esta solucidn.

En el caso de tréficos ferroviarios nacionales, en redes que disponen de lineas con distintos anchos
como es el caso de Espaiia, se debe analizar en detalle cada escenario operativo. En ciertas situaciones
la introduccion del eje variable de mercancias si podria presentarse como una solucién
complementaria a la modificacién del ancho de via en ciertas condiciones operativas.

Derivado de este ultimo aspecto, ha cobrado especial relevancia la utilizacién de locomotoras que
también equipen ejes de ancho variable compatibles con la solucién técnica adoptada en los vagones.
De esta manera, mientras que en el trafico internacional es practica habitual sustituir la locomotora
de una red a otra, en el trafico nacional esta préctica no seria del todo evidente, siendo necesario
disponer de locomotoras que, segln se indica, puedan circular por ambos tipos de anchos. Por ello, es
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necesario abordar actividades de 1+D+i ligadas al desarrollo de un estudio de viabilidad técnica de
incorporar este tipo de eje de ancho variable en locomotoras de maniobras y de linea para incorporar
la traccion de ancho variable de mercancias.

Normalmente el empleo de eje de ancho variable seria aplicable a traficos puros, de gran intensidad y
de reducida carga por eje (como pueden ser los traficos de automoéviles desde las plantas de
fabricacidn) o trenes carrileros que van desde la factoria al tajo de via sin tener que pasar por una base
de montaje, donde se descarga el carril y luego se carga en el vagdn correspondiente al ancho donde
va a continuar su circulacidn.

Necesaria introduccion de un mayor coste econdmico para los operadores (debido al incremento de
la tara del vagdn en unos 300-400 kilogramos por eje con la consecuente disminucion de la carga util,
coste de inversién y de mantenimiento del eje de ancho variable respecto a un eje normal, etc.). Por
ello una de las dreas de mejora de este eje prototipo pasa por reducir su peso y también reducir el
coste de industrializacidn con la estandarizacidn de las piezas que lo componen.

Es importante destacar que actualmente ya existen diferentes empresas y administraciones que han
visto utilidad a la solucién desarrollada. Entre estas empresas se encuentran el grupo Arcelor-Mittal,
que transportaria carril en barra corta desde su centro de produccién en Asturias al resto de Europa
sin precisar el trasbordo actual de carga (para lo cual se emplearian vagones con ejes de ancho
variable). Por otra parte, la empresa ERMEWA, uno de los principales propietarios de vagones en
Europa, tiene interés estratégico en la solucién para la operacidn de vagones entre Ucrania y Europa.
Por ultimo, cabe destacar el caso del Ministerio de Defensa Espafiol que, en sintonia con la OTAN, ha
identificado que el eje desarrollado permitiria transportar carros de combate en tren, entre todos los
paises de la organizacion.

Todos estos intereses contrastados en reuniones, correos electrénicos, informes, etc. y todo aquello
relacionado con los aspectos técnicos novedosos tendrian que formar parte de las Consultas
preliminares al mercado que seran realizadas por ADIF.

Por otro lado, ADIF instalard cambiadores en via para que pueda ser utilizado por las empresas
ferroviarias y, también, ADIF podra utilizar este sistema para equipar a los trenes de su propiedad para
ejercer sus competencias de gestor de la infraestructura (construccidn, gestién y mantenimiento de la
red de ADIF). Su flota lo componen: locomotoras, trenes de socorro, trabajos, carrileros, quitanieves,
herbicidas, ... que al contar con ancho variable podran ser utilizados indistintamente en toda la red,
ganando con ello en eficiencia y economia de los recursos usados en la construccién y mantenimiento
de la red ferroviaria de interés general.

7. EJECUCION DEL CONVENIO Y CRONOGRAMA.
7.1.Plan de Trabajo. Lineas de actuacion.

En el plan de trabajo se prevén las siguientes actividades:
- ACTIVIDAD 1: Firma de convenio MCIN-ADIF
- ACTIVIDAD 2: contratacion de la Oficina Técnica de Apoyo CPI:

- ACTIVIDAD 3: Consultas preliminares, didlogos técnicos y definicidn de pliegos CPI.
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- ACTIVIDAD 4: Pliegos para proyectos CPI

- ACTIVIDAD 5. Seleccidn y adjudicacion

- ACTIVIDAD 6. Desarrollo de los proyectos CPI

- ACTIVIDAD 7. Evaluacion de resultados e impacto socioecondmico

- ACTIVIDAD 8. Elaboracion de memoria de sostenibilidad y plan de integracidén en servicios
publicos actuales

7.2.Para cada linea de actuacién: Descripcion detallada de las tareas a realizar para la obtencién
del nuevo o mejorado producto, proceso o servicio, con énfasis en las novedades
tecnoldgicas e innovadoras

Para cada linea de actuaciodn, se prevé la realizacion de las siguientes tareas:
- ACTIVIDAD 1: Firma de convenio MICIU-ADIF
- ACTIVIDAD 2: Contratacidn de la Oficina Técnica de Apoyo a la CPI:
- Tarea 2.1: Puesta en marcha de la OTA
- Tarea 2.2: Elaboracion de pliegos de la OTA y tramitacidn
- ACTIVIDAD 3: Consultas preliminares, didlogos técnicos y definicidn de pliegos CPI.

- Tarea 3.1: Consultas preliminares, didlogos técnicos y definicion de especificaciones técnicas
de pliegos CPI.

- ACTIVIDAD 4: Pliegos para proyectos CPI

- Tarea 4.1: Redaccion, tramitacidn y publicacién de pliegos de ejes para composiciones de
ancho variable.

- Tarea 4.2: Redaccidn, tramitacion y publicacidn de pliegos de Cambiador mejorado de ancho
de ejes de Mercancias.

- Tarea 4.3: Redaccidn, tramitacion y publicacién de pliegos para el estudio de viabilidad de
locomotora de ancho variable.

- ACTIVIDAD 5. Seleccidn y adjudicacion

- Tarea 5.1: Seleccidon y adjudicacion a empresas proveedoras de ejes para composiciones de
ancho variable.

- Tarea 5.2: Seleccién y adjudicacién a empresas proveedoras de Cambiador mejorado de
ancho de ejes de Mercancias.

- Tarea 5.3: Seleccién y adjudicacion a empresas proveedoras de estudio de viabilidad de
locomotora de ancho variable.
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- ACTIVIDAD 6. Desarrollo de los proyectos CPI

- Tarea 6.1: Desarrollo de los proyectos de desarrollo de ejes para composiciones de ancho
variable.

- Tarea 6.2: Desarrollo de los proyectos de desarrollo de Cambiador mejorado de ancho de
ejes de Mercancias.

- Tarea 6.3: Desarrollo de los proyectos de desarrollo de estudio de viabilidad de locomotora
de ancho variable.

ACTIVIDAD 7. Evaluacion de resultados e impacto socioecondmico

ACTIVIDAD 8. Elaboracién de memoria de sostenibilidad y plan de integracién en servicios
publicos actuales

7.3.Nuevas contrataciones

No se dispone de informacién suficiente en el momento actual para definir la necesidad de nuevas
contrataciones por parte de ADIF en el contexto del proyecto MERCAVE.

7.4.Empleo inducido por el Convenio CPI.

No se dispone de informacidn suficiente en el momento actual para aproximar de una forma certera
el empleo inducido a partir de la ejecucion presupuestaria del Convenio.

Se trata de un estudio que se deberad realizar en fases mas avanzadas.
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7.5.Cronograma.

El Cronograma es adjuntado en la siguiente pagina.

publicos actuales

c
2 w
. S "
Tareas Inicio ] Fin g 2019 2020 2021 2022 2023
3
=]
01-may2020 | 826 | 30jun2023 | 1156 [ g 10 12 3 12 9 10 12 3 12 3
ACTIVIDAD 0. Resolucién ayuda FID 01-sep-2019 s 3t0ct2019 | 61
ACTIVIDAD 1. Firma de convenio MICIU-ADIF 01nov-2019 | 261 | 30-0ct2020 | 365
ACTIVIDAD 2. Oficina Técnica CPI. 01nov-2019 | 956 | 30jun2023 | 1338
TAREA 2.1. Elaboracion de pliegos de la OTAy o1nov2018 61 | s0.0ct2020 Sos
tramitacion
TAREA 2.2. Funcionamiento de la OTA 02-nov-2020 695 | 304un-2023 a7
ACTIVIDAD 3. Consultas preliminares, diélogos o1-0ct2020 “ srdicaono | o2
técnicos y definicion de pliegos CPI
TAREA 3.1. Consultas preliminares, dilogos técnicos
y definicién de especificaciones técnicas de pliegos | 01-oct-2020 6 | sdcao0 | o
cpl
ACTIVIDAD 4. Pliegos para proyectos CPI R [ — _.
Tarea 4.1. Redaccion, tramitacion y publicacion de
pliegos para desarrollo y prueba en via de vagones | 01-may-2020 | 196 | 29-ene2021 | 278
con ejes para trenes de ancho variable
Tarea 4.2. Redaccion, tramitacién y publicacion de
pliegos para desarrollo y prueba de cambiador de Otmay-2020 106 | menenorr | 24
ancho y su correcta conexion con la sefializacion
ferroviaria
Tarea 4.3. Redaccion, tramitacién y publicacion de
pliegos para el desarrollo de un estudio de oty 2020 U S
viabilidad técnica para la adaptacion del eje ancho
variable a locomotoras
ACTIVIDAD 5. Seleccién y adjudicacién 01-feb-2021 45 02.abr-2021 | 61 -
Tarea 5.1. Seleccién y adjudicacion a empresas or-te2001 - 520012001 o
proveedoras de ejes de ancho de via variable
Tarea 5.2. Seleccion y adjudicacion a empresas
proveedoras de estudios para locomotoras de 01-feb-2021 4 02-abr-2021 61
ancho de via variable
Tarea 5.3. Seleccion y adjudicacion a empresas
proveedoras de Cambiadores de ancho de ejes de 01-feb-2021 45 02-abr-2021 61
Mercancias
ACTIVIDAD 6. Desarrollo de los proyectos CPI 05-abr-2021 s63 | at-may-2023 | 787
Tarea 6.1. Fase 1 proyectos CPI (disefio de 05-0r-2001 P o
soluciones)
Tarea 6.2. Fase 2 proyectos CPI (ejecucion) 01-sep-2021 369 | 30ene203 | s17
Tarea 6.3. Fase 3 proyectos CPI (pruebas) 01-dic-2022 130 | 3rmay202s | 182
ACTIVIDAD 7. Evaluacién de resultados e cemay2023 | 44 soqmas | e
impacto socioeconémico
ACTIVIDAD 8. Elaboracién de memoria de
sostenibilidad y plan de integracion en servicios | 03-abr-2023 65 30jun2023 | 89
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8. PRESUPUESTO

8.1.Relacionar desagregadamente en un cuadro las lineas de trabajo, licitaciones CPI y
cronograma con el presupuesto reflejado en la Ficha 4. Para cada linea de trabajo, detallar
las inversiones materiales e inmateriales y los gastos en personal, materiales y otros
necesarios.

El Presupuesto se recoge en el siguiente esquema (para una mejor comprension):

ACTIVIDAD Afo 1 Ao 2 Afio 3 Ao 4 TOTAL

OFICINA TECNICA - incluye personal, | 300.000 € 400.000 € 400.000 € 400.000 € 1,5 M€
activos materiales e inmateriales y los
gastos en personal, materiales y otros
necesarios para las licitaciones.

EJES (API) — Licitacion de CPI 1.500.000 € 2.100.000 € 2.900.000 € 6,5 M€

Incluye 1 composicidn para transporte de
carriles de ADIF y vagones variados para
mantenimiento de vias, herbicidas, etc.

CAMBIADORES OGI modulares (API) — 800.000 € 250.000 € 450.000 € 1,5 M€
Licitacion de CPI

Incluye 2 cambiadores OGI modular,
vagones de transporte de cambiador OGly
equipamiento complementario

ANALISIS DE  VIABILIDAD  TECNICA 250.000 € 250.000 € 0,5 M€
LOCOMOTORA (CPP) — Licitacién de CPI

Total 300.000 € 2.700.000 € 3.000.000 € 4.000.000 € 10.000.000,00

9. RESULTADOS esperados
9.1.Nuevas tecnologias o modificaciones desarrolladas

Aplicacion de la tecnologia OGI de cambio automatico de ancho en ejes motorizados de locomotoras
de mercancias.

Dado que es una tecnologia nueva en el mercado, es necesario un desarrollo de la misma para cubrir
esa posibilidad. Una ventaja fundamental de la aplicacién de la tecnologia OGl al trafico de mercancias,
es que no es necesario descargar el peso del tren sobre patines o rodillos para liberar de carga las
ruedas, algo muy relevante dado que las cargas por eje en el transporte de mercancias son en principio
muy superiores a las que se producen en el transporte de viajeros.

9.2.Nuevos bienes o servicios innovadores en mercado.

El nuevo bien innovador que se pondra a disposicion del mercado serd, por tanto, un eje de ancho
variable para trenes de mercancias, utilizable tanto en la locomotora como en los vagones, y basado
en la tecnologia OGI de cambio automatico, que permitira el cambio de ancho de via sin necesidad de
descargar el peso del tren.

9.3.Mejoras del servicio publico
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Los ahorros estan calculados, por una parte, en una estimacién de los costes del servicio que tendria para ADIF
si no se cuenta con las prestaciones de ancho variable, para el transporte de carrileros, de balasto y de
quitanieves, y por otra parte, en los ahorros que supondria la no construccion de bases de montaje y de todos
las gruas necesarias para hacer los transbordos de carril y de material en las bases de montajes (ya que con
trenes de ancho variable no habria que montar las bases de montaje para este fin).

- CASO DE USO DE CARRILERO

Por tanto, los ahorros estimados por usar los vagones de ADIF dotados de ancho variable en lugar de los de
RENFE (que tienen un coste de alquiler de 50 €/dia) junto con la reduccion del transporte de 5 dias, tiene un
ahorro aproximado de 80.000 € por carrilero, que si se hacen potencialmente 12 al afio podriamos tener un
ahorro de 960.000 euros / afio

Prevision Futura USO 1 CARRILERO DE ADIF, CON EJES DE ANCHO VARIABLE. Ejemplo referencia, de
Arcelor (Poago) al punto de acopio en via alta velocidad MADRID-SEVILLA

B Tipo - . .

item Agente Unidad Coste/unitario | Dias | Unidades | Importe
Alquiler VAGON AV disponibilidad para ADIE Vagon/dia | 0,00€ 5 18 o€
carga en Poago

Transporte IDA Poago-Sevilla(2 dias) RENFE Km-tren 12,00 € 1.000 12.000 €
Alquiler VA_GON AV transporte IDA ADIE Vagon/dia | 0,00 € ) 18 o€
Poago-Sevilla

Trarjsbordo CARRIL en Base de Montaje RAILSIDER | Transb/dia | 0,00 € 3 o€
Sevilla

Maniobras Transbordo en Sevilla ADIF+RENFE | Maniobra | 150,00 € 1 150 €
Alquiler VAGON AV disponibilidad ADE Vagon/dia | 0,00 € 0 18 o€
transbordo Sevilla

Alquiler VAGON AV disponibilidad ADIE Vagon/dia | 0,00 € 0 18 o€
transbordo Sevilla

Zli'::)sporte IDA Sevilla-Punto de Acopio(3 RENFE Km-tren 12,00€ 200 2.400 €
Alqgller VAGON AV tr:?msporte IDA ADIE Vagon/dia | 0,00 € 3 18 o€
Sevilla-Punto de Acopio

Alquiler VAGQN AV disponibilidad para ADIF Vagon/dia | 0,00€ 5 18 o€
descarga en via

Trarjsportt? VUELTA AV Punto de Acopio- RENFE Km-tren 12,00 € 200 2.400 €
Sevilla(3 dias)

Alquiler VAC:EON Ay transporte VUELTA ADIF Vagon/dia | 0,00€ 3 18 o€
Punto Acopio-Sevilla

(Tzrglf::;mm VUELTA AV Sevilla-Poago RENFE Km-tren | 12,00€ 1.000 12.000 €
Alqwler VAGON AV TRANSPORTE VUELTA ADIF Vagon/dia | 0,00€ oy 18 o€
Sevilla-Poago

[20 [1otaL  [28950¢€

VAGON AV=Vagdn dotado de ejes de ALQUILER o€
ancho variable VAGONES
TRANSPORTE
RENFE 24.000 €
TRANSPORTE
RENFE 4.800 €
TRANSBORDO 0€
RAIL SIDER
SERICIOS
LOGISTICOS ADIF 150¢
Total 28.950 €
AHORROS
ADIF 36.450 €
AHPRROS 45.000 €
5 dias
Total 81.450 €
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Por tanto, los ahorros estimados por usar los vagones de ADIF dotados de ancho variable en lugar de los de

RENFE (que tienen un coste de alquiler de 50 €/dia) junto con la reduccién del transporte de 5 dias, tiene un
ahorro aproximado de 80.000 € por carrilero, que si se hacen potencialmente 12 al afio podriamos tener un
ahorro de 960.000 euros / afio

- CASO DE USO DE TRANSPORTE DE BALASTO (Ahorros recursos y tiempos por uso tolvas de balasto
con ancho variable)

Situacion FUTURA, USO DE TRENES CON TOLVAS DE ANCHO VARIABLE PARA TRANSPORTE DE BALASTO DESDE LA
CANTERA HASTA LA DESCARGA EN PUNTO DE VIA (SE ELIMINA EL CARGADERO Y EL TRANSPORTE POR CAMION)

item Agente Tipo Unidad | Coste/unitario | Dias | Unidades | Importe
SE SUPRIME EL TRANSPORTE EN CAMION DESDE CANTERA A

CARGADERO

Carga del tren de balasto en CANTERA SERVICIO | Dias 600,00 € 5 5 3.000 €
Transporte IDA TOLVAS AV desde Cargadero a Punto de via RENFE km-tren 12,00 € 3 700 25.200 €

‘ 8 | TOTAL ‘ 28.200 € ‘

TOLVAS AV= tolvas de balasto dotadas de ejes de ancho

variable
Ahorro
ADIE 92.800 €
Ahorro 3 7 boo e
dias
Total 119.800 €

Por tanto, los ahorros estimados por usar los vagones de ADIF (tolvas balasto) dotados de ancho variable en lugar
de los camiones desde la cantera hasta el cargadero, junto la reducciéon del transporte de 3 dias tiene un ahorro
aproximado de 120.000 € por tren balasto, que si se hacen potencialmente 12 al afio podriamos tener un ahorro
de 1.440.000 euros / afio

- CASO DE USO DE QUITANIEVES (Ahorros recursos por utilizar quitanieves de ancho variable (con
menos vagones)

En este caso los ahorros estimados serian de 1 M€ al afio ya que una inversion de unos 11 M€ serian ahorrados
al no tener que fabricar unas 11 palas quitanieves al no tener que tener replicadas unas en cada ancho de via
(estandar e ibérico)

- CASO DE USO NO CONSTRUIR BASES DE MONTAIJE (Ahorro de no construccion Base de Montaje)

En este caso el uso de carrileros y posteriormente también de desvios desde el punto de fabricacién hasta el
punto de acopio en la via permitiria tomar la decisiéon de no montar una base de montaje al uso de las que se
estan realizando actualmente. El ahorro en expropiaciones, movimientos de tierras, construccién, gruas, grupos
electrégenos, acometidas, etc. ronda los 11 M€.

FASE DE DESPLIEGUE

Adif consta de un modesto pero importante parque de material remolcado para sus tareas de
mantenimiento y construccion. Fundamentalmente trenes carrileros, de transporte de
traviesas y balasto, quitanieves, trenes de socorro, etc.
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A continuacion, se indica el actual parque de ADIF que esta dotado de ejes de ancho estandar
y que podrian ser dotados de ejes de ancho variable:

Vagones Plataforma de la series MQ, MC y MMM2-QC

VEHICULO FERROVIARIO Y REGISTRO ADSCRIPCION

N.2 UIC Vagon Tipo LAV Base Mant
227133291558 Plataforma MQ SUR Hornachuelos
227144251179 Plataforma MC SUR Calatrava
227144251625 Plataforma MC SUR Antequera
227144251963 Plataforma MC SUR Mora
227144252359 Plataforma MC SUR Calatrava
227144252557 Plataforma MC LEVANTE Monforte Cid
327139920703 Plataforma NMM2 SUR Mora
327139921107 Plataforma NMM2 LEVANTE Requena
327139921149 Plataforma NMM?2 LEVANTE Gabaldén
327139921339 Plataforma NMM?2 LEVANTE Villarrubia S
327139921438 Plataforma NMM?2 SUR Hornachuelos
327139921586 Plataforma NMM2 SUR Antequera
327139921651 Plataforma NMM?2 SUR Hornachuelos
327139921701 Plataforma NMM2 SUR Calatrava
327139921974 Plataforma NMM2 SUR Antequera
327139930025 Plataforma MMQ LEVANTE Monforte Cid
327139930033 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
327139930041 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
327139930074 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
327139930082 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
327139930090 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
327139930108 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
327139930116 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
327139930124 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
327139930132 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
327139930140 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
327139930157 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
327139930165 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
327139930173 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
327139930181 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
327139930199 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
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Vagones Plataforma de la serie TTM

VEHICULO FERROVIARIO Y REGISTRO ADSCRIPCION

N.2 UIC Vagon Tipo LAV Base Mant
327169340012 Tolva TT™ LEVANTE Gabaldén
327169340020 Tolva ™ NORTE Olmedo
327169340038 Tolva TT™ NORDESTE Brihuega
327169340046 Tolva ™ NORTE Olmedo
327169340053 Tolva ™ NORDESTE Vilafranca P
327169340061 Tolva ™ NORDESTE | S.Felit de Buix
327169340079 Tolva ™ NORDESTE Brihuega
327169340087 Tolva TT™ LEVANTE Gabaldén
327169340095 Tolva ™M LEVANTE Gabalddn
327169340103 Tolva ™ NORDESTE | Montagut/Puig
327169340111 Tolva ™ LEVANTE Requena
327169340129 Tolva ™ LEVANTE Villarrubia S
327169340137 Tolva TT™ LEVANTE Requena
327169340145 Tolva ™ LEVANTE Requena
327169340152 Tolva TT™ LEVANTE Villarrubia S
327169340160 Tolva ™ NORDESTE | S.Felit de Buix
327169340178 Tolva ™ NORTE Olmedo
327169340186 Tolva ™ NORDESTE Brihuega
327169340194 Tolva ™ NORTE Olmedo
327169340202 Tolva TT™ NORDESTE | Montagut/Puig
327169340210 Tolva ™ NORDESTE | S.Felit de Buix
327169340228 Tolva ™ NORDESTE Calatayud
327169340236 Tolva ™ LEVANTE Requena
327169340244 Tolva TT™ NORDESTE Brihuega
327169340251 Tolva TT™ NORDESTE Calatayud
327169340269 Tolva TT™M NORDESTE | S.Felit de Buix
327169340277 Tolva TT™ NORTE Olmedo
327169340285 Tolva ™ NORDESTE | Montagut/Puig
327169340293 Tolva ™ NORTE Olmedo
327169340301 Tolva ™ NORDESTE Calatayud
327169340319 Tolva ™ NORDESTE | Montagut/Puig
327169340327 Tolva TT™ NORDESTE Vilafranca P
327169340368 Tolva TTM | NORDESTE | Montagut/Puig
327169340376 Tolva ™ NORDESTE Vilafranca P
327169340384 Tolva ™ NORDESTE Brihuega
327169340400 Tolva TT™ NORDESTE Calatayud
327169340418 Tolva TT™ NORDESTE Calatayud
327169340442 Tolva ™ NORDESTE Vilafranca P
327169340459 Tolva TT™ NORDESTE Vilafranca P

44



Otros vagones:

VEHICULO FERROVIARIO Y REGISTRO ADSCRIPCION

N.2 UIC Vagon Tipo LAV Base Mant
338039914068 Plataforma MMC NOROESTE Calatayud
338039914142 Plataforma MMC NOROESTE Vilafranca P
338039914159 Plataforma MMC NOROESTE Montagut/Puig
338039914225 Plataforma MMC NOROESTE Olmedo
338039914324 Plataforma MMC NOROESTE Montagut/Puig
338039914415 Plataforma MMC NOROESTE Olmedo
338039914720 Plataforma MMC NOROESTE Calatayud
338039914746 Plataforma MMC NOROESTE Olmedo
338039914753 Plataforma MMC NOROESTE Calatayud
807169361274 Tolva TTF LEVANTE Monforte Cid
807169362108 Tolva TTF SUR Mora
807169362868 Tolva TTF SUR Mora
807169363460 Tolva TTF SUR Antequera
807169363478 Tolva TTF SUR Mora
807169363494 Tolva TTF SUR Mora
807169363510 Tolva TTF SUR Hornachuelos
807169363536 Tolva TTF LEVANTE Villarrubia S
807169363577 Tolva TTF LEVANTE Monforte Cid
807169363601 Tolva TTF SUR Hornachuelos
807169363619 Tolva TTF SUR Calatrava
807169363668 Tolva TTF LEVANTE Villarrubia S
807169363676 Tolva TTF SUR Mora
807169363684 Tolva TTF LEVANTE Villarrubia S
807169363692 Tolva TTF SUR Hornachuelos
807169363700 Tolva TTF SUR Calatrava
807169363718 Tolva TTF LEVANTE Monforte Cid
807169363726 Tolva TTF SUR Antequera
807169363858 Tolva TTF SUR Hornachuelos
807169363874 Tolva TTF LEVANTE Monforte Cid
807169363932 Tolva TTF SUR Antequera
807169363940 Tolva TTF SUR Calatrava
807169363957 Tolva TTF SUR Hornachuelos
807169363973 Tolva TTF SUR Calatrava
807169363981 Tolva TTF SUR Antequera
807169363999 Tolva TTF SUR Antequera
807198310003 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
807198310052 Plataforma SMM2 LEVANTE Gabaldén
807198310086 Plataforma MMQC | NOROESTE | Monforte del Cid
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Y algunas imagenes de los vagones quitanieves, carrileros y tolvas de transporte de balasto:

_ boreess
0 S9e1L2 NANY

llustracion 1. Vagdn quitanieves que se dotaria de ejes de ancho variable

llustracion 3: Vagones de transporte de balasto que se dotarian de ejes de ancho variable

Si se cumplen estas premisas:

e Que el resultado de la I+D+i del proyecto haya sido exitoso.
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Que el érgano de contratacién recabe las autorizaciones y consentimientos necesarios
para el cumplimiento del compromiso incluyendo que exista la disponibilidad
presupuestaria del drgano contratante en el momento en que se plantee el
cumplimiento del compromiso,

podemos estimar que la fase de despliegue podria suponer la inversién de unos 6 M€ para

dotar parte de este parque a las prestaciones de ancho variable y que pueda ser utilizado

indistintamente en la red de ancho estandar o en la red de ancho ibérico. Un estudio mas

detallado se podra realizar en la fase de I+D con analisis de incorporacidn de los ejes a los

bogies de estos vagones.

9.4.Impactos e indicadores. Identificacidn, construccidon, metodologia y resultados esperados.

A través del desarrollo de las soluciones innovadoras derivadas de este proyecto, se han identificado
potenciales impactos en los siguientes ambitos:

Reduccion del tiempo de transito en los puntos frontera de cambio de ancho para los trenes
de mercancias frente a la solucidn actual.

Reduccion de la inversidon en la adaptacidon de la infraestructura ferroviaria actual (p.e.
decisiones de no instalar tercer carril en determinados corredores que estan en estos
momentos planificados).

Incremento de la cuota de transporte de mercancias transportadas por ferrocarril a través de
la Frontera con Francia, previendo una disminucién del nimero de camiones en la carretera.
Incremento de la cuota de transporte de mercancias transportadas a nivel interno, reduciendo
igualmente el trafico de camiones en la carretera. Es decir, aumento de la competitividad del
transporte de mercancias por ferrocarril respecto a otros modos de transporte al reducir estas
barreras de distintos anchos.

Indicadores identificados en el andlisis Coste/Beneficio

Visado por Ministerio de Ciencia e Innovacién | Firmado por Administrador de Infraestructuras

Ferroviarias

Teresa Riesgo Alcaide Isabel Pardo de Vera Posada

Secretaria General de Innovacién Presidenta.
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ANEXO II-MERCAVE
DECLARACION RESPONSABLE PARA ACTUACIONES COFINANCIADAS POR EL F.E.D.E.R.

A efectos de lo dispuesto en el Reglamento (UE) N2 1303/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo de
17 de diciembre de 2013,

Dfia. Isabel Pardo de Vera Posada, con DNI 33336360Z en su calidad de Presidenta de la entidad publica
empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, con NIF Q-2801660H, y domicilio social en
Madrid, Calle Hiedra, 9, Estacién de Chamartin, Edificio 13, Cédigo Postal 28036 MADRID, en virtud del Real
Decreto 735/2018, de 29 de junio, actuando en nombre y representacion de ADIF en el ejercicio de las
facultades que tiene conferidas por el articulo 23.2.a) de su Estatuto aprobado mediante Real Decreto
2395/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de la entidad publica empresarial
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

DECLARA

1. Que de acuerdo con el art. 125.3.c del Reglamento (UE) N2 1303/2013 (en adelante RDC), del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de diciembre de 2013, modificado por el articulo 272 del
Reglamento (UE Euratom) 2018/1046 del parlamento Europeo y del Consejo de 18 de julio de 2018,
manifiesta haber sido informado por la Secretaria General de Innovacidon y por tanto conocer, las
medidas y las condiciones obligatorias que debe cumplir por la aceptacion de la presente ayuda, la
cual es susceptible de ser cofinanciada por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER), en
especial los requisitos especificos relativos a los productos o servicios que deban obtenerse con ella,
el plan financiero y el plazo de ejecucién, asi como los requisitos relativos a la informacién, la
comunicacion y la visibilidad.

2. Que la entidad conoce que la conformidad de la aceptacién de la ayuda, supone figurar como
beneficiario en la lista de operaciones cofinanciadas en el POPE FEDER 2014-2020, prevista en el
articulo 115.2 del Reglamento (UE) nim. 1303/2013. Se autoriza al 6rgano gestor de la ayuda para
gue se pueda proceder a la cesidon de la informacidén correspondiente, cuando se establezcan
mecanismos telematicos para poder obtener esa informacidn.

3. Que ha recibido las orientaciones adecuadas para la ejecucién y puesta en marcha de los
procedimientos de gestidn y control que sean necesarios para el buen uso de los Fondos, incluyendo
la lista de comprobacién FEDER (Fondos FEDER 2014-2020).

4. Que la entidad conoce el periodo de subvencionalidad del gasto cofinanciado, que comprende desde
el 1 de enero de 2014 hasta el 31 de diciembre de 2023, de acuerdo con el articulo 65.2 del
Reglamento (UE) nim. 1303/2013 y el periodo de ejecucién establecido en el Convenio en el que se
instrumenta la ayuda.
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5. Quelaentidad, conforme a la Circular 1/2018, instruyendo a los Organismos Intermedios FEDER sobre
los contenidos del Documento que Establece las Condiciones de la Ayuda (DECA), emitida por la
Autoridad de Gestion del FEDER con fecha de 04/05/2018, ha sido expresamente informado de que
la ayuda FEDER podra minorarse hasta el importe resultante de aplicar la tasa obtenida como cociente
entre la ayuday el gasto programados en las aplicaciones informaticas Fondos 2020y SFC 2014 (efecto
del redondeo), si asi resultase de las operaciones de cierre del programa.

6. Que la entidad cumplird con la normativa comunitaria, nacional y, en su caso, autondmica o local que
le afecte.

7. Que en ningun caso la entidad ha solicitado una ayuda que, ni aisladamente ni concurrencia con otras
subvenciones, ayudas, ingresos o recursos, supera el coste de la actividad subvencionada, de acuerdo
con lo establecido en el articulo 19.3 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones
y no se da el caso de la doble financiacién del gasto declarado con otros regimenes comunitarios o
nacionales y con otros periodos de programacion. Y si procede realizarad la declaraciéon de otros
ingresos o subvenciones que hayan financiado o en su momento financien la actividad con indicacidn
de su importe y procedencia.

8. Que, de conformidad con el articulo 125.4 b) del Reglamento (UE) N2 1303/2013 del Parlamento
Europeo y del Consejo de 17 de diciembre de 2013, como beneficiario/coordinador/responsable de
la ayuda (asi como los otros organismos participantes en la ejecucién de las operaciones, si los
hubiere) esta obligado a mantener un sistema de contabilidad separado para todas las transacciones
relacionadas con las operaciones objeto de cofinanciacién o, al menos, cuenta con una codificacion
contable adecuada que permita identificar claramente dichas transacciones, debiendo distinguir las
partidas presupuestarias de la contabilidad nacional y comunitaria. Todo ello, sin perjuicio de las
normas de contabilidad nacional.

9. Que, de conformidad con el articulo 125.4 d) y el articulo 140.1 del Reglamento (UE) N2 1303/2013
del Parlamento Europeo y del Consejo de 17 de diciembre de 2013, se dispone de toda la
documentacion sobre el gasto, las verificaciones y las auditorias necesarios para contar con una pista
de auditoria apropiada, la cual conservara hasta dos afios a partir del 31 de diciembre siguiente a la
presentacidn de las cuentas en las que estén incluidos los gastos definitivos de la operacion concluida
y como minimo hasta el 31 de diciembre de 2027. No obstante lo dispuesto en cuanto a la
documentacion justificativa, para dar cumplimiento a lo establecido en los citados articulos 125.4 d)
y 140.1 y 3) del Reglamento (UE) N2 1303/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo de 17 de
diciembre de 2013, sobre las garantias sobre la disposicién de toda la documentacion sobre el gasto,
las verificaciones y las auditorias necesarios para contar con una pista de auditoria apropiada, estd
informado de que debera presentar, junto con los otros documentos sefialados para la justificacidn,
copia digitalizada del conjunto de facturas y de comprobantes de gasto y pago.
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10. En cumplimiento con el articulo 140.3 del Reglamento (UE) nim. 1303/2013, la entidad conservara
los originales de los documentos o copias certificadas conformes a los originales o bien en soportes
comunmente aceptados, en especial en versiones electronicas de documentos originales o
documentos existentes Unicamente en version electrénica, en este Ultimo caso no se requeriran los
documentos originales.

11. Que la entidad estara a disposicion de los érganos competentes estatales o comunitarios, porque
estos comprueben que se ha llevado a cabo el objeto de la operacion cofinanciada, que se ha
efectuado realmente el gasto declarado, y que éste cumple con la legislacion aplicable y las
condiciones del programa operativo, en cumplimiento del articulo 125.4, art. 125.5 y art.127.1 del
Reglamento (UE) n2. 1303/2013.

12. Que, dentro de su esquema organizativo, cumple con lo dispuesto en el articulo 115 del Reglamento
(UE) 1303/2013 y en el anexo Xll apartado 2.2 de dicho Reglamento (modificados por el Reglamento
2018/1046), en donde se definen las responsabilidades de los beneficiarios relativas a las medidas de
informacién, comunicacién vy visibilidad sobre el apoyo procedente de los Fondos, destinadas al
publico. Para ello, toda referencia en cualquier medio de difusién a la citada actuacion y a los logros
conseguidos debera incluir que la misma ha sido objeto de ayuda con cargo al presupuesto de gastos
del Ministerio de Ciencia e Innovacién y del Fondo Europeo de Desarrollo Regional, cuando dicha
ayuda esté cofinanciada por el citado Fondo, dando asi cumplimiento a lo establecido en el
Reglamento (UE) N2 1303/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo de 17 de diciembre, sobre
medidas de informaciéon, publicidad y visibilidad. En concreto, hacer constar en las memorias
justificativas que se redacten, asi como en los trabajos, las actividades, las publicaciones, los
documentos o los actos publicos relacionados con la finalidad del Convenio la imagen corporativa del
MCIN, asi como el emblema de la Unidn Europea, la referencia al FEDER y el lema «Una manera de
hacer Europa». En caso de disponer un sitio de Internet, una breve descripcion de la operacion
financiada, con sus objetivos y resultado, y destacando el apoyo del MCIN y de la Uniodn.

13. Asimismo, se compromete a observar estrictamente la normativa aplicable en materia de publicidad
de los Fondos Estructurales que cofinancian las actuaciones, conforme a lo dispuesto en el articulo 31
del Real Decreto 887/2006, de 21 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley 38/2003, de
17 de noviembre, General de Subvenciones y lo establecido en los articulos 4 y 5 del Capitulo Il y en
el Anexo Il del Reglamento de Ejecucion (UE) N2 821/2014, de 28 de julio de 2014

14. Que los procedimientos y los criterios de seleccidon aplicados han sido transparentes y se han
respetado los principios generales definidos en los articulos 7 y 8 del Reglamento (UE) n2 1303/2013
(no discriminacidn, igualdad de género, y desarrollo sostenible).

15. Que cumple con la obligacidn de respetar la igualdad de trato y de oportunidades en el ambito laboral,
de no discriminacién, de accesibilidad para personas discapacitadas, y con este objeto adoptar
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medidas dirigidas a evitar cualquier tipo de discriminacién laboral, segln establece el articulo 7 del
RDC.

16. Que hasido informado de las obligaciones medioambientales que comporta la cofinanciacion FEDER,
tal como establece el articulo 8 del RDC sobre el desarrollo sostenible.

17. En cuanto a las obligaciones en cumplimiento de la normativa medio ambiental:

a) Que la operacidn esta sujeto a la normativa sobre impacto ambiental: SI NO

b) Que la entidad tiene previsto llevar a cabo una actuacién que requiere:

Declaracién de impacto ambiental: S| NO

Resolucién de exencién:  SI NO

¢) Que la operaciodn esta sujeta a la normativa de control integrado de contaminacién. Sl NO

18. Que segun lo dispuesto en el articulo 57 del Reglamento (UE, Euratom) 2018/1046 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 18 de julio de 2018, sobre las normas financieras aplicables al presupuesto
general de la Unidn, por el que se modifican los Reglamentos (UE) n® 1296/2013, (UE) n2 1301/2013,
(UE) n2 1303/2013, (UE) n? 1304/2013, (UE) n2 1309/2013, (UE) n2 1316/2013, (UE) n? 223/2014 y
(UE) n2 283/2014 y la Decision n? 541/2014/UE y por el que se deroga el Reglamento (UE, Euratom)
n2 966/2012, se encuentra informado de que, de conformidad con el Reglamento (CE) n? 45/2001,
para salvaguardar los intereses financieros de la Unidn, sus datos personales podran transferirse a los
servicios de auditoria interna, al Tribunal de Cuentas o a la Oficina Europea de Lucha contra el Fraude
(OLAF), asi como entre los ordenadores de la Comisidn y las agencias ejecutivas a que se refiere el
articulo 69 del Reglamento (UE, Euratom) 2018/1046 y los organismos de la Unidn mencionados en
los articulos 70 y 71 del mismo Reglamento.

19. Que el beneficiario estard sujeto a las actuaciones de control que lleven a cabo las instituciones
facultadas para ello, y obligado a facilitar cuanta informacion les sea requerida por la Intervencién
General de la Administracion del Estado, el Tribunal de Cuentas, la Comisidn Europea, y las
autoridades de gestion, certificacion y auditoria del FEDER.

20. Que conoce la Declaracién institucional en materia antifraude de la Autoridad de Gestién, el cédigo
de conducta y los principios éticos, asi como el catdlogo de “banderas rojas” en la prevencion del
fraude en la gestion del FEDER, todo ello disponible en
http://www.dgfc.sepg.hacienda.gob.es/sitios/dgfc/esES/ipr/fcp1420/gs/feder/dg/Paginas/inicio.asp

X

21. Que esta informado de las medidas antifraude que como beneficiario publico debe adoptar, de
acuerdo con el articulo 125.4. c) del RDC, de entre las recogidas en la Guia de Medidas Antifraude
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(COCOF 09/0003/00 of 18.2.2009 — Information Note on Fraud Indicators for ERDF, ESF and CF),
adaptandolos a su caso concreto, en funcidn de sus riesgos especificos.

22. Que difundiran en su organizaciéon el siguiente comunicado: “Cualquier persona que tenga
conocimiento de hechos que pudieran ser constitutivos de fraude o irregularidad en relacién con
proyectos u operaciones financiados total o parcialmente con cargo a fondos procedentes de la unidn
europea en el marco de presente convenio podra poner dichos hechos en conocimiento del Servicio
Nacional de Coordinacion Antifraude de la Intervenciéon General de la Administracion del Estado, en
los términos establecidos en la Comunicacion 1/2017, de 6 de abril, del citado Servicio , por medios
electronicos o a través del canal habilitado por dicho Servicio en la direccion web
https://www.igae.pap.hacienda.gob.es/sitios/igae/es-ES/snca/Paginas/inicio.aspx

23. Que el beneficiario es conocedor de la Ley Orgénica 1/2019, de 20 de febrero, por la que se modifica
la Ley Orgéanica 10/1995, de 23 de noviembre, del Cédigo Penal, para transponer Directivas de la Unidn
Europea en los dmbitos financiero y de terrorismo, y abordar cuestiones de indole internacional. Dicha
ley ha modificado el art. 308, del Codigo Penal, para trasponer la Directiva (UE) 2017/1371 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de julio de 2017, sobre la lucha contra el fraude que afecta a
los intereses financieros de la Unidén a través del Derecho penal, lo que supone la regulacién
armonizada de estos fraudes, asi como la penalizacién de otras conductas intimamente vinculadas
con los mismos: el blanqueo de capitales, el cohecho y la malversacién.

24. Que declara ser conocedor de la posibilidad de que la Autoridad de Gestidn utilice la informacion
comunicada, de conformidad con la normativa comunitaria y nacional aplicable a los Fondos
Estructurales, para efectuar analisis de riesgos con ayuda de herramientas informaticas especificas
situadas dentro de la Unién Europea.

25. Que, de conformidad con el articulo 125.3. e) del Reglamento (UE) N2 1303/2013 del Parlamento
Europeo y del Consejo de 17 de diciembre de 2013, si la operacién ha comenzado antes de
presentarse una solicitud de financiacién, se ha cumplido con la normativa aplicable a la operacién.

26. Que la operacion objeto de ayuda no ha concluido materialmente o no se ha ejecutado integramente
antes de la fecha de presentacién de la solicitud de ayuda, al margen de que el beneficiario haya
efectuado pagos relacionados.

27. Que, de conformidad con el articulo 125.3 f) del Reglamento (UE) N2 1303/2013 del Parlamento
Europeo y del Consejo de 17 de diciembre de 2013, no se incluyen actividades que eran parte de una
operacion que ha sido o hubiera debido ser objeto de un procedimiento de recuperacién conforme al
articulo 71, a raiz de una relocalizacidn de una actividad productiva fuera de la zona del programa.
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28. Que esta informado de la obligacion de facilitar la informacidn pertinente para el cumplimiento en la
programacion de indicadores del Programa Operativo. La operacion debe contribuir con la
consecucion de los indicadores de productividad y rendimiento del POPE, en concreto, debera
documentarse la obtencion del Indicador de Productividad E014 Numero de bienes o servicios
innovadores adquiridos por el sector publico a través de CPTl y del Indicador de Resultado RO01D
Numero de empresas que realizan innovaciones tecnoldgicas.

29. Que la entidad conoce que el intercambio de informacidn serd basicamente el sistema de intercambio
electrénico de datos previsto en la Convocatoria, en cumplimiento del articulo 122.3 del Reglamento
(UE) n2. 1303/2013.

30. Que cumple los requisitos establecidos en la Ley Orgénica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccidn
de Datos Personales y garantia de los derechos digitales.

31. Que, en su condicion de beneficiario, acepta las obligaciones contempladas en el articulo 129 del
Reglamento (UE, Euratom) 2018/1046 del Parlamento Europeo y del Consejo de 18 de julio de 2018,
enrelacién a la cooperacién en la defensa de los intereses financieros de la Unidn, comprometiéndose
por escrito a conceder los derechos y accesos necesarios para su cumplimiento y ademas garantizar
que los terceros implicados en la ejecucién de los fondos FEDER concedan derechos equivalentes.

32. Cumplir con las disposiciones relativas a la visibilidad de la ayuda financiera de la Unidn, salvo en casos
debidamente justificados, cuando esta no sea posible o conveniente (articulo 201.2h) del Reglamento
(UE, Euratom) 2018/1046.

33. Asimismo, de conformidad con el articulo 125.3. d) del RDC, como beneficiario tiene capacidad
administrativa, financiera y operativa para cumplir las condiciones enumeradas con anterioridad, y
disponibilidad presupuestaria para afrontar la inversion total prevista.

34. Que, de conformidad con lo dispuesto en el Reglamento (UE) N2 1303/2013 del Parlamento Europeo
y del Consejo de 17 de diciembre de 2013, autoriza al Ministerio a facilitar copia autentificada de esta
declaracion de responsabilidad a la autoridad de gestién del FEDER.

Y para que asi conste a los efectos legales de poder obtener la condicidn de beneficiario de una ayuda, firma
la presente declaracidn

Visado por Ministerio de Ciencia e Innovacién Firmado por Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias

Teresa Riesgo Alcaide Isabel Pardo de Vera Posada

Secretaria General de Innovacién Presidenta.
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ANEXO I1I-MERCAVE

DETALLE DE FONDOS DESTINADOS A CPI

PRESUPUESTO DEL PROYECTO PRESENTADO

CONCEPTO IMPORTE €

CPI (mayor oiigual al 80% del presupuesto total
Fasel)

CPP (Contrato de Servicios)

8.500.000 €

8.500.000 €

CPTI

ACTUACIONES DE APOYO A LA CPI (menor o
igual al 20% del presupuesto total Fase I)

Personal nueva contratacion con dedicacion
exclusiva al proyecto

1.500.000 €

elegible=0,3% del presupuesto del proyecto)

zzllztl;oracién/ En-:-:::z:)?medios pro{)(i::: vemes 1.060.000 €
Equipamiento/inversiones materiales 130.000 €
Inversiones inmateriales 240.000 €
Consultas previas al mercado 40.000 €
Adaptacion Infraestructuras 0€
Gastos de publicidad (minimo obligatorio 30.000 €

Otros gastos elegibles (incluidos en la Orden
HFP/1979/2016, de 29 de diciembre, e
indubitablemente vinculados a la ejecucion
del proyecto)

PRESUPUESTO TOTAL FASE |

PRESUPUESTO TOTAL FASE II
PRESUPUESTO TOTAL PROYECTO

10.000.000 €
6.000.000 €
16.000.000 €

Visado por Ministerio de Ciencia e Innovacion

Firmado por Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias

Teresa Riesgo Alcaide
Secretaria General de Innovacion

Isabel Pardo de Vera Posada
Presidenta.
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ANEXO IV-MERCAVE
ESTADO FINANCIERO

Cuadro financiero

CONCEPTOS IMPORTE €
Presupuesto total Fase | 10.000.000
Cofinanciacién aportada por el beneficiario 3.600.000
Cofinanciacién Libramiento Unico: 6.400.000
aportada por MCIN
Visado por Ministerio de Ciencia e Innovacion Firmado por Administrador de Infraestructuras

Ferroviarias

Teresa Riesgo Alcaide Isabel Pardo de Vera Posada
Secretaria General de Innovacion Presidenta.
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ANEXO V-MERCAVE
DECLARACION RESPONSABLE PARA LIBRAMIENTO

Dia. Isabel Pardo de Vera Posada, con DNI 333362607 en su calidad de Presidenta de la entidad publica
empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, con NIF Q-2801660H, y domicilio social en
Madrid, Calle Hiedra, 9, Estacién de Chamartin, Edificio 13, Cddigo Postal 28036 MADRID,, en virtud del
Real Decreto 735/2018, de 29 de junio, actuando en nombre y representacion de ADIF en el ejercicio
de las facultades que tiene conferidas por el articulo 23.2.a) de su Estatuto aprobado mediante Real
Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de la entidad publica
empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

DECLARA?

Que el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) se encuentra al corriente de pago de las
obligaciones de reembolso de cualquier préstamo o anticipo concedido con cargo a los Presupuestos
Generales del Estado vigentes, conforme a la Disposicidn adicional segunda. b) de la Ley 6/2018, de 3
de julio, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2018 o norma que lo sustituya.

Que el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias se encuentra al corriente de obligaciones
tributarias y frente a la seguridad social, no ser deudora de obligaciones por reintegro de subvenciones,
en los términos establecidos en el articulo 21 del Real Decreto 887/2006 de 21 de julio por el que se
aprueba el reglamento de la Ley General de Subvenciones.

Igualmente declara que el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias no se halla incursa en ninguna
de las restantes prohibiciones para obtener la condicidon de beneficiario que regula el art? 13.2 y 13.3
de la Ley 38/2003 de 17 de noviembre, General de Subvenciones.

1 En el caso de tener la condicion de administraciones publicas, deberd adjuntar a este anexo
certificacion del érgano competente que acredite que se encuentran al corriente del pago de las
obligaciones de reembolso de cualesquiera otros préstamos o anticipos concedidos anteriormente
con cargo a los Presupuestos Generales del Estado, de conformidad con lo dispuesto en la Disposicion
Adicional Segunda.b) de la Ley 6/2018, de 3 de julio, de Presupuestos Generales del Estado para el
afo 2018.
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Que, en el caso de tratarse de un proyecto en colaboracién, acepta los compromisos de ejecucidn
recogidos en el acuerdo de colaboracion.

Que en el caso de necesitar su participacion en el proyecto una Declaracién de Impacto Ambiental, esta
estara a disposicidon del 6rgano concedente. Si estd exento de dicha declaracién debera adjuntar de
Resolucidn de Exencidn

Que el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias cuenta en sus presupuestos con créditos
suficientes que permiten asegurar la cofinanciacién global del proyecto, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 48.5) de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector
Publico.

Que el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias cuenta con la capacidad “para contabilizar el
anticipo garantizado por FEDER, y en su caso de otros préstamos concedidos por el MCIN para la
operacion, conforme a lo dispuesto en articulo 2 de la Orden CIN/3050/2011, de 7 de noviembre, por la
que se aprueba la normativa reguladora de las ayudas concedidas por el Ministerio de Ciencia e
Innovacién en forma de anticipo reembolsable con cargo al Fondo Europeo de Desarrollo Regional. En
caso contrario, que cuenta con informe favorable, preceptivo y vinculante, del Ministerio de Hacienda y
Portavocia del Gobierno con caracter previo a la firma de este convenio conforme a lo establecido en la
Disposicién Adicional Primera de la Ley 6/2018, de 3 de julio, de Presupuestos Generales del Estado
para el afio 2018.

Que el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias cumple con las condiciones de prestador de
SERVICIO PUBLICO universal segln lo recogido en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector
Ferroviario, en cuanto al Régimen juridico de los administradores generales de infraestructuras
ferroviarias, en su articulo 22, sobre la Administracion general de las infraestructuras de la Red
Ferroviaria de Interés General, y el articulo 23 detalla las funciones de los administradores generales de
infraestructuras ferroviarias y la disposicién adicional primera donde se indica que ADIF-Alta Velocidad
y Adif podran encomendarse la realizaciéon de determinadas actividades mediante la suscripcién de un
convenio. ADIF:

1) A los efectos del presente convenio, ejerce exclusivamente obligaciones de servicio publico.

2) Las obligaciones y funciones de ADIF estan claramente definidas en la mencionada normativa.

3) Considerando este marco legal, cualquier ingreso percibido a través del Programa FID se va a realizar
de forma objetiva y transparente, evitando ventaja econdmica para ADIF respecto a otras entidades

competidoras, debiendo respetarse expresamente lo dispuesto en la Directiva 2006/111/CE.

4) La compensacion econdmica estimada para la propuesta que se presenta no superard, en su caso, lo
necesario para cubrir el coste neto de la ejecucién de las obligaciones de servicio publico, incluido un
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beneficio razonable, debiendo incluirse los pardmetros de calculo de esa eventual compensacién y su
revisidn, asi como del beneficio razonable. Estos parametros pueden en particular tener en cuenta los
costes especificos soportados realmente por las empresas en las regiones contempladas en las letras a)
y c) del apartado 3 del articulo 87 del Tratado CE.

5) Todas las obligaciones de servicio publico se van a realizar conforme a un procedimiento de
contratacion publica que permita seleccionar al candidato capaz de prestar estos servicios al menor
coste para la colectividad. Por lo tanto, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias cumple los
requerimientos indicados en la STICE de 24 de julio de 2003, Altmark.

Y para que asi conste a los efectos legales de poder obtener la condicién de beneficiario, asi como el
cobro de la ayuda, firma la presente declaracidn

Visado por Ministerio de Ciencia e Innovacion Firmado por Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias

Teresa Riesgo Alcaide Isabel Pardo de Vera Posada

Secretaria General de Innovacién Presidenta.
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ANEXO VI-MERCAVE
DETALLE PARA APLICACION FONDOS 2020

En este apartado se presenta informacién relacionada con el proyecto, necesaria para poder certificar las
operaciones en el PO FEDER PLURIANUAL DE ESPANA (POPE) 2014-2020.

Actividad econémica

[En este apartado hay que introducir el Sector de Aplicacién de la Operacion, es decir, actividades
econdmicas con la que contribuye la operacion. Las actividades econdmicas se encuentran recogidas en
el cuadro 7 Anexo | del Reglamento de Ejecucion 215/2014. Se podra elegir mas de una actividad, la suma
total de porcentaje debe suponer un 100% de la operacion]

. Ne@ Actividad Nombre Actividad Econdmica i
Beneficiario .. Porcentaje
econdémica
ADIF 12 Transporte y Almacenamiento 100%

Visado por Ministerio de Ciencia e Innovacion Firmado por Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias

Teresa Riesgo Alcaide Isabel Pardo de Vera Posada

Secretaria General de Innovacién Presidenta.
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ANEXO VII-MERCAVE
MEMORIA ECONOMICA CONSOLIDADA
ENTIDAD:
. REF/. EXPEDIENTE: ANUALIDAD
RAZON SOCIAL:
CIF:
1| REF/. CIF BENEFICIARIO:
(%]
< = 2 | REF/. CIF BENEFICIARIO:
i § 8 3| REF/. CIF BENEFICIARIO:
IDENTIFICACION | & Q 4| REF/. CIF BENEFICIARIO:
DELA s S & 2 [5|rer CIF BENEFICIARIO:
ACTUACION SGC E T /- .
w < &5 3 |6]REF/. CIF BENEFICIARIO:
2
4 E g 8 | 7 Rer/. CIF BENEFICIARIO:
g @ 8 | REF/. CIF BENEFICIARIO:
c
g = 9| REF/. CIF BENEFICIARIO:
g 2 N1
£ 0 REF/. CIF BENEFICIARIO:
INICIO PERIODO DE EJECUCION
(dd/mm/aaaa) ¢SE HA CONCEDIDO PRORROGA DE EJECUCION?
FINAL PERIODO DE EJECUCION FECH A RESOLUCION CONCESION (dd/mm/aaaa):
(dd/mm/aaaa)

¢SE HAN AUTORIZADO MODIFICACIONES DE LAS CONDICIONES TECNICO ECONOMICAS DE LA RESOLUCION DE
CONCESION? []si []NO

EN CASO AFIRMATIVO SENALESE A QUE PROYECTOS AFECTA Y FECHA DE SOLICITUD Y DE RESOLUCION DE
MODIFICACION:

(afiddanse o suprimanse la filas necesarias)

modificacion 1 proyecto

modificacion 2 proyecto

modificacion 3 proyecto

solicitada fecha
(dd/mm/aaaa)
solicitada fecha
(dd/mm/aaaa)
solicitada fecha
(dd/mm/aaaa)

concedida fecha
(dd/mm/aaaa)
concedida fecha
(dd/mm/aaaa)
concedida fecha
(dd/mm/aaaa)

¢SE HAN PRODUCIDO RENUNCIAS POR PARTE DE ALGUN BENEFICIARIO? |:| Si |:| NO
EN CASO AFIRMATIVO SENALESE A QUE BENEFICARIOS/PARTICIPANTES AFECTA (afiddanse o suprimanse la filas
necesarias):

fecha renuncia:

renuncia1  participante: fecha resolucién aceptacion:

(dd/mm/aaaa)
! . fecha renuncia: y »
renuncia2  participante: fecha resolucién aceptacion:
(dd/mm/aaaa)
) o fecha renuncia: o »
renuncia3  participante: fecha resolucién aceptacion:
(dd/mm/aaaa)
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I- RESUMEN POR CONCEPTOS FINANCIABLES (si han sido objeto de modificacidn, seialense los
importes MODIFICADOS)

eresupuEsTo| MPUTADO
CONCEPTO FINANCIABLE BENEFICIARIO DIFERENCIA

OFICINA PROYECTO (menor o igual al 20% del presupuesto

total Fase I)

Personal nueva contratacion con dedicacion exclusiva al
proyecto

Asist. Técnica /Convenios Colaboracién/Encargos medios
propios

Equipamiento/inversiones materiales

Inversiones inmateriales

Adaptacion Infraestructuras

Gastos de publicidad (maximo obligatorio elegible=0,3% del
presupuesto del proyecto)

Otros gastos elegibles (incluidos en la Orden HFP/1979/2016,
de 29 de diciembre, e indubitablemente vinculados a la
ejecucién del proyecto)

CPI (mayor o igual al 80% del presupuesto total Fase I) ‘

Consultas previas al mercado

CPP (Contrato de servicios)
CPTI

SUBTOTALES
REINTEGROS VOLUNTARIOS DE REMANENTES
TOTAL (IMPUTADO + REINTEGRADO)

PRESUPUESTO TOTAL FASE |

DIFERENCIA CON FINANCIABLE FASE |
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II- RESUMEN POR BENEFICIARIOS (Si han sido objeto de modificacion, seialense los importes
MODIFICADOQS)

PRESUPUESTO REINTEGRO IMPUTADO+REINTR| DIFERENCIA CON
cIF PROYECTO FINANCIABLE IMPUTADO VOLUNTARIO EGRADO FINANCIABLE

Olo|N|o|JOa]|d|wWIN]-

=
o

an|aAh|anfan]anfan]an]ah|an]an]ah
ay|aAh|anfan]ahfan]an]ah|an]an|ah

TOTALES - € - € - €

SENALENSE BREVEMENTE LAS PRINCIPALES CAUSAS DE LAS DESVIACIONES NEGATIVAS (DETALLE EN MEMORIA
TECNICA JUSTIFICATIVA):

OBSERVACIONES QUE DESEA HACER CONSTAR LA ENTIDAD.

Y para que asi conste, firma la presente

Visado por Ministerio de Ciencia e Innovacion Firmado por Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias

Teresa Riesgo Alcaide Isabel Pardo de Vera Posada

Secretaria General de Innovacién Presidenta.
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ANEXO VIII-MERCAVE

DECLARACION RESPONSABLE SOBRE FINANCIACION DE LA ACTIVIDAD

Diia. Isabel Pardo de Vera Posada, con DNI 33336260Z en su calidad de Presidenta de la entidad publica
empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, con NIF Q-2801660H, y domicilio social en Madrid,
Calle Hiedra, 9, Estacién de Chamartin, Edificio 13, Cédigo Postal 28036 MADRID, en virtud del Real Decreto
735/2018, de 29 de junio, actuando en nombre y representacion de ADIF en el ejercicio de las facultades que
tiene conferidas por el articulo 23.2.a) de su Estatuto aprobado mediante Real Decreto 2395/2004, de 30 de
diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de la entidad publica empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias.

DECLARA:

1. Que la referida entidad ha realizado totalmente/parcialmente la actuacion denominada “Sistema de ancho
variable automadtico para trafico de mercancias por ferrocarril. MERCAVE”, para la cual fue concedida una
ayuda en forma de ANTICIPO REEMBOLSABLE por un importe de 6.400.000 €.

2. Que para financiar la actuacidn citada no se ha contado con ninguna ayuda salvo la referida en el primer punto.

TIPO DE AYUDA: [] ESTADO SOLICITUD: [ _] CONCEDIDA [ ] DENEGADA [ ]
PUBLICA [_] PRIVADA PENDIENTE RESOLUCION
ENTIDAD
CONVOCANTE:
1 | TIPO FINANCIACION: [ ] SUBVENCION [ | PRESTAMO [_] OTROS (INDIQUESE):
FECHA SOLICITUD: FECHA CONCESION:
FINANCIACION FINANCIACION
SOLICITADA (€): CONCEDIDA(€):

Descripcion/observaciones:

TIPO DE AYUDA: [] ESTADO SOLICITUD: [ | CONCEDIDA [ ] DENEGADA [_]
PUBLICA [ ] PRIVADA PENDIENTE RESOLUCION
ENTIDAD
CONVOCANTE:
5 | TIPO FINANCIACION: [ ] SUBVENCION [ ] PRESTAMO [ ] OTROS (INDIQUESE):
FECHA SOLICITUD: FECHA CONCESION:
FINANCIACION FINANCIACION
SOLICITADA (€): CONCEDIDA(€):

Descripcion/observaciones:

Pagina 1 de 2



b ) ".: DE ESPANA DE CIENCIA
' B E INNOVACION

FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL (FEDER)

i - I
*
¥ GOBIERNO  MINISTERIO » Od I F +# -;;
+
* e

o K

Unién Europea

Una manera de Racer Earopa

(Cumplimentar una tabla por cada una de las ayudas que se hayan recibido distintas de la consignada en el

punto 1) (...)
3. Que de los puntos anteriores se deducen los importes siguientes (en €):
COSTE TOTAL DE LA ACTIVIDAD (PRESUPUESTADO): €
FINANCIACION MINISTERIO: €

OTRA FINANCIACION:

PUBLICA PRIVADA

TOTAL FINANCIACION SOLICITADA:

TOTAL FINANCIACION CONCEDIDA:

Y para que asi conste, firma la presente declaracion

Visado por Ministerio de Ciencia e Innovacién

Firmado por Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias

Teresa Riesgo Alcaide
Secretaria General de Innovacion

Isabel Pardo de Vera Posada
Presidenta.
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ANEXO IX-MERCAVE
DECLARACION RESPONSABLE SOBRE DEPOSITO DE JUSTIFICANTES

Dia. Isabel Pardo de Vera Posada, con DNI 33336260Z en su calidad de Presidenta de la entidad publica
empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, con NIF Q-2801660H, y domicilio social en
Madrid, Calle Hiedra, 9, Estacién de Chamartin, Edificio 13, Cddigo Postal 28036 MADRID, en virtud del
Real Decreto 735/2018, de 29 de junio, actuando en nombre y representacion de ADIF en el ejercicio de
las facultades que tiene conferidas por el articulo 23.2.a) de su Estatuto aprobado mediante Real Decreto
2395/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de la entidad publica empresarial
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

DECLARA

Que, de conformidad con el articulo 125.4 d) y 140.1 y 3) del Reglamento (UE) N2 1303/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo de 17 de diciembre de 2013, sobre las garantias sobre la disposicidon de
toda la documentacion sobre el gasto, las verificaciones y las auditorias necesarios para contar con una
pista de auditoria apropiada la cual conservara hasta dos afos a partir del 31 de diciembre siguiente a la
presentacién de las cuentas en las que estén incluidos los gastos definitivos de la operacién concluida y
como minimo hasta el 31 de diciembre de 2027.

Que la documentacion original (justificantes de gasto y pago y demdas documentos requeridos por la
normativa de aplicacién) relativa a la ayuda concedida para el proyecto/actuacion Sistema de ancho
variable automatico para trafico de mercancias por ferrocarril. MERCAVE, para el cual fue concedida una
ayuda en forma de ANTICIPO REEMBOLSABLE por un importe de (€) 6.400.000, se encuentra depositada en
C/ Titan n2 4-6, Planta 12. (28045) Madrid y se conservara en soportes en perfecto estado de legibilidad
para garantizar las actuaciones de verificacidon y control que fueren necesarias hasta la fecha indicada en el
punto anterior.

Que se compromete a comunicar inmediatamente al MCIN cualquier cambio del lugar de ubicacién del
depdsito de la documentacidn original (justificantes de gasto y pago y demas documentos requeridos por la
normativa de aplicacién) relativa a la ayuda concedida para el proyecto/actuacion Sistema de ancho
variable automatico para trafico de mercancias por ferrocarril. MERCAVE.

Y para que asi conste, firma la presente

Visado por Ministerio de Ciencia e Innovacion Firmado por Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias

Teresa Riesgo Alcaide Isabel Pardo de Vera Posada

Secretaria General de Innovacién Presidenta.
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ANEXO X-MERCAVE
CUMPLIMIENTO OBLIGACIONES PUBLICIDAD

Dfia. Isabel Pardo de Vera Posada, con DNI 333362607 en su calidad de Presidenta de la entidad
publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, con NIF Q-2801660H, y domicilio
social en Madrid, Calle Hiedra, 9, Estacion de Chamartin, Edificio 13, Cdédigo Postal 28036 MADRID, en
virtud del Real Decreto 735/2018, de 29 de junio, actuando en nombre y representacion de ADIF en el
ejercicio de las facultades que tiene conferidas por el articulo 23.2.a) de su Estatuto aprobado
mediante Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de la entidad
publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

DECLARA

1. Que lareferida entidad ha suscrito un convenio de colaboracién cofinanciado con Fondos FEDER para
la realizacién de la actuacidn denominada Sistema de ancho variable automatico para trafico de
mercancias por ferrocarril. MERCAVE para el cual fue concedida una ayuda en forma de anticipo
reembolsable por un importe de 6.400.000 €.

2. Que para cumplir las obligaciones en materia de publicidad y comunicacion de dicha cofinanciacion,
conforme a lo dispuesto en el articulo 31 del Real Decreto 887/2006, de 21 de julio, por el que se
aprueba el Reglamento de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones y en el
articulo 115 y en el anexo Xll apartado 2.2 del Reglamento (UE) 1303/2013, ha realizado las
siguientes actuaciones (tachese lo que proceda e indique nimero) apoyadas mediante constancia
documental y/o fotografica en los cuadros de seguimiento adjuntos.

3. Llas actividades de comunicacién y publicidad, incluyendo copia de anuncios de licitaciones y
adjudicaciones, consignadas en la declaracidn sobre el cumplimiento de las normas de publicidad con
relacion a los Fondos FEDER deberan estar apoyadas mediante constancia documental y/o
fotografica (o audiovisual, en el caso de videos o cufas de radio), documentacién que debera ser
remitida al Ministerio si su tamafio no excede de 5 Mbites, en caso de que el tamano de la
documentacidn sea superior a la indicada anteriormente, a través de un medio de intercambio de
archivos en la nube como wetransfer, o mediante un soporte fisico como USB, CD o DVD. Incluyendo
copia de anuncios de licitaciones y adjudicaciones.

4. Debe consignar todas las actuaciones realizadas durante el periodo de ejecucidon correspondiente,
incluso aquellas comunicadas previamente en anteriores reuniones técnicas, asi como la totalidad de
las realizadas durante la ejecucidon del proyecto.
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5. Las buenas practicas realizadas deberdn presentarse en soporte documental separado, indicando
ademads el importe de su realizacion soportado documentalmente. El importe invertido en Buenas
practicas deberd alcanzar al finalizar el proyecto el 50% del presupuesto concedido a publicidad
(Presupuesto minimo publicidad 0,3% del presupuesto del proyecto)

ACTIVIDADES REALIZADAS PERIODO DE EJECUCION N2--------

ACTIVIDADES DE Expediente | Indicador Resultado .
COMUNICACION TIPO DE ACTIVIDADES N2 | IMPORTE de gasto Unidad
0L ACTIVIDADES Presentaciones O SI O NOO
: N2 de asistentes
Y,ACTOS :§;§f£::ivas - SR
PUBLICOS
Actos inauguracién | I SI O NoO
Difusidn de noticias = SO NoO % publicaciones
en webs distribuidas/editadas
Notas de prensay SI 0 No[O
difusion en medios | [J
audiovisuales
Videos de 0 S| O NOO
02. DIFUSION EN | promocion
MEDIQOS DE Publicaciones en SI 0 No[I
COMUNICACION | BOE, DOUE o -~ N  puntos  de
Boletines e
. distribucién
regionales
Otros: SI O NoO
Fonvocatonas 0
jornadas,
reuniones, etc.
03. Folletos L] SI O NoO
PUBLICACIONES | Dipticos/tripticos O] SI O NoO
REALIZADAS | cp/pvp 0 siO NoO
04. Pagina web FEDER SI O NOO Ne de visitas
INFORMACION A | o conjunta de 0
TRAVES PAGINA | Fondos
WEB Comunitarios
Vallas L] SI O NoO
INFORI\(/)ISA.CION A Placas O SI O NoO
TRAVES DE Pésteres O S NoO
CUALQUIERTIPO | g ositores O s1 0 NoOI
DE CARTELERIA
Carteles O SI O NoO
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ACTIVIDADES REALIZADAS PERIODO DE EJECUCION N2--------

ACTIVIDADES DE Expediente | Indicador Resultado .
COMUNICACION TIPO DE ACTIVIDADES | N2 | IMPORTE de gasto Unidad
Material SI O NoOO
promocional u
(boligrafos, camisetas,
USB, etc.)
06. Documentacion O SI O NoO % de organismos
INSTRUCCIONES interna distribuida cubiertos
EMITIDAS
BUENAS Buenas practicas O S| O NoOI
PRACTICAS realizadas
Visado por Ministerio de Ciencia e Innovaciéon Firmado por Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias
Teresa Riesgo Alcaide Isabel Pardo de Vera Posada
Secretaria General de Innovacién Presidenta.
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ANEXO

Indicaciones para cumplimentar la lista de indicadores de comunicacion

Todas las actuaciones cofinanciadas deben tener gasto en comunicacion y publicidad soportado en facturas y
documentos de pago. Debera aportarse junto con el soporte documental de la actividad realizada los
expedientes de gasto en los casos en que se hubiera incurrido en ellos.

Dentro del gasto en comunicacidn y publicidad debe realizarse una buena practica por actuacién, cumpliendo
las caracteristicas y criterios definidos en las Instrucciones y Guias al respecto. La buena practica consistira en
la presentacion y difusién de la actuacién objeto de ayuda, con las caracteristicas y criterios requeridos. Esto
quiere decir que cada uno de los beneficiarios debera realizar solo una buena practica por actuacién, acorde a
su estrategia de comunicacidn, cumpliendo las caracteristicas y criterios definidos mencionados. La
realizacion de la buena practica es preceptiva para la correcta certificaciéon del gasto efectuado a FEDER.

La forma de presentacion del Informe sera sin logos (excepcionalmente), ni tablas y en un lenguaje lo mas
sencillo posible. En tipo de letra “times new roman 11” y las fotos intercaladas en el texto. Si el texto se
recarga mucho, no se pueden suprimir las fotos, se rebajarian de calidad, pero se guardarian siempre las fotos
con la mejor resolucién por si fuesen necesarias para futuras publicaciones, para carteles. La extensidn estard
comprendida entre 6 y 8 folios.

Puede consultarse las actas de GRECO-AGE para estos aspectos en:
http://www.dgfc.sepg.hacienda.gob.es/sitios/dgfc/es-
ES/ipr/fcp1420/c/rc/Ga/Paginas/GRECOAGE.aspx

Pueden consultarse ejemplo de informes de buenas précticas en:
http://www.dgfc.sepg.hacienda.gob.es/sitios/dgfc/es-ES/ipr/fcp1420/c/bp/Paginas/inicio.aspx

Los gastos correspondientes a la buena préctica, como los del resto de practicas de publicidad, deben ser
facturados y pagados de forma diferenciada y claramente distinguible del resto de los incurridos en el
proyecto objeto de ayuda.

Dentro de los gastos de publicidad deben distinguirse los destinados a buena practica del resto de
actuaciones en publicidad. Esta informacion debe anexarse fuera del cuerpo del informe mencionado
anteriormente. Debera anexarse igualmente la justificacion del cumplimiento de caracteristicas y criterios
para ser considerado buena practica.

Soporte documental: Ademas de fotografias, etc., es preciso adjuntar el expediente de gasto relacionados
con publicidad (contratos, facturas, documentos de pago, etc.). Esta documentacion se subird junto con el
modelo VI en un solo documento .pdf con un peso maximo de 4 Mb.

Actividades 01: deben recoger los actos informativos importantes y cualquier otro evento para transmitir
informacidon sobre la cofinanciacion con Fondos Estructurales. Cuando se consignen varios eventos
realizados, debera ponerse la media del n® de asistentes; si es un Gnico evento serd el numero total de
asistentes.
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Actividades 02: deben recoger los distintos tipos de acciones de difusion de la cofinanciacion FEDER
realizadas en los medios (spots en TV, anuncios en prensa, cufias en radio, noticias en internet, etc.), asi
como las publicaciones de licitaciones, convenios, etc. (tanto en prensa como en los diarios oficiales
correspondientes) de las actuaciones cofinanciadas. En el caso de las notas de prensa emitidas que pasen
posteriormente a ser noticias en prensa en cualquier medio de comunicacion, se computara solamente la
noticia.

Actividades 03: cualquier tipo de publicacién editada tanto en soporte papel como electrénico para dar a
conocer a la ciudadania las actuaciones cofinanciadas. Se sefialara el porcentaje de ejemplares que se han
distribuido respecto a los editados, que en el caso de publicaciones que se puedan descargar de forma
abierta, serd del 100%. Los puntos de distribucién cuantifican los destinatarios de las publicaciones
(universidades, comunidades autbnomas, cAmaras de comercio, etc.).

Actividades 04: Es condicidn necesaria que los beneficiarios posean una pégina web con un apartado
especifico dedicado a las actuaciones o proyectos cofinanciados con Fondos Estructurales. En el caso del
FEDER, habra un enlace directo desde el Portal Web Unico en Espafia de la Direccién General de Fondos
Comunitarios del Ministerio de Hacienda y Funcion Publica hacia esos apartados especificos. Se debera
recoger el nimero de visitas a ese apartado especifico.

Actividades 05: Se recogen los distintos soportes utilizados con fines publicitarios para dar a conocer la
cofinanciacién FEDER entre la ciudadania, asi como material promocional (boligrafos, camisetas, etc.).
Actividades 06: se incluye toda la documentacion distribuida desde las Autoridades de Gestién y/o los
Organismos Intermedios hacia los Organos Gestores de los Programas Operativos y/o potenciales
beneficiarios/as de los Fondos Europeos aplicados a través de los distintos Programas Operativos. Este
apartado se cumplimentard por el érgano gestor junto con la informacién aportada por la Autoridad de
Gestion.

BUENAS PRACTICAS. Su presentacion se hara a través de un informe de Buenas Précticas (formulado en
castellano y en inglés), en el que se presentara con lenguaje accesible y claro la Actuacion y se aportaran
los argumentos necesarios para justificar el cumplimiento de los criterios para su seleccion (ver Guias en
http://www.dgfc.sepg.hacienda.gob.es/sitios/dgfc/es-ES/ipr/fcp1420/c/se/Paginas/inicio.aspx), asi como
cuanta documentacién grafica y documental de apoyo se considere oportuna.
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ANEXO XI-MERCAVE

INDICADORES'

En este apartado se presentan tanto los indicadores contemplados en el Programa Operativo
Plurirregional de Espafia FEDER 2014-2020 asi como aquellos indicados por el organismo en su solicitud,
que tienen relevancia para el proyecto que se presenta,

Nuevos bienes o servicios innovadores en mercado

[En este apartado hay que introducir la descripcidon + indicador de los nuevos bienes o servicios
innovadores que lleguen al mercado (MINIMO 2). Se cubrira por cada linea de operacién y ESTE ES EL
INDICADOR DE PRODUCTIVIDAD POR LO QUE HAY QUE CUMPLIR EL OBJETIVO INDICADO]

Descripcion Indicador Objetivo cODIGO

, . Bien o servicio innovador
Numero de soluciones demandadas 4 E014
en el mercado

SUMATORIO DE BIENES O SERVICIOS INNOVADORES EN EL MERCADO CONTEMPLADOS EN EL
CUADRO 2 ANTERIOR (Rellenarlo por aiio, se podran consignar todos los bienes y servicios
innovadores en el mercado en el ultimo afio)

NUmero de soluciones | ANO N2 Bienes o servicios | N2 Bienes o servicios
demandadas innovadores en el | innovadores en el
mercado (estimado | mercado (obtenido en

en solicitud) ejecucion)
Bienes desarrollados a | 2023 1
través de CPP
Servicios desarrollados a | 2023 1
través de CPP
Bienes a implantar o | 2023 2

adquirir a través de CPTI
Servicios a implantar o
adquirir a través de CPTI

! Recuerde que debe rellenar este anexo con estimaciones en el momento de la firma y con datos reales
en el momento de la justificacion
2 En el caso de que existan varios beneficiarios, este cuadro debera rellenarse para cada uno de ellos.
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Ne DE EMPRESAS INNOVADORAS?

[En este apartado hay que introducir la descripcién + indicador de las empresas que desarrollen

soluciones tecnolégicas innovadoras en el marco de la operacién. Se cubrira por cada linea de operacion
y ESTE ES EL INDICADOR DE RESULTADOS POR LO QUE HAY QUE CUMPLIR EL OBJETIVO INDICADO]

Descripcion

Indicador

Objetivo cODIGO

tecnoldgicas

Numero de empresas que realizan innovaciones

4 RO01D

ultimo afio)

SUMATORIO DE EMPRESAS INNOVADORAS CONTEMPLADOS EN EL CUADRO * ANTERIOR (Rellenarlo
por licitacion, se podrian consignar todos los bienes y servicios innovadores en el mercado en el

Expediente

N2 de empresas que realizan
innovaciones  tecnoldgicas
(estimado en solicitud)

N2 de empresas que realizan
innovaciones tecnolégicas
(alcanzado en justificacion)

4

Indicadores identificados en el andlisis Coste/Beneficio

[En este apartado se recogeran indicadores relevantes que hayan sido identificados en el analisis

Coste/Beneficio de la necesidad]

FASE I. FASE 1+D+i (CP001)

Indicador

Objetivo estimado

Objetivo alcanzado

del solicitante (€ ):

Incremento anual del gasto interno de 1+D+i 2020 300.000
2021  2.700.000
2022  3.000.000
2023  4.000.000

Ahorro despliegue Fase I/afio en €

Gasto despliegue Fase I/afio en €

activos desarrollados’ (€)

Otros Impactos del aprovechamiento de los

3 Debe contabilizarse tanto las empresas adjudicatarias como aquellas que hayan podido presentarse a
las distintas fases del procedimiento (didlogo competitivo, asociacién para la innovacion, etc.)
4 En el caso de que existan varios beneficiarios, este cuadro debera rellenarse para cada uno de ellos.

5 Afiadir cuantos se precisen
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Presupuestos destinados a CPP anualizados 2021 1.500.000
(€) 2022 3.500.000
2023 3.500.000

Presupuestos destinados a CPTI anualizados

(€)

N¢ de soluciones innovadoras demandadas

FASE Il. FASE DE DESPLIEGUE (CS002)

Indicador Objetivo estimado Objetivo alcanzado
Incremento anual del gasto interno de 2024 550.000
I+D+i del solicitante (€ ): 2025 550.000

2026 550.000
2027 550.000
2028 550.000
2029 550.000
2030 550.000
2031 550.000
2032 550.000
2033 550.000
2034 550.000
Presupuestos destinados a adquisicidn 2024 500.000
en Despliegue anualizados (€) 2025 550.000
2026 550.000
2027 550.000
2028 550.000
2029 550.000
2030 550.000
2031 550.000
2032 550.000
2033 550.000
2034 550.000

Ahorro despliegue Fase Il/afio en € 2024  4.400.000
2025  4.400.000
2026  4.400.000
2027  4.400.000
2028  4.400.000
2029  4.400.000
2030  4.400.000
2031  4.400.000
2032  4.400.000
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2033
2034

4.400.000
4.400.000

Gasto despliegue Fase ll/afio en €

Otros Impactos del aprovechamiento
de los activos adquiridos6 (€)

N2 de soluciones innovadoras
adquiridas mediante
CPTI/desarrolladas

Visado por Ministerio de Ciencia e Innovacion

Firmado por Administrador de Infraestructuras

Ferroviarias

Teresa Riesgo Alcaide
Secretaria General de Innovacién

Isabel Pardo de Vera Posada
Presidenta.

8 Afiadir cuantos se precisen
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ANEXO XII-MERCAVE

LISTA DE CONTROL FEDER

Proyecto: Sistema de ancho variable automatico para trafico de mercancias por ferrocarril. MERCAVE

Programa Operativo FEDER Plurirregional de Espafia 2014-2020

PROGRAMACION 2014-2020

LISTADO DE COMPROBACION DE LOS REQUISITOS DEL ART. 125 REGLAMENTO 1303/2013".

El articulo 125 del Reglamento 1303/2013, relativo a los sistemas de gestion y control de los Fondos Estructurales, obliga a contemplar determinados procedimientos
gue permitan garantizar la realidad de la prestacién de los bienes y servicios cofinanciados, el cumplimiento de la normativa nacional y comunitaria, y la realidad de
los gastos a declarar a la autoridad de pago.

Este cuestionario contempla todos los elementos que deben ser verificados por los organismos beneficiarios/ organismos intermedios ejecutores, en el marco de
las verificaciones exigidas por este articulo. La versidn de este modelo podra ser actualizada seglin la normativa a aplicar (versién NOVIEMBRE 2018)

1 Debe cumplimentarse por la Intervencién u Organo de control independiente del Organismo beneficiario
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Organismo:

Identificacion de la operacion a
verificar

. Puesto de Trabajo
Persona que suscribe el presente

documento:

OBSERVACIONES

3. AYUDAS - NORMATIVA COMUNITARIA'Y NACIONAL

INFRAESTRUCTURA

o ¢Se ha cumplido con las normas de accesibilidad para las

personas discapacitadas?
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si NO No Aplica OBSERVACIONES

o Sila operacion supone la construccién de una incineradora de
residuos dentro del ambito de aplicacién del Real Decreto
815/2013, de 18 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento de emisiones industriales y de desarrollo de la Ley
16/2002, de 1 de julio, de prevencion y control integrados de la
contaminacion., ése ha ejecutado con estricto cumplimiento de
las condiciones contenidas en la autorizacidn para su
construccion?

o ¢Consta resolucion sancionadora por incumplimiento grave o
muy grave de la legislacién ambiental?

o Sila operacidn supone la construccién de un vertedero dentro
del &mbito de aplicacion del Real Decreto 1481/2001, de 27 de
Diciembre, por el que se regula la eliminacién de residuos
mediante depdsito en vertedero, ése ha ejecutado con estricto
cumplimiento de las condiciones contenidas en la autorizacion
para su construccion?

o Enelcaso de que se realicen vertidos, étiene autorizacion de
vertido y se cumplen sus condiciones?
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si NO No Aplica OBSERVACIONES

o ¢éSe han tenido en cuenta los resultados de la evaluacion
ambiental?

o Verificar que el bien objeto de la ayuda, la cuantia de la misma,
el objeto de la ayuda y el periodo de afectacién. Se encuentra
inscrito en el Registro Publico correspondiente o se dispone de
certificado del Registrador excusando su inscripcion.

o Verificar en el caso de la adquisicion de terrenos o bienes
inmuebles que se cuenta con el correspondiente certificado de
un tasador independiente de los inscritos en el Banco de Espaia

BIENES

o Verificar la existencia de los bienes objeto de la ayuda y que los
mismos se corresponden con los aprobados.

o Verificar la ubicacién, frecuencia y condiciones de uso y el
numero de inventario, en su caso
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si NO No Aplica OBSERVACIONES

o Verificar que la imputacién realizada como costes de
amortizacion de los bienes inventariables objeto de ayuda
coincide con la amortizacidon efectivamente realizada, en su caso

o Verificar la recepcion y el alta de inventario de los bienes
materiales e inmateriales adquiridos, su vinculacién con la
contratacién efectuada y su cuota de amortizacién

CONTRATOS. ELEMENTOS COMUNES

o ¢Se han tenido en cuenta los resultados de la evaluacién
ambiental?

o Verificar que el avance real del proyecto coincida con el descrito
en el Ultimo informe de ejecucion presentado

o Verificar que el bien objeto de ayuda, la cuantia de la misma, el
objeto de la ayuda y el periodo de afectacidn, se encuentra
inscrito en el Registro Publico correspondiente o se dispone de
certificado del Registrador excusando su inscripcion
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si NO No Aplica OBSERVACIONES

o Verificar en el cado de adquisicién de terrenos o bienes
inmuebles que se cuenta con el correspondiente certificado de
tasador independiente de los inscritos en el Banco de Espania

o ¢Se hainiciado la actuacién antes de la fecha indicada en la
clausula décimo primera del cuerpo del convenio autorizando el
inicio de actuaciones con el fin de garantizar el efecto
incentivador de la cofinanciacion FEDER?

o Verificar que en el caso de que los destinatarios de las ayudas
ejecuten las operaciones subvencionadas a través de contratos
sometidos a la normativa de Contratacion Publica, se ha
respetado la misma por parte de aquellos

Contratos. Obras

o Ensu caso, éexiste certificado de disponibilidad de terrenos o
cesion de los mismos en caso de dominio publico?

o Ensucaso, éexiste certificado de la inscripcidn en el Registro
Publico de la ayuda destinada a la construccién?
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si NO No Aplica OBSERVACIONES

o Verificar en el supuesto de los contratos menores de obras si
existe en el expediente la aprobacidn del gasto, la incorporacion
de la factura, el presupuesto y, si lo requieren normas
especificas, el proyecto. En su caso, el informe de supervisién
cuando el trabajo afecte a la estabilidad, seguridad o
estanqueidad de la obra

Contratos. Modificaciones

o Encaso de prestaciones complementarias (obras o servicios),
ésupera el importe acumulado del 50% del contrato primitivo?

Contratos. Recepcion

o ¢Se ha verificado que en el expediente existe un informe final de
ejecucion y acta de recepcién del contrato?

o ¢éSe ha verificado si se ha emitido el certificado de fin de
ejecucién?
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si NO No Aplica OBSERVACIONES

o En el caso de contratos de obras, éise ha recepcionado conforme
a lo dispuesto en el art. 243 de la Ley 9/2017, de 8 de
noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se
transponen al ordenamiento juridico espanol las Directivas del
Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de
26 de febrero de 2014?

PUBLICIDAD

o ¢Se ha cumplido lo establecido en el punto 2.2 del Anexo XlI del
Reglamento UE/1303/2013 sobre medidas de informacién y
publicidad?

o De acuerdo con el Art. 115 del Reglamento (UE) 1303/2013, ¢el
proyecto ha cumplido con los estandares establecidos en cuanto
a las medidas de difusion?

o ¢Ha habido referencias del proyecto inversién en medios de
comunicacién y en ellos se ha hecho referencia a que se ha
financiado con Fondos Europeos? Adjuntar soporte grafico
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si NO No Aplica OBSERVACIONES

é¢Qué actuaciones de informacidn y publicidad se han realizado?
Adjuntar soporte grafico

o Vallas

o Placas conmemorativas

o Carteles

o Impresos

o Material de informacién y comunicacién

o Medios de comunicacion
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si NO No Aplica OBSERVACIONES

o Conferencias

o Seminarios

o Ferias

o Exposiciones

o Concursos

o Otros

o Buenas practicas
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si NO No Aplica OBSERVACIONES

OTROS: CONTABILIDAD Y PISTA DE AUDITORIA

o Verificar que no se ha producido doble financiacién del gasto con
otros regimenes comunitarios o nacionales y con otros periodos
de programacién

o Verificar que, de conformidad con el Articulo, 125 del
Reglamento (CE) 1303/2013 como beneficiario
/coordinador/responsable de la ayuda (asi como los otros
organismos participantes en la ejecucién de las operaciones, si
los hubiere) mantiene un sistema de contabilidad separado para
todas las transacciones relacionadas con las operaciones objeto
de cofinanciacién o, al menos, cuenta con una codificacion
contable adecuada que permita identificar claramente dichas
transacciones, debiendo distinguir las partidas presupuestarias
de la contabilidad nacional y comunitaria. Todo ello, sin perjuicio
de las normas de contabilidad nacional.
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si NO No Aplica OBSERVACIONES

o ¢éSe ha comprobado que se dispone de toda la documentacion
original que soporta el gasto y los pagos declarados para contar
con una pista de auditoria apropiada, documentacion que se
conserva en el lugar indicado por el beneficiario?

o Verificar que, de conformidad con el Articulo 125y el Articulo
140 del Reglamento (CE) n2 1303/2013, se dispone de toda la
documentacion sobre el gasto, las verificaciones y las auditorias
necesarios para contar con una pista de auditoria apropiada, la
cual conservara hasta tres afios a partir del 31 de diciembre
siguiente a la presentacion de las cuentas en las que estén
incluidos los gastos definitivos de la operacién concluida y como
minimo hasta el 31 de diciembre de 2027.
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si NO No Aplica OBSERVACIONES

o Verificar que los documentos acreditativos de lo anteriormente
sefialado estan disponibles durante un periodo de tres afios a
partir del cierre del programa declarado, se atiene a las normas
nacionales y comunitarias aplicables en la materia y ha servido
para financiar operaciones seleccionadas de conformidad con los
criterios aplicables al marco del Programa Operativo de
conformidad con las condiciones de concesién publica con
arreglo al Articulo 131 del Reglamento (CE) n2 1313/2006 indicar
lugar de depdsito y custodia.

o Que en el supuesto que el beneficiario se encuentre sujeto a
régimen presupuestario publico, éste deberd registrar el ingreso
de la parte del anticipo garantizada por FEDER, aplicandolo al
capitulo 9, “pasivos financieros”, de su presupuesto. Si el
beneficiario no estd sometido a régimen presupuestario publico
registrara, de acuerdo con los principios contables que le
resulten de aplicacidn, el ingreso de los fondos cuya
contrapartida es una deuda, todo ello de acuerdo a lo dispuesto
en la Orden CIN/3050/2011 de 17 de Noviembre
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si NO No Aplica OBSERVACIONES

o Que en el caso que el cliente no sea Administracion Publica, ha
constituido ante la Caja General de Depésitos, con arreglo al
Articulo 131 del Reglamento (CE) n2 1313/2013 aval por el
importe del anticipo recibido

o Que los fondos recibidos se han destinado exclusivamente a
gastos del proyecto objeto de cofinanciacién, de manera que la
suma de gastos imputables y el saldo de la cuenta de
operaciones del proyecto cuadran con el anticipo recibido y en su
caso con la inversién del cliente

o Comprobar que los pagos estan reflejados en la cuenta corriente
dada de alta en el Tesoro para esta operacion o en su defecto
con la cuenta de operaciones del proyecto

OTROS: GESTION Y CONTROL

o Que existe una clara separacién de funciones entre los Organos
de Gestién y Control del beneficiario.
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o Que existe un Manual de Gestion y Control, donde se refleja esta
separacion y se expone en detalle los flujos de trabajo del
Proyecto.

o Que existe un Cuadro de Mando Integral (CMI) actualizado, con
medidas de correccion e implementacién y seguimiento de las
mismas.

o Que la consecucion de los indicadores reflejados en la memoria
técnica / CMI del proyecto, y su soporte documental
corresponde a lo aprobado.

o ¢Se dispone de acta o informe debidamente suscrito sobre la
visita de comprobacidn fisica realizada para constatar la
existencia de los bienes objeto de la ayuda y que los mismos se
correspondan con los aprobados? Adjuntar dicho documento

o Verificar que, asimismo, de conformidad con el 125.3. d) del
Reglamento (UE) N2 1303/2013, como beneficiario, tiene
capacidad y estd dispuesto a cumplir las condiciones enumeradas
con anterioridad, asi como la normativa comunitaria, nacional y,
en su caso, autondmica o local que le afecte
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si NO No Aplica OBSERVACIONES

OTROS: NORMATIVA GENERAL

o ¢Se ha verificado que los productos y servicios cofinanciados se
han entregado y prestado, que la operacién cumple el Derecho
aplicable, las condiciones del programa operativo y las
condiciones para el apoyo a la operacién?

o ¢El gasto es elegible y contribuye a conseguir los objetivos del eje
y tema prioritario, segun la orden de bases, la convocatoria, la
resolucion de concesién y la Decision de la Comision Europea?

o ¢Se han realizado gastos fuera del periodo elegible determinado
en la correspondiente Decisidn que aprueba el Programa
Operativo o DOCUP (fecha inicial/final)?

o ¢Los pagos estan debidamente justificados mediante factura o
documento contable de valor probatorio equivalente?

o Contribuciones en especie: Si se existen, éson subvencionables
segun la Orden HFP/1979/2016 de 29 de diciembre?

pag. 16 de 19




* K i
Q d iF : 3
ol ¥ GOBIERNO MINISTERIO o *
" DE ESPANA DE CIENCIA * *
d S
2

5 E INNOVACION A e

FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL (FEDER) Unién Europea

Una manera de Racer Enmropa

si NO No Aplica OBSERVACIONES

o Costes indirectos: de conformidad con las condiciones recogidas
en el documento que establece las condiciones de la ayuda, éson
subvencionables?

o Adquisicion de bienes de equipo de segunda mano: éSe cumple
lo establecido en la Orden HFP/1979/2016?

o Gastos derivados de contrataciones publicas: ¢Se han incluido
descuentos efectuados o pagos realizados por el contratista a la
Administracion en concepto de tasa de direccién de obra, control
de calidad u otros conceptos, en contra de lo establecido la
Orden HFP/1979/20167?

o ¢Se hanincluido gastos de las administraciones y organismos
publicos relativos a la preparacion o ejecucién de operaciones?

o IVAy otros impuestos y gravamenes: ¢Se han incluido gastos
pagados en concepto de IVA recuperable, impuesto general
indirecto canario recuperable u otros impuestos similares
recuperables, en contra de lo establecido en el articulo 37 del
Reglamento (UE) 1303/2013 y la Orden HFP/1979/2016?
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o Adquisicidn de terrenos y bienes inmuebles: éSe cumple lo
establecido en la Orden HFP/1979/2016?

o ¢Han dispuesto los destinatarios de las ayudas de informacion
suficiente acerca de las obligaciones que, en materia de
informacidn y publicidad, les impone el Reglamento (UE)
1303/2013?

Asimismo, se certifica:

o Que de acuerdo al Reglamento (UE) 1303/2013, todos los gastos
incluidos cumplen con los criterios de subvencionalidad del gasto
establecidos en los articulos 65 al 70 del Reglamento (UE)
1303/2013 y en la Orden HFP/1979/2016, de 29 de diciembre del
Ministerio de Hacienda y Funcion Publica, habiendo sido
abonados por los beneficiarios al ejecutar las operaciones
seleccionadas en el marco del programa operativo de
conformidad con las condiciones recogidas en el documento que
establece las condiciones de la ayuda con arreglo al articulo
131.1 del Reglamento UE 1303/2013.
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o Que la declaracion del gasto es exacta, procede de sistemas de
contabilidad fiables, y se basa en documentos acreditativos
verificables.

o Que las transacciones conexas son licitas y se atienen a las
normas, y que se han seguido los procedimientos de forma
satisfactoria.

o Que los documentos acreditativos de lo anteriormente sefialado
estan disponibles durante un periodo de tres afios a partir del
cierre del programa declarado, se atiene a las normas nacionales
y comunitarias aplicables en la materia y han servido para
financiar las operaciones seleccionadas de conformidad con los
criterios aplicables en el marco del programa operativo de
conformidad con el articulo 140 del Reglamento (UE) 1303/2013.

(Firma del representante de la Intervencidon u drgano de control independiente del Organismo beneficiario)

Visado por Ministerio de Ciencia e Innovacion Firmado por Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias

Teresa Riesgo Alcaide Isabel Pardo de Vera Posada

Secretaria General de Innovacién Presidenta.
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ANEXO XIII*-MERCAVE
ANALISIS DE GENERACION DE INGRESOS DEL PROYECTO A COFINANCIAR®

Si, de acuerdo con el art.61 o 65.8 del Reglamento (UE) 1303/2013, NO se espera que el proyecto a
cofinanciar pueda generar cualquier tipo de ingresos mediante tarifas o cargas soportadas por los
usuarios, explique aqui esta circunstancia con referencia a principio o legislacion en la que se basan:

Si, de acuerdo con el art.61 o 65.8 del Reglamento (UE) 1303/2013, Si se espera que el proyecto a
cofinanciar pueda generar cualquier tipo de ingresos mediante tarifas o cargas soportadas por los
usuarios, y desea que le sea aplicada la tasa de descuento reflejada en el Anexo V del Reglamento
480/2014 indiquelo aqui:

Es un proyecto generador de ingresos. Aplicara el porcentaje de ingresos netos uniforme del sector
del ferrocarril que figura en el anexo V y que supone descontar un 20% a la tasa de cofinanciacion
de la Union Europea. Por lo que la tasa de cofinanciacion del 80 % aplicable a Andalucia es reducida
a 64% por ser proyecto generador de ingresos y serle de aplicacion el Anexo V del RDC 1303/2013.

Si, de acuerdo con el art.61 del Reglamento (UE) 1303/2013, se espera que el proyecto a cofinanciar
pueda generar cualquier tipo de ingresos mediante tarifas o cargas soportadas por los usuarios,
precisar cudles son esas cargas (tipos y niveles, principio o legislacion en los que se basan), deben
aclararse los siguientes apartados.

1. Ingresos generados durante la vida util del proyecto

Si se espera que el proyecto genere cualquier tipo de ingresos mediante tarifas o cargas soportadas por
los usuarios, estime cudles serdn esas cargas a lo largo de la vida util de la infraestructura a
cofinanciar.

1.1. éCubren las cargas los gastos de funcionamiento y depreciacién del proyecto?

Especificar y adjuntar supuestos de cdlculo

! Recuerde que debe cumplimentar este anexo con una estimacién en el momento de la firma del
convenio y con las variaciones que pudieren producirse en cada justificacién.

2 Recuerde que debe considerar el conjunto de costes e ingresos de la prestacion del servicio publico en el
gue se inscribe el proyecto.

3 Recuerde que los datos se han reflejado previamente en las fichas de solicitud.
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1.2. ¢Varian las cargas de un usuario de la infraestructura a otro?

Indicar las cargas previstas por tipo de usuario (publico, privado, académico, ...) a lo largo de la
vida util del proyecto

1.3. éSon las cargas proporcionales a la utilizacion del proyecto/al consumo real de recursos?

Explicar la proporcionalidad

1.4. éSon las cargas proporcionales a la contaminacién generada por los usuarios?

Explicar la proporcionalidad

1.5. Cobertura de gastos de funcionamiento y mantenimiento

Si no estd previsto aplicar tarifas ni cargas, (como se van a cubrir los gastos de funcionamiento y
mantenimiento? Especificar en detalle la financiacion esperada de los costes de operacion de la
infraestructura a lo largo de la vida util del proyecto.

2. Andlisis financiero

Resuma a continuacion los elementos clave del andlisis de costes y beneficios relativos al andlisis

financiero.

2.1. Breve descripcion de la metodologia y los supuestos especificos aplicados
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2.2. Principales elementos y pardmetros utilizados en el analisis de costes y beneficios para
el andlisis financiero del proyecto de inversion

Si el IVA es recuperable, los gastos e ingresos han de basarse en cifras sin IVA.

VALOR VALOR
PRINCIPALES ELEMENTOS Y PARAMETROS SIN DESCONTADO
DESCONTAR (VALOR NETO
(€) ACTUAL) (€)
1 Periodo de referencia
(afios)
Tasa de descuento
2 .. . 4
financiero (%)
3 | Coste total de la inversidn, excluidas las contingencias®
4 | Coste total de la inversion
5 | Valor residual®®
6 | Valor residual
7 | Ingresos')
8 | Gastos de funcionamiento!
Calculo del déficit de financiacion®
9 Ingresos netos = ingresos - costes de
funcionamiento + valor residual = (7) — (8) + (6)
10 Coste de la inversion - ingresos netos = (4) — (9)
11 Tasa del déficit de financiacion (%) = (10) / (4)

) Indicar supuestos de cdlculo. Adjuntar tabla si es necesario.

4 Especifique si la tasa es real o nominal. Si el andlisis financiero se realiza a precios constantes, se
utilizard una tasa de descuento financiero expresada en términos reales. Si el andlisis se realiza a
precios corrientes, se utilizard una tasa de descuento expresada en términos nominales.

> Los costes de la inversidn deben excluir aqui la reserva para imprevistos.

6 Esto no se aplica: 1) a los proyectos sujetos a las normas de ayudas estatales en el sentido del
articulo 107 del Tratado (véase el punto G.1), con arreglo al articulo 61, apartado 8, del Reglamento
(UE) 1303/2013, y 2) si los costes de funcionamiento son superiores a los ingresos, el proyecto no se
considera generador de ingresos en el sentido del art.61 del Reglamento (UE) 1303/2013, en cuyo caso
han de ignorarse los puntos 9y 10 e indicar un déficit de financiacion del 100 %.
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2.3. Principales resultados del andlisis financiero
Sin ayuda de la Unidr Con ayuda de la Unién
(TRF/C) (TRF/K)
A B’
1.Tasa de rentabilidad (%)
ol TRF/C TRF/K
financiera

2. Valor actual neto (€) VFAN/C

Visado por Ministerio de Ciencia e Innovacion Firmado por Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias

Teresa Riesgo Alcaide Isabel Pardo de Vera Posada
Secretaria General de Innovacién Presidenta.

7 Para calcular la rentabilidad del proyecto con («/K») y sin («/C») ayuda de la Unién, consulte las

orientaciones recogidas en el articulo 101 del Reglamento (UE) 1303/2013.
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ANEXO DE CALCULO.

RESUMEN FINANCIERO

GASTOS

INGRESOS
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