DEPUTACION
.......... PONTEVEDRA

(L1111}
eeeee
eseee

BASES REGULADORAS DO PLAN DE REMODELACION E MELLORA DE
SEGURIDADE DOS VIARIOS MUNICIPAIS (PLAN DEPO-REMSE)

INTRODUCION

O Plan DEPO-REMSE ¢é promovido pola Deputacion de Pontevedra no marco das suas
atribucions legais contidas na vixente lexislacion de réxime local, con caracter de
instrumento para a cooperacion coas entidades locais da provincia. Asi mesmo, o Plan
conceptuase como unha modalidade de asistencia economica aos concellos de
conformidade coas necesidades municipais recabadas en materia de infraestruturas
viarias.

Un dos obxectivos do Goberno da Deputacion de Pontevedra € desenvolver unha
mobilidade sustentabel que priorize a seguranza e a mobilidade peonil en calquera
estrada. De feito a alta vulnerabilidade dos pedns pon de manifesto a urxencia de
politicas e medidas que fagan mais segura a sua circulacion.

A politica de mobilidade da Deputacion articulase en torno a dous eixos fundamentais: a
planificacion e o investimento. Planificacion na redaccion e implementacion de plans de
mobilidade e a inversion no desefio de infraestruturas viarias para acadar mais
habitabilidade, seguranza e unha correcta accesibilidade, sobre todo aos centros de uso
social e de actividade econdmica, que son os que xeran maior trafico mixto.

Para permitir aos Concellos a remodelacion das suas ruas e viarios a fin de facilitar a
comunicacion entre os espazos de emprego e dotacionais de uso social, sanitario ou
educativo asi como para mellorar aqueles trazados que soportan unha alta densidade
de trafico tanto peonil como rodado, confeccidnanse as bases reguladoras do Plan de
Remodelacion e Mellora da Seguridade dos Viarios Municipais (Plan DEPO-REMSE).

Asi mesmo, as presentes bases de caracter bianual, 2018-2019, e dada a sua natureza
como ferramenta de asistencia e cooperacidn econdmica as entidades locais da
provincia, tefien o caracter de normativa propia que se atribue aos plans de cooperacion
en virtude da disposicion adicional oitava da Lei 38/2003, de 17 de novembro, Xeral de
Subvencions.

CAPITULO I. DISPOSICIONS XERAIS

Primeira. Obxecto

As bases do Plan DEPO-REMSE e a convocatoria tefien por obxecto regular o
procedemento de concesion, execucion e xustificacion das subvenciéns que se
concedan con cargo a este Plan de caracter bianual. As finalidades subvencionables
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seran as que se sinalan deseguido e teran que realizarse sobre ruas ou viarios de
titularidade municipal ou sobre bens ou terreos nos que se acredite a titularidade
ou se dispona dun dereito de uso ou cesidon. As axudas e subvencidons deste Plan
poderan destinarse aos seguintes eixos de actuacion:

Os concellos deberan definir o caracter do investimento aos efectos da sua inclusion
nunha tipoloxia ou outra, Eixo 1 ou Eixo 2, e determinar a sua aportacién municipal. No
caso dos investimentos incluidos no Eixo 1, as actuacions poderan ter ambito
descontinuo, mentres que os incluidos no Eixo 2, teran que ter obrigatoriamente un
ambito continuo dentro e/ou arredor do centro de atraccién que xustifique a actuacion.

Eixo 1. Mellora da seguridade viaria en ruas e viarios locais:
As actuacions de mellora de seguridade viaria comprenderan:

— Para as propostas no Eixo 1 de instalacién de pasos de pedns sobreelevados e
redutores fisicos de velocidade en ruas e viarios locais, os proxectos cumpriran coas
seguintes determinacions:

1.1 Cando existan ou se proxecten pasos de pedns e existan beirarrias a un nivel
superior, a solucién debe ser o paso de pedns sobreelevado, ou a meseta
sobreelevada no caso de interseccions.

Nos casos nos que non existan pasos de peodns a solucion pode ser a instalacion de
redutores fisicos de velocidade trapezoidais ou circulares.

Cando existan pasos de peodns pero as beirarrias estean ao mesmo nivel ou haxa moi
pouca diferencia de cota, menor de 7 cm, a solucion debe ser a instalacién de lombos
tipo Watt (circulares aprox.) antes e despois do paso de cebra.

As caracteristicas técnicas de todos os dispositivos que se instalen seran as
determinadas pola normativa municipal, caso de existir, e, no seu defecto, as
determinadas pola Deputacion na sua Ordenanza de Seguranza Viaria e as
instrucidns e acordos que a desenvolven. A sinalizacion vertical e horizontal e a
instalacion de sumidoiros, caso de seren necesarios, enténdense como elementos
obrigatorios incluidos dentro da instalacion dos dispositivos.

1.2 As obras e actuacions complementarias necesarias para a correcta instalacién dos
dispositivos como o levantamento das beirarrtas para igualar cos pasos
sobreelevados ou coas mesetas, os rebaixes da beirarria para garantir a
accesibilidade no caso de diferencia de cota menor que 7 cm., o correcto alumeado
dos pasos de cebra, ou a instalacién de semaforos tamén poderan ser incluidos nos
proxectos obxecto de subvencion.
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1.3 Asi mesmo, poderan ser incluidas pequenas obras necesarias para realzar a
actuacioén de instalacion de dispositivos no tramo de rua ou viario municipal dentro do
ambito da actuacion, ainda que non estean estritamente na area concreta na que se
instale o dispositivo, como reparaciéon da iluminacion ou dos firmes da calzada e das
beirarrias, nos tramos entre os dispositivos instalados ou ao final.

1.4 As actuacions centrais obxecto desta lifia seran a instalacion de dispositivos
descritos no apartado 1.1. En consecuencia, a suma dos orzamentos para as
actuacions descritas no apartado 1.2 e no apartado 1.3 non podera superar ao
orzamento previsto para as actuacions definidas ao abeiro do apartado 1.1.

» Eixo 2. Actuacions integrais de mellora da mobilidade e da seguranza viaria na
contorna de centros de elevada atraccion:

— Son os proxectos que incluiran unha actuacion integrada de mellora de todo tipo de
mobilidade e de seguranza viaria nas vias e espazos publicos de titularidade municipal
dentro do ambito ou na contorna de puntos de gran atraccion: centros socio sanitarios-
culturais, centros educativos, e centros produtivos como portos ou poligonos
industriais, entre outros.

— Cando as vias e espazos municipais estean contiguos ou dentro do ambito do centro
obxecto de mellora, a sua lonxitude ou extensidon sera a totalidade, mentres que se
resulta exterior ao centro de referencia, enténdese como contorna o ambito que non
diste mais de 300 m. da sua entrada principal.

Os proxectos incluidos nesta convocatoria se tramitaran como gastos/investimentos
plurianuais.

Os Concellos deben presentar un unico proxecto que debera ser como minimo de
50.000,00 euros, con investimentos correspondentes a un unico eixo.

Segunda. Natureza xuridica

De conformidade co disposto na D.A. Oitava da Lei 38/2003, de 17 de novembro, Xeral
de Subvencions (LXS), as axudas que se arbitren a favor dos Concellos ho marco do
Plan de Remodelacion e Mellora de Seguridade dos Viarios Municipais (PLAN
DEPOREMSE) rexeranse por estas bases, resultando de aplicacion supletoria as
disposicions desta Lei.

Terceira. Aprobacién das bases

De acordo co establecido na base 16.3 das bases de execucién do orzamento para o
exercicio 2018 e cumprindo o establecido no artigo 17 da LXS, o érgano competente
para a aprobacion destas bases € o Pleno da Deputacion.
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Cuarta. Beneficiarios

Poderan solicitar as axudas reguladas nestas bases os concellos da provincia de
Pontevedra cunha poboacidon de dereito de ata 50.000 habitantes, segundo a
correspondente certificacion expedida polo Instituto Galego de Estatistica (IGE) referida
a ultima actualizacion do censo. Non poderan obter a condicion de beneficiario aqueles
concellos nos que concorra algunha das circunstancias ou prohibiciéns as que fai
referencia a lexislacion vixente en materia de subvencions.

Quinta. Financiamento e contia das subvencions

O financiamento do Plan DEPOREMSE, para o bienio 2018-2019, ascende a
11.000.00,00 millbns de euros financiados con fondos propios da Deputacion, nas
aplicacidons orzamentarias 2018/942.9420.762.18 e 2019/942.9420.762.18.

Anualidade 2018 2019
Importe 7.000.000,00 4.000.000,00

O importe minimo do proxecto sera de 50.000 euros € o maximo da subvencion por
Concello sera de 500.000,00 euros, respectando en todo caso as porcentaxes de
cofinanciamento que se establecen mais abaixo en funcion da poboacion e a tipoloxia
do proxecto. A porcentaxe restante, ou a cantidade que resultase, se se superan o0s
limites fixados, terano que aportar os Concellos solicitantes.

Para cada proxecto, o compromiso de gasto por parte da Deputacion sera dun 64% no
exercicio 2018 e dun 36% no exercicio 2019.

Por outra banda, estipulanse as achegas dos respectivos concellos segundo a sua
poboacion e a tipoloxia dos correspondentes proxectos. As porcentaxes da achega
municipal seran as que se describen deseguido:

LINA 1: So pasos de peéns LINA 2: Proxecto l_r!tegral de
mellora da mobilidade e
.y sobreelevados e redutores . .
Poboacion .. . seguranza viaria na contorna
fisicos de velocidade en
" . . de centros de elevada
ruas e viarios locais . s
atraccion
0-10.000 5% 10%
10.0001-20.000 10% 15%
20.001-50.000 15% 20%
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Sexta. Criterios de concesion e cuantificacion das solicitudes

As subvencions outorgaranse polo procedemento de concorrencia competitiva e as
solicitudes valoraranse de acordo cos criterios do apartado 6.2.

A concesion das subvencions realizarase nun unico proceso.

Valoraranse os proxectos por orde decrecente de puntuacion, e asignaraselle o maximo
financiamento posible (limite da achega da Deputacion maximo 500.000 euros por
concello), aos proxectos con maior puntuacion ata o esgotamento dos 11 milléns do plan.

6.1. Quedaran excluidas aquelas solicitudes que:
- Incumpran as bases da convocatoria.

- Non acaden o 50% da puntuacion total.

6.2. Criterios de valoracion:

Sobre un total de 100 puntos, os criterios de seleccion son os seguintes:

a).- Criterio de poboacion, de acordo coa informacion publicada polo IGE: Sobre un total
de 20 puntos:

-Municipios de hasta 5.000 habitantes: maior de 16 puntos ata 20 puntos

-Municipios maiores de 5.000 a 10.000 habitantes: maior de 12 puntos ata 16 puntos
-Municipios maiores de 10.000 a 15.000 habitantes: maior de 8 ata 12 puntos
-Municipios maiores de 15.000 a 20.000 habitantes: maior de 4 ata 8 puntos
-Municipios maiores de 20.000 a 50.000 habitantes: dende 0 ata 4 puntos

A valoracion farase de forma proporcional.

b) Criterio de extension da rede viaria de titularidade municipal, de acordo coa cartografia
“ruteable actualizada a 2017” ou por certificado do secretario municipal: Sobre un total
de 20 puntos:

-Municipios de 0 a 30 km: dende 0 ata 5 puntos

-Municipios de mais de 30 a 100 km: maior de 5 ata 10 puntos

-Municipios de mais de 100 a 150 km: maior de 10 ata 15 puntos

-Municipios de mais de 150 km: maior de 15 ata 20

A valoracion farase de forma proporcional.
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c) Densidade de poboacién, de acordo coa informacion publicada polo IGE: Sobre un
total de 20 puntos:

-Maior de 500: maior de 16 ata 20 puntos.

-De maior de 250 a 500: maior de 12 ata 16 puntos

-De maior de 100 a 250: maior de 8 ata 12 puntos

-De maior de 50 a 100: maior de 4 ata 8 puntos

-De 0 a 50: 0 dende 0 a 4 puntos

A valoracion farase de forma proporcional.

d) Importancia, calidade e grado de madurez dos proxectos. Hasta 40 puntos:

-Calidade técnica do proxecto en todos os seus contidos necesarios: topografico,
xeotécnico no caso de muros e outros elementos de carga, calidade da descricion do
estado actual, calidade das solucions propostas, calidade dos materiais, calidade das
propostas construtivas, nivel de detalle das solucions, de acordo co establecido no anexo
| “Formato e contido do proxecto”, ata un maximo de 20 puntos.

-Pola adecuacion a normativa municipal, caso de habela, e as determinadas pola
Deputacion na sua ordenanza de seguranza viaria, nas instrucions e acordos que a
desenvolven e de conformidade co disposto no anexo Il “Redutores de velocidade e
protocolo de actuacion da seguranza viaria”, ata un maximo de 20 puntos.

A valoracion destes criterios farase por una comisién de expertos que estara constituida
polos seguintes membros:

— Presidencia: o Enxefeiro Xefe do Servizo de Cooperacion Municipal.
—  Voqais:
o A Xefa do Servizo de Cooperacion Municipal
o Un/unha técnico/a do Servizo de Cooperacién Municipal
o A Arquitecta Provincial.
o O Director de Mobilidade ou persoa de perfil técnico en quen delegue.

o O Xefe dos Servizos Técnicos de Mobilidade.

Sétima. Procedemento de concesion e Resolucion definitiva

1. Ainstrucion do procedemento de concesién de subvencidns correspéndelle a xefa do
servizo de Cooperacién Municipal.



PUTACION
NTEVEDRA

2.- A instrucidén do procedemento de concesion comprendera as seguintes actividades
ou fases:

a) Unha vez presentadas as solicitudes realizarase o estudo e a sua comprobacion por
parte do servizo instrutor, solicitando as emendas que no seu caso procedan polo prazo
de 10 dias.

b) Peticién de informes: o 6rgano instrutor solicitara un informe dos servizos técnicos
provinciais sobre os proxectos presentados e conforme aos criterios de valoracién a ter
en conta segundo estas Bases.

c) Informe-proposta da Xefa do Servizo de Cooperacion, no que figurara a valoracion
feita pola comisién de expertos a luz dos criterios de valoracién establecidos nas
presentes Bases, explicando o sistema de valoracion seguido, relacionando as
solicitudes por orde decrecente de puntuacidon, e sinalando a subvencion que lle
corresponde a cada un dos beneficiarios. Asi mesmo, relacionaranse as solicitudes
desestimadas, motivando as razéns da desestimacion.

d) Informe de fiscalizacion de Intervencion de todos os expedientes e do informe-
proposta.

e) Estudio do informe-proposta por parte da Comision de Avaliacion, da que se levantara
acta polo/a Secretario/a. A comision de avaliacién estara formada polos seguintes
membros:

— Presidencia: o deputado/a delegado da Area de Cooperacién Municipal.
— Vogais:

o A xefa do servizo de Cooperacidon Municipal

o Un técnico/a do servizo de Cooperacién Municipal

o Un técnico/a do Servizo de Arquitectura

o Un técnico/a do Servizo de Mobilidade

o Un técnico/a do Servizo de Intervencion

— Secretario/a: o/a da Deputacion de Pontevedra ou funcionario ou funcionaria de
carreira con titulacion superior en quen delegue.

g) Proposta de resolucién definitiva que se elevara ao 6rgano competente para a sua
aprobacion.

i) Resolucion polo 6rgano competente, de conformidade co que dispofan as bases
reguladoras, debendo quedar acreditados os fundamentos da resolucién que se adopte.
O prazo maximo para notificar e resolver non podera exceder de 6 meses. O prazo
computarase a partir do dia seguinte ao do fin do prazo de presentacion de solicitudes.
O vencemento do prazo maximo sen notificar aos potenciais beneficiarios, os lexitima
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para entender desestimadas por silencio administrativo as suas solicitudes de concesion
de subvencién.

j) Tras a resolucién definitiva asinarase un convenio cos concellos beneficiarios onde
definiran as actuacions obxecto de subvencion, no caso de que os proxectos contemplen
varias actuacions de mellora da mobilidade e seguridade viaria, e se estableceran de
xeito pormenorizado as obrigas destes.

4.- A proposta de resolucion definitiva non crea dereito ningun a favor do beneficiario
proposto fronte a Administracién, mentres non se lle notifique a resolucién de concesion.
Unha vez notificada a resolucion de concesion entenderanse aceptadas polos Concellos
salvo que estes expresamente as rexeiten.

Oitava. Lugar e prazo de presentacion das solicitudes

O prazo de presentacién das solicitudes de subvencidns que se acollan a este programa
€ de dous meses, contado desde o dia seguinte ao da publicacién do extracto desta
convocatoria no Boletin Oficial da Provincia de Pontevedra (BOPPO).

De acordo co artigo 14.2 da Lei 39/2015, de 1 de outubro, do Procedemento
Administrativo Comun das Administraciéns Publicas (LPACAP), que recolle a
obrigatoriedade por parte das persoas xuridicas de relacionarse electronicamente coa
administracidn, as solicitudes se presentaran telematicamente na sede electronica da
Deputacion, co enderezo www.sede.deputacion.es, subindo a documentacion adxunta
comprimida en ZIP cos seguintes formatos dixitais FIEDBEC para o orzamento, formato
CAD para os planos, e formato PDF para os demais documentos.

Novena. Solicitudes e documentacion

As solicitudes formalizaranse nos modelos normalizados e se presentaran de xeito
telematico, faranse a través da sede electronica, no enderezo www.sede.depo.es. A
presentacion telematica producira plenos efectos xuridicos sempre que a solicitude sexa
enviada dentro do prazo establecido.

As solicitudes asinadas polos representantes locais, presentaranse correctamente
cubertas, especificando a sua denominacion concreta, o orzamento e o importe da
subvencion solicitada.

As solicitudes deberan ser aprobadas mediante acordo do érgano competente do
Concello, que indique expresamente a finalidade concreta e a cantidade que se solicita,
achegandose este acordo ou unha certificacién acreditativa do acordo de aprobacion.

Calquera falsidade nos datos presentados dara lugar a perda da subvencién concedida,
ademais doutras medidas que para o caso poida arbitrar o organismo provincial.
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Non se concederan subvenciéns se non obran no expediente todos os formularios e
documentos preceptivos que se contemplan nestas bases. En caso de defecto, erro ou
ausencia na presentacion da documentacion a que se refire esta base ou de
incumprimento do previsto no artigo 68 da LPAPAC, requiriraselle ao interesado que
emende as faltas ou omisions no prazo maximo de 10 dias habiles, indicandolle que, de
non o facer, terase por desistido da sua solicitude, previa resolucién que debera ser
ditada nos termos previstos no artigo 21 da citada lei.

Para a concesion das subvencions debera achegarse a seguinte documentacion:

— Solicitude de subvencion.

— Declaracion responsable do 6rgano competente do Concello na que se faga constar
(anexo I):

o

Que o Concello non solicitou nin percibiu ningunha subvencion doutras
Administracions Publicas para o financiamento do investimento que se inclue
non Plan DEPOREMSE. No caso de que existan outras axudas ou
subvencions concorrentes, achegarase o detalle de cada unha delas,
acreditdndose que a suma total non supera o 100% do importe.

Que o concello non esta incurso en causas de prohibicion para a percepcion
de axudas ou subvenciéns publicas, que cofiece e acepta as bases da
convocatoria, € asume o compromiso de dar cumprimento as condiciéns da
subvencion.

Que o Concello esta ao corrente nas suas obrigas coa facenda estatal,
autonémica e coa Seguridade Social.

Que a finalidade obxecto de subvencién é unha competencia municipal (artigo
7 da Lei 7/1985, de 2 de abril, reguladora das bases do réxime local).

Que se destinaran os bens ao fin concreto para o que se concedeu a
subvencion por un periodo non inferior a cinco anos no caso de bens
inscritibles nun rexistro publico, nin a dous para o resto de bens.

— Certificado expedido polo funcionariado publico competente, no que se faga constar
(anexo II):

o

o

O acordo do o6rgano competente do Concello no que se determine o
investimento a realizar e solicite a subvencion para a sua realizacion, coa
indicacion do seu importe.

O acordo do érgano competente do Concello no que aprobe o proxecto técnico
do investimento que se inclue no Plan.

— Replanteo do proxecto, acta de trazado previo. (anexo lll)

— Autorizacion expresa a Deputacion de Pontevedra a obter as certificaciéns da Axencia
Estatal de Administracion Tributaria, da Axencia Tributaria de Galicia e da Tesoureria
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da Seguridade Social acreditativas de que o Concello esta ao corrente nas suas
obrigas tributarias e coa Seguridade Social.

— Certificado expedido polo funcionariado publico competente, no que se acredite
(anexo IV):

o A titularidade municipal dos viarios nos que se van desenvolver as actuacions
ou a sua cesion.

o A dispofiibilidade dos terreos, no seu caso, nos que se van desenvolver as
actuacions. No caso de necesitar autorizacions sectoriais, o concello debera
detallalas, e achegar a documentacion que pofia de manifesto que conta con
ditas autorizacions, ou que as ten solicitadas. Neste ultimo caso a concesion
da subvencién quedara condicionada a esta circunstancia.

— Proxecto técnico da actuacion que se pretende levar a cabo (formato dixital). Non son
admisibles denominacions xenéricas, polo que deben ser identificados con precisiéon
e claridade os investimentos que se integran no Plan.

Os anexos disponibles na sede electronica, www.sede.depo.es, non poderan ser obxecto
de manipulacion, riscos ou emendas. Poderanse utilizar modelos propios de
certificaciéns segundo o contido que se recolle nas presentes bases.

Décima. Proxectos

Todos os proxectos deberan referirse necesariamente a obras completas, entendéndose
por tales as susceptibles de ser entregadas ao uso xeral ou ao servizo correspondente,
sen prexuizo de posteriores ampliacions, e comprenderan todos e cada un dos
elementos que sexan precisos para a utilizacion da obra.

Todos os proxectos, que deberan cumprir a normativa vixente sobre seguridade viaria,
conteran a documentacién establecida na normativa de contratos e sectorial de obrigado
cumprimento, axustando o seu contido as seguintes instruciéns:

1. O financiamento dos proxectos consonte estas bases realizarase como
gasto/investimento plurianual nos exercicios 2018 e 2019; para o cal, os
beneficiarios presentaran o proxecto completo e a documentacion
correspondente a fase anual debidamente cuantificada, indicando a contia e
desagregando as partidas de obra imputables a cada anualidade. Os concellos
deberan incluir todos os investimentos de cada eixo nun unico proxecto, podendo
estes estruturarse en lotes. En todo caso, para ser admitidos nesta convocatoria
os proxectos deberan ter un orzamento minimo de 50.000 euros.

2. Non se admitiran denominaciéns xenéricas. Deben ser identificados con precision
e claridade, sen lugar a ambigulidades, os investimentos que se integran no Plan,
e debe existir unha concordancia entre a solicitude e a denominacioén do proxecto
técnico.
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3. Non se faran referencias a marcas concretas en ningun proxecto técnico.
Unicamente se permitira, excepcionalmente, a referencia a marcas cando non
sexa posible facer unha descricion o bastante precisa e intelixible do obxecto do
contrato, e debera engadirse a mencion “ou equivalente”.

4. Todas as partidas dos orzamentos deberan ser subvencionables, non
admitindose partidas de natureza administrativa como homologacions, licenzas
ou legalizacions, etc...

5. Os concellos asumiran o custe da redaccion do proxecto, asi como de ser
necesario o custe da redaccion do modificado, e a Deputacion procedera, en todo
caso, a sua supervision e control, tendo especialmente en conta os prezos das
distintas unidades, previamente a sua aprobacién ou autorizacién no caso dos
modificados por parte do 6rgano competente.

Décimo primeira. Aprobacion dos proxectos, titularidade dos viarios e
outorgamento de licenzas.

Os proxectos deben ser aprobados polo 6rgano competente do Concello. Asemade, os
viarios e os terreos obxecto das actuacions contidas nos proxectos deberan ser de
titularidade municipal ou acreditar un dereito de uso ou cesion. O incumprimento deste
requisito sera motivo de exclusion.

Se os proxectos, pola sua situacion ou caracteristicas, precisan de permisos ou
autorizacions doutros organismos, sera o Concello quen os solicite. O Concello debera
acreditar que conta con elas ou que xa as solicitou, xuntando os correspondentes
documentos. Neste ultimo caso a subvencion concederase condicionada a que o
Concello xustifique a sua obtencion.

No caso de que algun proxecto de obra sobre os viarios de titularidade municipal
incluidos no Plan DEPOREMSE, afectase en algun modo a unha estrada provincial, e
por tanto precisase de autorizacidon desta Deputacion, o concello debera obter a
correspondente autorizacion a través do servizo de mobilidade, previa a concesion da
subvencion.

Décimo segunda. Licitacién

Consonte ao establecido na exposicion de motivos destas bases, a licitacion e
adxudicacion dos contratos correspondelle aos concellos, respectando o contemplando
nas propias bases e na vixente normativa sobre contratacion publica.
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Décimo terceira. Execucion dos investimentos.

As obras seran executadas polos respectivos concellos segundo o correspondente
proxecto técnico, sen prexuizo da posibilidade de que a Deputacion realice as
inspeccions que considere convenientes.

Os investimentos deberan estar executados na sua totalidade a 30 de xufo de 2020. Asi
mesmo, deberan xustificalos no prazo de catro meses dende a sua finalizacion, sen
exceder en todo caso o 31 de outubro de 2020. O incumprimento destes prazos dara
lugar a perda do dereito ao cobro total ou parcial da subvencion.

A directora ou director das obras sera nomeado pola entidade local contratante, debendo
darselle conta a Deputacion unha vez producida dita designacion. Calquera cambio na
Direccion técnica seralle igualmente comunicado a institucion provincial no momento no
que tefa lugar.

Durante a execucion das obras, o Concello comunicara a Deputacion a data e a hora en
que tera lugar a comprobacién do replanteo, & que asistira, de consideralo procedente,
a Deputacion Provincial, un facultativo técnico ou representante desta. A copia da acta
qgue se redacte seralle remitida & Deputacién xunto coa fotografia do cartel de obra que
acredite a difusién dada ao financiamento outorgado pola Deputacién, que sera colocado
no momento da sinatura da devandita acta.

O Concello comunicaralle a Deputacion de Pontevedra a data e a hora en que tera lugar,
ao remate das obras, o acto de recepcion destas, ao que asistira, de consideralo
procedente a Presidencia, un representante ou facultativo desta. A Administracion
municipal remitiralle a provincial unha copia da acta do antedito acto de recepcion.

A Deputacién Provincial podera inspeccionar a execucion das obras obxecto do presente
plan e as actuacions realizadas cando o tefa por convinte, asi como formular as
observacions que estime pertinentes, sen prexuizo de que corresponda en exclusiva ao
organo de contratacion e aos responsables dos respectivos contratos a emision das
ordes e instruciéns que procedan.

Décimo cuarta. Modificacion dos contratos

Se durante a execucion da obra xorde a necesidade de modificar o proxecto o Concello
debera redactar, de acordo co establecido na normativa de contratos, o modificado do
proxecto, que debera ser aprobado polo érgano competente do Concello. Trala
aprobacion polo concello, a Deputacion supervisara o modificado e, de ser o caso,
prestara a sua aprobacion.

As modificacions se financiaran co importe das baixas que se produzan no proceso de
adxudicacion dos contratos .No caso de non existiren ou de ser o importe da modificacion
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superior o importe da baixa, financiarase coa achega do Concello ou aportaciéns doutros
entes publicos ou privados.

Tamén se poderan financiar co importe das baixas de adxudicacion as liquidaciéons por
exceso de medicions.

Non se autorizara o reinvestimento de baixas nin para 0 mesmo proxecto nin para
actuacions complementarias, agas o disposto no paragrafo anterior.

A revision de prezos, cando supofian un incremento dos custos, correran a cargo do
Concello.

Décimo quinta. Obrigas dos beneficiarios

Os concellos beneficiarios en conformidade co disposto nestas bases estaran obrigados
a cumprir co que establece o artigo 11 da Lei 9/2007, de 13 de xufio, de subvenciéns de
Galicia (LSG), e en particular:

— A destinar o importe das subvencions outorgadas ao cumprimento total das
finalidades que fundamentan a concesion das subvenciéns.

— A destinar os bens ao fin concreto para o que se concedeu a subvencion por un
periodo non inferior a cinco anos no caso de bens inscritibles nun rexistro publico,
nin a dous para o resto de bens.

— A realizar as actuaciéns que fundamentan a concesion das subvencidons nos
prazos sinalados nestas bases.

— A someterse as actuaciéns de comprobacion e control financeiro que determine a
Deputacion de Pontevedra, achegando canta informacion lles sexa requirida no
prazo que estableza a institucion provincial.

— A comunicarlle a Deputacion a obtencidén doutras subvencidéns ou axudas para a
mesma finalidade, procedentes de calquera outra Administracion ou ente publico
estatal ou internacional

Os beneficiarios deberan darlle a adecuada publicidade ao financiamento por parte da
Deputacion de Pontevedra para as actuacions subvencionadas. A estes efectos deberan:

— Facer constar en todas as accions de comunicacion ou publicidade o apoio que
da a Deputacion.

— Acreditar a publicidade desde o inicio da obra, indicando as accions de
comunicacion realizadas, as fotos e a demais documentacion que se considere
necesaria.

— Incluir no prego de clausulas ou documentacion que rexe a contratacion unha
clausula na que conste a obriga do contratista de pofier, desde o inicio das obras
ata a sua total terminacion e comprobacion material por parte da Deputacién, un
cartel informativo que indique que se trata dunha obra subvencionada pola
institucion provincial.
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— Facerse cargo dos carteis das obras que se realicen e da sua retirada tras a
finalizacion do prazo de garantia ou, en todo caso, tras a comprobacion material
realizada pola Deputacion. Por seren obras que se van acometer na infraestrutura
viaria, o cartel colocarase nun lugar o suficientemente visible.

Correspéndelle ao departamento de Comunicacién Institucional dar as instrucidns que
se deben seguir no relativo a imaxe institucional. Para estes efectos, na paxina web
www.depo.es estan os modelos normalizados dos carteis e outras formas de publicidade
que deben pofierse nos investimentos.

Décimo sexta. Xustificacion dos investimentos

Todos os investimentos, deberan estar executados a 30 de xufio de 2020, e xustificados
no prazo de catro meses dende a sua finalizacion, sen exceder en todo caso o 31 de
outubro de 2020. O incumprimento destes prazos dara lugar a perda do dereito ao cobro
total ou parcial da subvencion. O pago ao Concello do importe da subvencidn realizarase
a vista das certificacions de execucién das obras ou facturas aprobadas polo érgano
municipal competente. O Concello podera presentar xustificacions parciais que se
axusten ao ritmo de execuciéon do investimento.

As certificacions ou facturas de subministracions acompafiaranse da seguinte
documentacion :

A primeira certificacién ou factura acompafiarase de:
— A certificacion do acordo ou resolucion de adxudicaciéon do contrato
— O contrato.
— O nomeamento do director técnico
— A acta de comprobacion de replanteo, no caso de que sexa necesaria

— Acordo municipal de aprobacién da certificacion de obra ou da factura
correspondente.

— Acreditacién da publicidade dada ao financiamento obtido da Deputacion,
mediante fotografias do cartel de obra.

As certificacions seguintes acompafaranse do acordo municipal de aprobacién da/s
certificacion/s correspondente/s.

Xunto coa ultima certificacion se achegara:
— Acordo municipal de aprobacion da certificacion de obra.

— Acta de recepcion, cumprimentada de acordo co disposto na normativa de
contratos
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— Unha nova acreditacion da publicidade dada ao financiamento obtido da
Deputacion, mediante fotografias do cartel de obra.

— Certificacion do funcionariado publico competente do conxunto de axudas
concedidas por esta Deputacién, por outras administracidbns publicas ou
aportacions de particulares para a mesma finalidade.

— Calquera outra documentacion esixible pola normativa vixente para a correcta
xustificacion dos investimentos ou que se considere necesaria para a
comprobacién da correcta execucion.

As certificacions de obra, facturas ou documentos analogos acreditativos do gasto, e o
resto da documentacién xustificativa, seran verificadas polos servizos técnicos
provinciais. As actuacions realizadas estaran sometidas a comprobacién explicita da
execucion das obras por parte dos servizos técnicos da Deputacion Provincial.

A comprobacién material do investimento que se define no paragrafo anterior € un
requisito imprescindible do que debe quedar constancia no expediente xustificativo.

Realizada a comprobacion formal e material que se define nos paragrafos anteriores, a
documentacion xustificativa acreditativa do gasto sera fiscalizada pola Intervencién
provincial antes de ser aprobada e pagada.

A non xustificacion ou a xustificacion féra de prazo dara lugar a perda ao dereito ao cobro
da subvencién correspondente.

Décimo sétima. Compatibilidade

As subvencions que se concedan no marco das presentes bases admiten a
compatibilidade con outras axudas publicas ou aportaciéns de particulares paraa mesma
finalidade outorgada por esta Deputacidn ou por outras administraciéns publicas, sempre
que o importe das mesmas sexa de tal contia que, illadamente ou en concorrencia con
outras subvencions, non se supere o custe da actividade subvencionada.

Para estes efectos, e en conformidade co disposto no artigo 14.1.d da LXS e no artigo
33 do RLXS, unha das obrigas do beneficiario € a de comunicarlle a Deputacién a
obtencién doutras subvencidons ou axudas que financien as finalidades subvencionadas.

A obtencién de subvencidons doutras Administracions ou de achegas de particulares,
supora a diminucion das achegas do Concello e da Deputacion na mesma proporcion a
que represente a porcentaxe de financiamento asumido por ela.
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Décima oitava. Reintegro

Procederase ao reintegro das subvencions outorgadas en conformidade con estas bases
nos termos fixados na normativa de subvenciéns e, de modo particular, nos artigos 36 e
seguintes da LXS.

Décimo novena. Recursos

Contra o acordo de aprobacion destas bases, que pon fin a via administrativa, poderase
interpoier recurso potestativo de reposicion ante o mesmo érgano que o ditou, no prazo
dun mes a partir do dia seguinte ao desta publicacion (artigos 123 e 124 da Lei 39/2015,
de 1 de outubro, de procedemento administrativo comun das administraciéns publicas),
ou ben directamente recurso contencioso-administrativo perante o Xulgado do
Contencioso-Administrativo de Pontevedra segundo o disposto no artigo 8 da Lei
29/1988, de 13 de xullo, reguladora da xurisdicion contencioso-administrativa, e todo iso
no prazo establecido no artigo 46 desta lei, sen prexuizo de que se poida utilizar calquera
outro recurso que se estime conveniente.

Anexos de convocatoria e modelos de presentacion de documentacion.

Todos os anexos referidos nestas bases e os modelos normalizados para as solicitudes
destas subvencions estaran dispofibles na sede electronica da Deputacion:
www.sede.depo.es
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ANEXO | - FORMATO E CONTIDO DO PROXECTO

.1 FORMATO

O idioma de redaccién do proxecto sera, preferiblemente o Galego. Se ben, admitirase
tamén o Castelan.

As fontes admitidas seran Arial, Calibri e Times New Roman e o tamafo da mesma sera
11, cos marxes por defecto do procesador de textos e entrelifiado 1,0.

Os textos e planos que integran o proxecto presentaranse en formato DIN A3 horizontal.
Os textos imprimiranse a dobre cara e os planos a unha cara.

A delineacién dos planos farase en formato DIN A1 e imprimiranse en formato DIN A3, a
escala metade do orixinal.

En todo caso, o tamano e a calidade dos textos, acotaciéns e debuxos ten que ser o
adecuado para que ao reproducilos sexa visible con claridade o seu contido.

Todos os documentos que integren o proxecto viran encadernados polo marxe esquerdo
curto, no caso de constar de varios documentos ou tomos estes viran dispostos dentro
dunha caixa rixida que os recolla.

A portada do proxecto usarase en cada documento ou tomo asi como na caixa rixida que
os recolla, de ser o caso. Dentro da caixa disporase o indice dos documentos que se
atopan nela.

Non se admitiran planos soltos dentro das caixas.

A encadernacion sera con cubertas exteriores de calidade maior ou igual a que
proporciona a cartolina plastificada e sen pasar de oito centimetros (8) de anchura cada
volume.

As lomeiras conteran a informacion mais relevante da portada, manténdose o formato
desta pero adaptandose o seu espesor.

1.2 CONTIDO DO PROXECTO

O proxecto debe desenvolver o completo todos os datos e precisions necesarias para
poder executar as obras, para iso, deberan conter a documentacion prevista a
continuacion neste apartado.

En todo caso, deberase reflectir e xustificar no proxecto que se respecta o contido
minimo dos proxectos ao abeiro do establecido no artigo 233 da Lei 9/2017, de 8 de
novembro, de Contratos do Sector Publico, por la que se traspofien ao ordenamento
xuridico espafol as Directivas do Parlamento Europeo e do Consello 2014/23/UE vy
2014/24/UE, de 26 de febreiro de 2014 e no artigo 42 do Regulamento xeral de estradas
de Galicia (ou normas que os substitian ou os complementen).
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Asi mesmo, o proxecto debera cumprir todas as disposicions normativas vixentes
aplicables aos proxectos de obras, asi como as instrucions e recomendacions que
resulten de aplicacion, debendo quedar claramente especificado o cumprimento de estas
nos seus correspondentes apartados.

1.2.1- Documentos do proxecto:

- Memoria:
a) A memoria descritiva:

O obxecto da memoria descritiva e definir de xeito rapido o proxecto de obras e tddolos
aspectos que poidan incidir nel, deixando para os anexos o seu desenvolvemento, de
ser o caso.

Titular: Identificara a Administracion titular da via obxecto do proxecto.

Descricion: Describira o obxecto das obras, que recollera os antecedentes e situacion
previa das mesmas, as necesidades a satisfacer e a xustificacion e descricion das obras
e solucion técnica adoptada coa especificacion dos factores de todo tipo que deben terse
en conta e, en particular, os de tipo social, técnico, econdmico, ambiental, de seguridade
viaria e administrativo.

Planeamento urbanistico: Superporase a traza do vial ou situacién da obra sobre o
plano de clasificacién urbanistica. Indicaranse as clases de solo polas que discorre a
obra. Comprobarase a adecuacion da obra proxectada aos instrumentos de planeamento
urbanistico. Incluirase tamén a representacion grafica das zonas de proteccion da
estrada e da lifa limite de edificacion. Tamén deberan recollerse as afeccidons ao
Patrimonio Cultural de acordo co catalogo do planeamento municipal e do Inventario
Xeral do Patrimonio Cultural de Galicia, de ser o caso.

Informacioén publica: No caso de que o proxecto de construcion se someta aos tramites
de informacién publica en materia de estradas e informe das administracions afectadas,
indicacion das determinacions urbanisticas do planeamento municipal que deben ser
modificadas como consecuencia da sua aprobacion, asi como o prazo para realizar a
correspondente adecuacion.

Ocupacion de terreos: Darase conta da necesidade de ocupacion de terreos para a
execucion das obras con inclusion de cadro resumo de superficies segundo a sua
clasificacion urbanistica, sendo despois, pormenorizado no anexo correspondente.

Medio Ambiente: Xustificarase o cumprimento da declaracion de impacto ambiental
correspondente ao estudo informativo, anteproxecto ou proxecto de trazado, cando o
proxecto de construcion desenvolva un documento dese tipo que fose sometido ao
tramite de avaliacion ambiental, sen prexuizo, de ser o caso, dos efectos derivados do
acordo de resolucién de discrepancias respecto da antedita declaracion de impacto
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ambiental. De igual modo, xustificarase o cumprimento do resto de normativa sectorial
en materia de proteccion medio ambiental.

Accesibilidade: Xustificarase o cumprimento da normativa sectorial en materia de
accesibilidade que sexa de aplicacion segundo a natureza da obra, caso de ser
empregadas por pedns de forma habitual, tales como sendas, prazas, pasarelas e resto
de obras de humanizacions.

Normativa de Contratos: Incluirase, no caso de proceder, a determinacién da
clasificacion esixible ao contratista (Grupo, Subgrupo, e Categoria), inclusion da formula
de revision de prezos e determinacion de obra completa.

Orzamentos: Recollerase o orzamento de execucion material das obras asi como o
orzamento base de licitaciéon, con e sen o IVE. Asi como o orzamento para o
conecemento da administracién, de ser procedente.

Prazos: Farase referencia ao prazo previsto para a execucion das obras a partires da
data da firma da acta de comprobacion do repranteo asi como o prazo de garantia a
partires da firma da acta de recepcion das obras.

indice: Como peche da memoria, farase un listado dos documentos que integran o
proxecto, memoria e todos 0s seus anexos, planos numerados e coa sua designacion,
prego de prescricions técnicas particulares, medicions, presupostos e demais.

Cada apartado da memoria descritiva, caso de ser necesario pola sua extension,
desenvolverase no seu correspondente anexo, deixando nesta un resumo ou introducion
do mesmo cos principais datos.

b) Os anexos:

Incluiranse os anexos precisos para desenvolver todos os datos e contido da memoria
descritiva. Polo mesmo motivo cando un anexo resulte demasiado curto ou sinxelo
recoméndase integralo na memoria descritiva.

De xeito non limitativo deben constar os seguintes anexos:

1. Situacién actual e reportaxe fotografica.

2. Topografia e referencias de todo tipo para o repranteo da obra, con coordenadas
das bases de repranteo no sistema ETRS-89.

3. Xeoloxia e Xeotecnia.

4. Anexo de integracion ambiental.
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5. Anexo de necesidades de ocupacién de terreos (caso de ocupaciéns). Describira
en todos os aspectos materiais e xuridicos, os terreos, bens, servidumes e demais
dereitos reais que se considere necesario ocupar para a execucion da obra ou para a
reposicion dos servizos afectados pola sua execucion, coa identificacion das suas
persoas titulares, asi como a representacion grafica da delimitacién das ocupacions
necesarias.

6. Anexo de coordinacion con outros organismos.

7. Anexo de reposicion de servizos afectados, agas se son inherentes ao proxecto
principal.

8. Anexo da implantacion da obra, incluira medidas para garantir a fluidez e
seguridade da circulacidn nos treitos de viais afectados pola execucion das obras, con
expresion dos desvios de circulacion propostos e dos periodos en que se poida
perturbar a antedita circulacion. Tameén a ordenacion de accesos e reordenacion dos
existentes e a sinalizacion fixa e variable, balizamento, defensas e outras medidas
para a xestion da circulacion nos treitos de estradas obxecto do proxecto, tanto
durante a execucion das obras como durante a sua posterior explotacion.

9. Anexo de plan de control de calidade, segundo medicidons do proxecto e dando
cumprimento a normativa que corresponda, PG3, EHE, REBT, etc... asi coma ao
PPTP.

10. Anexo de estudo de xestion de residuos de construcién e demolicion.
11. Anexo de estudo de seguridade e saude ou estudo basico de seguridade e saude.

12. Anexo de plan de obra. Mediante diagrama de barras. Por capitulos e meses. Con
custos parciais, acumulados, e totais, e en tantos por cen de cada un.

13. Anexo de xustificacion de prezos, que estara formado por:
a. Cadro e custo da man de obra.
b. Cadro e custo da maquinaria.
c. Cadro e custo dos materiais

d. Xustificacion de prezos (custos auxiliares, directos, indirectos, prezos unitarios
de execucién material, e partidas alzadas de abono integro)

e. Listado de prezos auxiliares descompostos (non incluiran os custos directos)
f. Listado de prezos descompostos (poderan incluiran os custos directos)
14. Presuposto para o cofiecemento da Administracion, desagregado.
c) Planos:

Débense incluir todos os planos de situacion xerais, de conxunto e de detalle necesarios
para que o conxunto da obra quede completamente definido.
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Se debuxaran en formato DIN A1, a escala convinte (por exemplo, 1:2000 ou 1:1000
para a pranta xeral, 1:500 ou 1:200 para as actuaciéns concretas tales como Pasos
Peonis Sobreelevados, Redutores Fisicos de Velocidade, Interseccions, glorietas, etc.)
e imprimiranse en formato DIN A3, a escala metade do orixinal.

Contera un indice de planos que indique todos os incluidos no documento, asi como o
numero de follas de cada un.

d) Prego de prescricidons técnicas particulares:

No cal se debe realizar a descricion das obras e regularse a execucion daquelas, coa
especificacion da forma de execucion, as obrigas de caracter técnico, o sistema de
medicion das unidades executadas e o control de calidade dos materiais empregados e
do proceso de execucion.

e) Orzamento:

Comprendera os gastos de execuciéon da obra, que pode estar integrado por distintos
orzamentos parciais, no cal consten os prezos unitarios e os desagregados, se procede,
o estado das medicidons e os detalles para a sua valoracion. Comporase de mediciéns,
cadro de prezos n°1, cadro de prezos n°2, orzamento e resumo do orzamento que
especificara o orzamento de execucion material, o orzamento base de licitacion, con e
sen IVE.

f) Outras consideracions:

Nos casos e na forma en que asi o permita a lexislacién vixente en materia de contratos
do sector publico, poderase simplificar, refundir ou incluso suprimir algun ou alguns dos
documentos anteriores, sempre que a documentacion resultante sexa suficiente para
definir, valorar ou executar as obras que comprenda. Neses casos, incluirase na memoria
a xustificacion das simplificacions ou supresions de documentos realizadas.

En todo caso estarase a aplicacion do disposto a estes efectos polo Lei 9/2017, de 8 de
novembro, de Contratos do Sector Publico, por la que se traspofien ao ordenamento
xuridico espafol as Directivas do Parlamento Europeo e do Consello 2014/23/UE y
2014/24/UE, de 26 de febreiro de 2014, ao Regulamento xeral da Lei de Contratos das
Administracion Publicas aprobado polo Real Decreto 1098/2011, a Lei 8/2013, de
estradas de Galicia o Regulamento xeral de estradas de Galicia aprobado polo Decreto
66/2016 ou normas que as substitian e demais normativa de aplicacion.
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ANEXO Il - REDUTORES DE VELOCIDADE E
PROTOCOLO DE ACTUACION DA SEGURANZA VIARIA

Il REDUTORES FiSICOS DE VELOCIDADE CIRCULARES. PROPOSTA DE
INSTRUCION DE DESENO DE DISPOSITIVOS DE PRECAUCION. PASOS PEONIS
SOBREELEVADOS (PPS) E MESETAS: VELOCIDADES, PENDENTES, ANCHOS,
ALTURAS

As taboas que figuran a continuacion refirense a supostos de rasante do viario
sensiblemente horizontal e abarcan un abano entre 6 e 14 cm de altura. Por baixo de 6
cm, mesmo con pendentes fortes nas ramplas (maiores que as que se indican nas
taboas)

Polo que se refire a anchura, o minimo non deberia ser inferior a 4 metros de ancho
(paso de pedns), sendo recomendable que tefian un ancho de 5 metros.

Os valores seguintes poden tomarse como referencia tanto para cidade e nucleos de
poboacion como para viais e, especialmente, travesias. No proxecto debera xustificarse
a adopcion destes valores ou a proposicion doutros, explicando as razéns que levan a
expoier uns ou outros e contemplando na analise o contexto urbano, rural ou rururbano
no que se inscriben as actuacions.

E admisible unha tolerancia do 30 % en relaciéon aos valores das taboas, tal como
establece a Ordenanza de Seguridade viaria.

En principio, e salvo xustificacion, o encaixonado debera ser de 0’50 metros tanto antes
como despois do punto de encontro da rampla coa calzada.

A) PPS/Meseta de caras planas

‘ PENDENTE DAS RAMPLAS DE ENTRADA E SAIDA EN FUNCION DA VELOCIDADE E DA ALTURA

‘ Altura (cm)
v : : ° “‘
20 9% 8.5% 8 % 7.5%
30 8 % 7 % 6,5% 6%
40 6,5 % 6% 5% 4,5%
50 5% 5% 4% 3.5%

Para os efectos da realizacion in situ no momento da obra estableceuse a taboa seguinte,
onde se indica a lonxitude da base da rampla, redondeada por defecto. Con todo, hai
proxectistas que prefiren transmitir en obra as pendentes e non as dimensions da base:

LONXITUDE DA BASE DAS RAMPLAS DE ENTRADA E SAIDA EN FUNCION DA VELOCIDADE E DA

ALTURA
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Velocida Altura (cm)
(kfn?ﬁ') aae 6 8 10 14
20 65 cm de base 90 cm de base 125 cm de 185 cm de
base base
30 75 cm de base 110 cm de base 150 cm de 230 cm de
base base
40 90 cm de base 130 cm de base 200 cm de 310cm de
base base
50 110 cm de base | 160 cm de base 250 cm de 400 cm de
base base

B) PPS/Meseta rampla sinusoidal

Estes PPS son menos utilizados que os de caras planas.

Na practica, ao executar estes dispositivos de calmado de trafico con mesturas
bituminosas en quente, o propio proceso de execucion no seu compactado propicia un
l6xico efecto de suavizado dos encontros en forma de sinusoide, efecto que rebaixar o
efecto redutor de velocidade do dispositivo, polo que € necesario partir de valores mais
estritos de desefo e que son os que se mostran a continuacion.

‘ PENDENTE DAS RAMPLAS DE ENTRADA E SAIDA EN FUNCION DA VELOCIDADE E DA ALTURA

_ Altura (cm)
Ve'(‘lzrf]';f)de 6 8 10 14
20 10 % 9.5% 9 % 8,5%
30 9% 8% 7.5% 7%
40 7.5% 7% 6% 55%
50 6.5% 6% 5% 45%

Para os efectos da realizacion in situ no momento da obra estableceuse a taboa seguinte,

onde se indica a lonxitude da base da rampla, redondeada por defecto:

LONXITUDE DA BASE DAS RAMPLAS DE ENTRADA E SAIDA EN FUNCION DA VELOCIDADE E DA

ALTURA
Altura (cm)
Velocidade
(km/h) 6 8 10 14
20 60 cm de base 80 cm de base 110 cm de 160 cm de
base base
30 65 cm de base 100 cm de base 130 cm de 200 cm de
base base
40 80 cm de base 115 cm de base 165 cm de 250 cm de
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base base
50 90 cm de base 130 cm de base 200 cm de 310cm de
base base

Nos dous supostos A) e B) anteriores, adicionalmente, cando a altura do paso de peoéns
sexa moi elevada (maior de 14 cm), ademais da correccion das pendentes de entrada,
existen dous mecanismos de compensacion:

— A ampliacién da meseta. Esta correccion pode facerse multiplicando, como minimo, a
altura media en centimetros do dispositivo por 0,45 e o resultado en metros, o que
daria a dimension final da meseta, salvo que outras determinaciéns, como o paso de
autobuses articulados, recomende maior lonxitude.

— A determinacién e establecemento dunha altura maxima. Se a beirarrua é moi elevada
resulta evidente que o PPS non pode alcanzar o nivel desta, polo que para estes casos
convén determinar unha altura maxima, p. ex.: 14 cm, e levantar a calzada os
centimetros necesarios uns metros antes e despois do paso. Asi mantén a rasante da
beirarrua, do paso de pedns e, de ser necesario, podese alcanzar un efecto graduado
de dobre redutor, pois a calzada sobreelevada deberia ser paralela a calzada orixinal
nas acometidas do PPS.

Casos especificos: ruas e viais con pendentes significativas

As ruas e viais non son sempre horizontais e con reducidas pendentes. En moitas
ocasions as pendentes son elevadas. Nestes casos considérase que debe de ser na
elaboracién do proxecto de seguridade viaria que acomparie o proxecto construtivo onde
se xustifique o desefo final do redutor de velocidade ou paso de pedns sobreelevado.

REDUTORES FiSICOS DE VELOCIDADE (RFV OU LOMBOS) CIRCULARES
TRIANGULARES E TRAPEZOIDAIS: VELOCIDADES, PENDENTES, ANCHOS,
ALTURAS

Son aconsellables os redutores de alturas de 6 e 8 cm, os mais habituais son os
primeiros.

Redutores fisicos de velocidade circulares

Para os redutores fisicos de velocidade de seccidn circular:

PENDENTE DAS RAMPLAS DE ENTRADA E SAIDA EN FUNCION DA VELOCIDADE E DA ALTURA

Altura (cm)
Velocidade 6 8
(km/h)
30 6% 6 %
40 4% 4%
50 3% 3%
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Para os efectos da realizacion in situ no momento da obra estableceuse a taboa seguinte,
onde se indica a lonxitude da metade da base da rampla, redondeada por defecto:

LONXITUDE DA BASE DAS RAMPLAS DE ENTRADA E SAIDA EN FUNCION DA VELOCIDADE E
DA ALTURA

Altura (cm)
Velocidade 6 8
(km/h)
30 100 cm para media base 130 cm para media base
40 150 cm para media base 200 cm para media base
50 200 cm para media base 265 cm para media base

Redutores fisicos de velocidade triangulares

Para os redutores fisicos de velocidade de caras planas:

PENDENTE DAS RAMPLAS DE ENTRADA E SAIDA EN FUNCION DA VELOCIDADE E DA ALTURA

Altura (cm)
Velocidade *
(km/h) é 8 8
30 7 % 6.5 % 7 %
40 5% 4,5% 5%
50 4% 3,5% 4%

Se se utilizan para protexer un paso de pedns non sobreelevado, é dicir, a nivel da

calzada

Para os efectos da realizacién in situ no momento da obra estableceuse a taboa seguinte,
onde se indica a lonxitude da metade da base da rampla, redondeada por defecto:

LONXITUDE DA BASE DAS RAMPLAS DE ENTRADA E SAIDA EN FUNCION DA VELOCIDADE E
DA ALTURA

Velocidag Altura (cm)
elocidade
(km/h) 6 8 6%
30 85 cm para media 120 cm para media 110 cm para media
base base base
40 120 cm para media 175 cm para media 160 cm para media
base base base
50 150 cm para media 225 cm para media 200 cm para media
base base base

* Se se utilizan para protexer un paso de pedns non sobreelevado, € dicir, a nivel da

calzada
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Redutores fisicos de velocidade trapezoidais

Os redutores fisicos de velocidade de tipo trapezoidal sen paso de pedns asociado teran
duas caracteristicas constantes para caras planas:

Altura: 12 cm

Ancho da meseta: 3 m

PENDENTE E LONXITUDE DA BASE DAS RAMPLAS DE ENTRADA E SAIDA EN FUNCION DA

VELOCIDADE E DA ALTURA

Pendente (%) Lonxitude Base (cm)
30 6 % 200 cm
40 5% 240 cm
50 4% 300 cm

1.2 PROTOCOLO DE ACTUACION DE SEGURANZA VIARIA

Ampliar e modificar vias consolidadas adoita ser un proceso que necesita de grandes
investimentos econdmicos e con graves efectos sobre os bens, o patrimonio e o territorio.
Asi mesmo, a preocupacion pola sustentabilidade e o medio ambiente é un dos valores
que con maior forza esta arraigando en todas as sociedades desenvolvidas ao longo dos
ultimos anos. Ademais, as novas tendencias obrigan a ter en conta as necesidades das
denominadas mobilidades amables.

Non é de estranar, polo tanto, que a politica en infraestruturas, con forte impacto
territorial, estea substancialmente afectada pola incorporacién de variables ambientais.
Ademais, débese ter moi en conta a consideracion do servizo que presta cada via e as
demandas reais e potenciais, facendo especial fincapé na proteccion dos colectivos mais
vulnerables: pedns, persoas en bicicleta e persoas con mobilidade reducida.

OBXECTO

No proxecto cumprirase a normativa en vigor en materia de estradas (Decreto 66/2016,
de 26 de maio, polo que se aproba o Regulamento xeral de estradas de Galicia), no que
non se opona a Ordenanza de seguridade viaria da Deputacion de Pontevedra e ao
desenvolvemento deste Protocolo.

PRIORIDADES DE USO

Daraselles prioridade en todas as actuacions en materia viaria as necesidades dos
sectores mais vulnerables. A xerarquia sera 1.° pedn, 2.° ciclista, 3.° transporte publico,
4.° vehiculo privado. En cada proxecto establecerase e xustificarase a formula para
garantir a convivencia harmonica das diferentes mobilidades de forma coherente.

SEGREGACION DE ESPAZOS PARA O PEON
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Nos proxectos de urbanizacion e reurbanizacién, as beirarruas, en caso de existir e salvo
excepcions puntuais xustificadas, teran rasantes continuas, un ancho minimo de 2,50
metros e cumpriran cos criterios de accesibilidade universal. Os distintos elementos do
mobiliario urbano situaranse de forma que xeren un espazo peonil continuo de
seguridade sen obstaculos.

No caso de que esta solucion sexa desaconsellable ou imposible, a alternativa prioritaria
sera a plataforma unica ao mesmo nivel coas medidas de reducion e calmado de trafico
necesarias para protexer os colectivos mais vulnerables.

Desta forma, e como criterio xeral, segundo a condicion da contorna:

— Foéra de nucleos de poboacion evitarase a creacion de beirarruas e, en caso de
considerarse necesario, realizaranse mediante sendas exentas.

— Dentro de nucleos de poboacién (en zonas rururbanas), os itinerarios peonis
segregados realizaranse mediante sendas cun ancho minimo de 2,50 m, ao mesmo
nivel, que poderan estar fisicamente separadas por balizas tipo H-75, resaltes, ollos
de gato, cunetas, separadores viarios de caucho ou similares, e con asfalto ou
formigdn colorado ou xabre compactado con cemento.

— En zonas moi urbanas, as beirarrias teran un ancho minimo de 2,5 m. Buscaranse
soluciéns que minimicen o uso de baldosa hidraulica.

Nos casos en que exista ancho de plataforma suficiente os usos deberan estar
segregados. Desta forma, e como criterio xeral, segundo o espazo dispoiible na
plataforma:

— En plataformas con anchos por encima de 12 m. os usos poderan estar segregados.

— En plataformas por baixo de 12 m. as solucions deben redistribuir os espazos de forma
que se alcance un ancho minimo de 2,5 m para o itinerario peonil e de non ser posible,
a solucioén sera a plataforma unica.

En todos aqueles casos de novas estradas ou melloras de seguridade viaria en estradas
existentes, onde non sexa posible a segregacion de usos nin separacién fisica de
espazos deberase garantir unha velocidade maxima de 30 km/h para o que se deberan
incluir medidas adicionais de calmado de trafico.

Nas plataformas Unicas en zonas rururbanas poderanse marcar lifas de vida mediante
a iluminacion, cambios de pavimento, sinalizacion ou balizamento, que sirvan como
guias as e aos peons, pero estas deberan ser en calquera caso salvables e garantir un
ancho minimo de 2,5 m para o peodn.

RUAS E ESPAZOS DE PREFERENCIA PEONIL
— As ruas, itinerarios e areas de preferencia peonil deberan ser continuas e compactas.

— En zonas urbanas evitarase dentro das areas de preferencia peonil a creacion de
circuitos para vehiculos motorizados, e especialmente, aqueles que poidan
sobrecargarse de trafico.
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espazos de preferencia peonil deben ter rasante continua e plataforma a nivel.

® 1o

O

Non se deben crear barreiras en forma de cotas ou outros elementos de dificil
remocion, en aras de facilitar o acceso a persoas de mobilidade reducida e en
prevision de necesidades de acceso para obras, servizos, bombeiros etc.

En areas de preferencia peonil non deben crearse nin sinalizarse prazas de
estacionamento.

En novos proxectos no rururbano, nos que o espazo é moi limitado, debera darselle
prioridade sempre a creacion de espazos peonis en detrimento de bandas laterais de
aparcadoiro.

USO POR BICICLETAS

Nas zonas nas que se pretenda fomentar o uso da bicicleta para a mobilidade cotia:

En zonas urbanas non existiran carris-bici polas beirarrias e a bicicleta compartira
plataforma co vehiculo a motor. Para iso garantiranse baixas velocidades de trafico
mediante dispositivos de calmado de trafico.

En estradas entre nucleos nas que se dean as condiciéns de IMD maior de 8.000
veh/d e/ou con velocidades por encima dos 70 km/h, sera necesaria a segregacion de
usos entre vehiculo a motor e bicicletas, mediante unha senda exenta ou con
separacion fisica.

En zonas rururbanas:

o De existir ancho de plataforma suficiente e con baixas densidades de trafico
peonil e en bicicleta sera posible a creacion dunha banda lateral de convivencia
peonil e en bicicleta, con sinalizacion especifica na que se indique a prioridade
peonil. O ancho da banda lateral dependera da densidade de pedns e ciclistas
esperada e da velocidade da via (entre 2,5 € 4 m). Ou, de non existir ancho de
plataforma suficiente, sera necesaria a creacién de zonas de convivencia, na
totalidade do ancho da via, con diferenciacién de pavimento con respecto ao
resto da via, elementos de calmado de trafico na entrada a zona de convivencia
e a correspondente sinalizacion de prioridade peonil.

ACCESIBILIDADE

Os espazos de preferencia peonil deben ter rasante continua e plataforma a nivel. En
calquera caso:

Non se desefiaran ramplas para accesibilidade cando o ancho entre beirarria e
rampla non supere en conxunto os 320 cm, 180 cm libres fose da rampla mais 140 cm
para unha pendente maxima do 10 % na rampla (calculo para unha altura de beirarrua
de 14 cm).

En accesos a predios e garaxes debera existir na beirarria un ancho minimo
horizontal de 90 cm libre doutros obstaculos.
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O espazo para os itinerarios peonis non pode en ningun caso tratarse como o espazo
residual da rua. Desta forma, en zonas urbanas os espazos dedicados aos viandantes
deberan ser, en xeral, de polo menos o 50 % do espazo total da rua, e en calquera
caso como minimo teran 2,5 m.

O mobiliario urbano non debe supofier en ningun caso un obstaculo dentro dos
itinerarios peonis, por iso, 0 ancho libre sobre a beirarrua unha vez colocado o
mobiliario debe ser de 1,80 m.

CRUZAMENTOS

Como norma xeral, en solo urbano, hai que pofier pasos de pedns en todas as ruas
ou vias que confluen nun cruzamento.

Debe evitarse a colocacion de semaforos. En caso de ser necesario o cruzamento
semaforizado debera especificarse o tempo das distintas fases dos semaforos, con
tempo para os pedns suficiente e garantia de que o tempo de desaugadoiro permite
que o ultimo pedn abandone a calzada sen correr.

Os pasos de pedns nos cruzamentos deberan ser directos e continuacion ou
prolongacion da beirarrua ou itinerario para viandantes e ter a menor lonxitude posible.

Os pasos de pedns seran sobreelevados, sendo continuacion da beirarria en canto a
rasante.

Debera xustificarse a distancia maxima entre os pasos de peodns.

PASOS DE PEONS FORA DOS CRUZAMENTOS

Deben ter a menor lonxitude posible, xustificando o desefio, especialmente en
estradas, se é o caso, e travesias.

Deben estar convenientemente iluminados, indicando a solucién do sistema de
iluminacion e sinalizacién que se expon.

Deben estar protexidos e ser sobreelevados, xustificando ademais a velocidade de
paso de vehiculo para a que se desefian, especialmente en estradas, se € o caso, e
travesias.

Se hai que proceder a implantar un paso de pedns, tratarase a zona de inicio e final
de paso, xa féra da calzada, coas caracteristicas da beirarria ou equivalente (itinerario
peonil) e, con caracter imprescindible, deberan conectarse estas zonas cos servizos
que motivaron a implantacion do paso. Os novos pasos de pedns que se implanten
deberan contar con itinerarios peonis en ambas as marxes, coa adecuada iluminacién
e/ou sinalizacion, restricions de estacionamento que garantan a visibilidade mutua
entre viandante e condutor, medidas de calmado de trafico que incrementen a
seguridade e avisen do paso (como redutores fisicos de velocidade), sinalizacion
adecuada, prohibicién de adiantamento nas inmediaciéns (con independencia de que
se se situan nunha travesia en toda ela esté prohibido o adiantamento), limitacién de
velocidade igual ou inferior a 50 km/h etc.
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SECCION TRANSVERSAL
Espazo peonil:

As seccions transversais definiranse en funcion do espazo dispofiible e o ambito no que
se actua segundo os artigos 3 a 6.

Con caracter xeral, as dimensidons minimas dos elementos para ter en conta seran:
— Espazo minimo para peéns: 2,5 m.

— Separacion fisica de usos mediante zonas axardinadas ou bandas de separacion: de
0,20 a 0,50 m.

— Ancho de beiravia minima: 0,50M

En caso de que o espazo dispoiiible sexa insuficiente tomaranse as seguintes medidas:

Tendido de cunetas de formigdn a un ancho minimo practicable de 1 m.

Canalizacion da drenaxe lonxitudinal da estrada para gafiar espazo en superficie.
— Medidas de calmado de trafico e fomento de convivencia de usos.

— Ocupacion de terreos anexos a estrada.

Anchura dos catrris:

A menor ancho de carril, menor € a velocidade dos vehiculos que circulan por estes. Asi,
como elemento de calmado de trafico & conveniente a reducion da seccién da calzada
ao minimo que permita o paso dun camién de bombeiros.

ESTACIONAMENTO

Cando se xustifique a necesidade de estacionamento, este debe ser preferiblemente en
lina. O estacionamento en bateria supdn unha maior invasion do espazo que, de existir,
debe ser sempre aproveitado como area peonil.

— O estacionamento en lina debe dispofier dun ancho da orde de 2,20 m +/- 10 cm.

— De xustificarse o estacionamento en bateria, este debera ter unhas dimensiéns da
orde de 5 m x 2,50 m e dispofierse de forma que a saida do vehiculo se faga na
direccion da circulacion (aparcadoiro en espiga). En ningun caso se utilizara o
estacionamento en bateria en zonas de velocidade de circulacion maior a 50 km/h nin
na proximidade de interseccions.

ILUMINACION

— A iluminacién debe estar orientada aos itinerarios peonis, en particular en cruces e
pasos de pedns, sen zonas escuras en beirarrias nin cegamento a viandantes e
condutores.

— En zona urbana a banda de localizacién da iluminacion sera a mais proxima a calzada
mentres que en zona rururbana sera a mais proxima ao exterior da plataforma para
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minimizar as incidencias en caso de saida de via e garantir a iluminacion do itinerario
peonil.

COMPETENCIA ENTRE USOS

A prioridade das mobilidades amables reflictese tamén en que as vias deben estar
desenadas de tal forma que se eliminen totalmente os espazos de competencia. Os
sobreanchos en interseccions, a carencia de orellas ou linguetas, a posibilidade de
remontar ou invadir espazos reservados ao peon e situacions similares deben
desaparecer. Estes espazos de posible competencia orixinan conflitos e perigos que
sempre van en detrimento da boa calidade da circulacion peonil. Desta forma:

— Debe garantirse a visibilidade pedn-vehiculo, e as soluciéns seran xustificadas
baseandose na velocidade maxima de circulacion.

— As esquinas deben ser tratadas mediante orellas ou linguetas.

— Nas interseccions daraselle prioridade a existencia dunha solucién funcional para a
continuidade do itinerario peonil.

— Non se desefaran aparcadoiros ao bordo de pasos de peodns.

PORTAS DE ENTRADA

Salvo nos casos nos que unha rua ou area estea rodeada doutras con trafico xa calmado,
sempre debera existir unha porta de entrada a zona, para o que as opcions preferentes
son as rotondas e os redutores fisicos de velocidade.

Nas travesias ou nucleos de poboacion deben marcarse as portas de entrada a zonas
onde a existencia de pedns na calzada, que habitualmente € ademais estreita, € non s6
posible sendn frecuente. Asi, a porta debe supofier non sé un elemento de calmado da
velocidade do trafico, senén tamén un simbolo que lle indique ao condutor que debe
circular con precaucion e que pode atoparse con peons.

Naquelas zonas onde se considere oportuno o reforzo na sinalizacion da porta de
entrada poderan utilizarse elementos como dentes de dragdn ou outras medidas
debidamente xustificadas.

CALADO DO TRAFICO

Os dispositivos de calmado do trafico deben cumprir as especificacions incluidas na
Instrucion de desefno de dispositivos de precaucion.

CONSIDERACIONS DE CIRCULACION

Sen prexuizo de todo o anterior, do establecido na Ordenanza de seguridade viaria da
Deputacion de Pontevedra e do Regulamento xeral de estradas de Galicia, nas
actuacions de nova execucion ou acondicionamento e mellora estableceranse as
seguintes medidas adicionais.

EN NUCLEOS DE POBOACION
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Prohibirase o adiantamento.

Limitaranse os xiros a esquerda en caso de existiren puntos de cambio de sentido
(glorietas, botons, circuitos por ruas contiguas etc.)

As velocidades maximas de circulacion limitaranse a 50 km/h se existe paseo lateral
ou beirarrua e 30 km/h noutros casos.

FORA DE NUCLEOS DE POBOACION

A sinalizacion horizontal incluira resaltes laterais (bandas sonoras) e ollos de gatos
laterais.

Sinalizaranse con dobre lifia continua con resaltes e ollos de gato de dobre cara
branca en:

o Tramos de alta sinistralidade, aqueles tramos onde se detecte unha
sinistralidade anormal.

o  Vias con carris adicionais para circulacion rapida ou lenta.

o  Vias para automobiles segundo a Lei 8/2013, do 28 de xufo, de estradas de
Galicia.

Limitaranse os xiros a esquerda en caso de existir puntos de cambio de sentido
(glorietas, botons, circuitos por ruas contiguas etc.)

Protexeranse as interseccions:

o Realzando a sua presenza reducindo ancho de carril a conta da creacion dun
illote central en pintura.

o Garantindo a visibilidade entre as vias da interseccion.
o Incorporando elementos de preaviso e reducion de velocidade no seu caso.

Nos tramos de alta accidentabilidade aplicaranse microaglomerados en frio co
obxecto de mellorar a adherencia e diminuir a velocidade de forma natural.

As velocidades maximas seran:

o) 80 km/h cando existan carris de 3,5 m e beiravias de anchura maior ou igual a 1
m.

o) 70 km/h cando existan carris de 3,5 m e beiravias de anchura maior ou igual a
0,5 m ou cando existan carris de 3 m e beiravias de anchura maior ou igual a 1
m. sendo desexable esta segunda opcidn sobre a primeira.

o 60 km/h cando existan carris inferiores a 3 m e beiravias de anchura maior ou
igual a 0,5 m.

o 50 km/h cando existan carris inferiores a 3 m, con ou sen beiravias.
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PAVIMENTOS PARA SENDAS

Con caracter xeral, e coa intencion de dar un criterio 0 mais homoxéneo posible, para os
itinerarios peonis definiranse os seguintes tipos de material a utilizar nas seccions
transversais de sendas:

— Formigon (coloreado e gris)
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ANEXO il

SENALIZACION DE LOMBOS, SEGUNDO OS PLANOS QUE SE ACHEGAN
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