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BASES REGULADORAS DEL PLAN DE REMODELACION Y MEJORA DE LA SEGURIDAD DE LAS
VIiAS MUNICIPALES (PLAN DEPOREMSE)

INTRODUCCION

El Plan DEPOREMSE es promovido por la Diputacion de Pontevedra, en el marco de sus atribuciones
legales, contenidas en la vigente legislacion de régimen local, con caracter de instrumento para la
cooperacion con las entidades locales de la provincia. Asimismo, el plan se crea como una modalidad
de asistencia econdmica a los ayuntamientos, de conformidad con las necesidades municipales

solicitadas en materia de infraestructuras viarias.

Uno de los objetivos del Gobierno de la Diputacion de Pontevedra es desarrollar una movilidad
sostenible que dé prioridad a la sequridad y a la movilidad peatonal en cualquier carretera. De
hecho, la alta vulnerabilidad de los peatones pone de manifiesto la urgencia de politicas y medidas

que hagan mas segura su circulacion.

La politica de movilidad de la Diputacidon se articula en torno a dos ejes fundamentales: la
planificacion y la inversion. La planificacion en la redaccion y puesta en marcha de planes de
movilidad, y la inversién en el disefio de infraestructuras viarias para conseguir mas habitabilidad,
seguridad y una correcta accesibilidad, sobre todo a los centros de uso social y de actividad

economica, que son los que generan mayor trafico mixto.

Para permitir a los ayuntamientos la remodelacidon de sus calles y vias, con el fin de facilitar la
comunicacion entre los espacios de trabajo y dotacionales de uso social, sanitario o educativo, asi
como para mejorar aquellos trazados que soportan una alta densidad de trafico tanto peatonal
como rodado, se confeccionan las Bases reguladoras del Plan de remodelacion y mejora de la

seguridad de las vias municipales (Plan DEPO-REMSE).

Al mismo tiempo, estas bases de caracter bianual (2018-2019), y dada su naturaleza como
herramienta de asistencia y cooperacion economica con las entidades locales de la provincia, tienen
el caracter de normativa propia que se les atribuye a los planes de cooperacion, en virtud de la

disposicion adicional octava de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, general de subvenciones (LGS).

CAPITULO I. DISPOSICIONES GENERALES
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Primera. Objeto

Las bases del Plan DEPO-REMSE vy la convocatoria tienen por objeto regular el procedimiento de
concesion, ejecucion vy justificacion de las subvenciones que se concedan con cargo a este plan de
caracter bianual. Las finalidades subvencionables seran las que se sefialan a continuacion, y tendran
que realizarse sobre calles o vias de titularidad municipal o sobre bienes o terrenos en los que se
acredite la titularidad o se disponga de un derecho de uso o cesidn. Las ayudas y subvenciones de

este plan podran destinarse a los siguientes ejes de actuacion:

Los ayuntamientos deberan definir el caracter de la inversion, a los efectos de su inclusion en una
tipologia o en otra (Eje 1 o Eje 2) y determinar su aportacion municipal. En el caso de las inversiones
incluidas en el Eje 1, las actuaciones podran ser de ambito discontinuo, mientras que los incluidos en
el Eje 2 tendran que tener obligatoriamente un ambito continuo, dentro y/o alrededor del centro de

atraccion, que justifique la actuacion.
> Eje 1. Mejora de la seguridad viaria en calles y vias locales
Las actuaciones de mejora de seguridad viaria comprenderan:

— Para las propuestas en el Eje 1 de instalacion de pasos de cebra sobreelevados y reductores
fisicos de velocidad en calles y vias locales, los proyectos cumpliran las siguientes

determinaciones:

1.1. Cuando existan o se proyecten pasos de cebra y existan aceras a un nivel superior, la
solucion debe ser el paso de cebra sobreelevado, o la meseta sobreelevada en el caso de

intersecciones.

En los casos en los que no existan pasos de cebra la solucion puede ser la instalacion de

reductores fisicos de velocidad trapezoidales o circulares.

Cuando existan pasos de cebra pero las aceras estén al mismo nivel o haya muy poca
diferencia de cuota, menor de 7 cm, la solucién debe ser la instalacion de resaltos tipo

Watt (circulares aprox.) antes y después del paso de cebra.

Las caracteristicas técnicas de todos los dispositivos que se instalen seran las
determinadas por la normativa municipal, en caso de existir, y en su defecto las
determinadas por la Diputacion en su Ordenanza de sequridad viaria y las instrucciones
y acuerdos que la desarrollan. La sefalizacion vertical y horizontal y la instalacion de
alcantarillas, de ser necesarias, se entienden como elementos obligatorios incluidos

dentro de la instalacion de los dispositivos.
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1.2. Las obras y actuaciones complementarias necesarias para la correcta instalacion de
los dispositivos como el levantamiento de las aceras para igualarlas con los pasos
sobreelevados o con las mesetas, los rebajes de la acera para garantizar la accesibilidad
en el caso de una diferencia de cuota menor de 7 cm, el correcto alumbrado de los pasos
de cebra, o la instalacién de seméaforos también podran incluirse en los proyectos

objeto de subvencion.

1.3. Asimismo, podran incluirse pequefias obras necesarias para realzar la actuacion de
instalacion de dispositivos en el tramo de calle o via municipal dentro del ambito de la
actuacion, aunque no estén estrictamente en el area concreta en la que se instale el
dispositivo, como la reparacion de la iluminacion o de los firmes de la calzada y de las

aceras, en los tramos entre los dispositivos instalados o al final.

1.4. Las actuaciones centrales objeto de esta linea seran la instalacion de los
dispositivos descritos en el apartado 1.1. En consecuencia, la suma de los presupuestos
para las actuaciones descritas en el apartado 1.2 y en el apartado 1.3 no podra superar el

presupuesto previsto para las actuaciones definidas al amparo del apartado 1.1.

> Eje 2. Actuaciones integrales de mejora de la movilidad y de la seguridad viaria en el entorno

de centros de elevada atraccion:

— Son los proyectos que incluirdan una actuacion integrada de mejora de todo tipo de
movilidad y de sequridad viaria en las vias y espacios publicos de titularidad municipal
dentro del ambito o en el entorno de puntos de gran atraccion: centros socio sanitarios-
culturales, centros educativos, y centros productivos como puertos o poligonos industriales,

entre otros.

— Cuando las vias y espacios municipales estén contiguos o dentro del ambito del centro
objeto de mejora, su longitud o extensidn sera la totalidad, mientras que si son exteriores al
centro de referencia, se entiende como entorno el ambito que no diste mas de 300 m de su

entrada principal.
Los proyectos incluidos en esta convocatoria se tramitaran como gastos/inversiones plurianuales.

Los ayuntamientos deben presentar un Unico proyecto que debe ser como minimo de 50.000,00

euros, con inversiones correspondientes a un Unico eje.

Segunda. Naturaleza juridica

De conformidad con lo dispuesto en la disposicion adicional octava de la Ley 38/2003, de 17 de
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noviembre, General de Subvenciones (LGS), las ayudas que se arbitren en favor de los
ayuntamientos en el marco del Plan de remodelacion y mejora de seguridad de las vias municipales
(Plan DEPOREMSE) se regiran por estas bases, y resultaran de aplicacion supletoria las disposiciones

de esta ley.

Tercera. Aprobacion de las bases

De acuerdo con lo establecido en la base 16.3 de las Bases de ejecucion del Presupuesto para el
ejercicio 2018 y cumpliendo con lo establecido en el articulo 17 de la LGS, el 6rgano competente

para la aprobacion de estas bases es el Pleno de la Diputacion.

Cuarta. Beneficiarios

Podran solicitar las ayudas reguladas en estas bases los ayuntamientos de la provincia de
Pontevedra con una poblacion de derecho de hasta 5o0.000 habitantes, segun la correspondiente
certificacion expedida por el Instituto Gallego de Estadistica (IGE) referida a la Ultima actualizacion
del censo. No podran obtener la condicion de beneficiarios aquellos ayuntamientos en los que
concurra alguna de las circunstancias o prohibiciones a las que hace referencia a legislacion vigente

en materia de subvenciones.

Quinta. Financiacion y cuantia de las subvenciones

La financiacion del Plan DEPOREMSE, para el bienio 2018-2019, asciende a 11.000.000,00 millones
de euros, financiados con fondos propios de la Diputacidn, en las aplicaciones presupuestarias

2018/942.9420.762.18 y 2019/942.9420.762.18.

Anualidad 2018 2019

Importe 7.000.000,00 4.000.000,00

El importe minimo del proyecto serd de 50.000,00 euros y el maximo de la subvencion por
ayuntamiento serd de 500.000,00 euros, respetando en todo caso los porcentajes de
cofinanciamiento que se establecen mas abajo en funcion de la poblacion y la tipologia del proyecto.
El porcentaje restante, o la cantidad que resulte, si se superan los limites fijados, tendran que

aportarla los ayuntamientos solicitantes.
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Para cada proyecto, el compromiso de gasto por parte de la Diputacion serd de un 64 % en el

ejercicio 2018 y de un 36 % en el ejercicio 2019.

Por otra parte, se estipulan las aportaciones de los respectivos ayuntamientos segun su poblacion y
la tipologia de los correspondientes proyectos. Los porcentajes de la aportacion municipal seran las

que se describen a continuacion:

Linea 1: so6lo pasos de cebra | Linea 2: proyecto integral de mejora
sobreelevados y reductores | de la movilidad y seguridad viaria en
Poblacidn
fisicos de velocidad en calles y | el entorno de centros de elevada
vias locales atraccion
0 - 10.000 5% 10 %
10.0001 - 20.000 10 % 15%
20.001 - 50.000 15% 20%

Sexta. Criterios de concesion y cuantificacion de las solicitudes

Las subvenciones se otorgaran por el procedimiento de concurrencia competitiva, y las solicitudes

se valoraran de acuerdo con los criterios del apartado 6.2.
La concesion de las subvenciones se realizara en un Unico proceso.

Se valoraran los proyectos por orden decreciente de puntuacion, y se les asignara la maxima
financiacion posible (limite de 5oo.000 euros por ayuntamiento), a los proyectos con mayor

puntuacion hasta agotar los 11 millones del plan.
6.1. Quedaran excluidas aquellas solicitudes que:

- Incumplan las bases de la convocatoria

- No consigan el 50 % de la puntuacion total
6.2. Criterios de valoracion:

Sobre un total de 100 puntos, los criterios de seleccidn son los siguientes:

a) Criterio de poblacion, de acuerdo con la informacion publicada por el IGE: sobre un total de 20

puntos:

— Municipios de hasta 5.000 habitantes: mayor de 16 puntos hasta 20 puntos
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— Municipios mayores de 5.000 a 10.000 habitantes: mayor de 12 puntos hasta 16 puntos
— Municipios mayores de 10.000 a 15.000 habitantes: mayor de 8 hasta 12 puntos
— Municipios mayores de 15.000 a 20.000 habitantes: mayor de 4 hasta 8 puntos

— Municipios mayores de 20.000 a 50.000 habitantes: desde o hasta 4 puntos

La valoracion se hara de forma proporcional.

b) Criterio de extension de la red viaria de titularidad municipal, de acuerdo con la cartografia

“ruteable actualizada a 2017” o por certificado del secretario municipal: sobre un total de 20 puntos:

— Municipios de 0 a 30 km: desde o hasta 5 puntos
— Municipios de mas de 30 a 200 km: mayor de 5 hasta 10 puntos
— Municipios de mas de 100 a 150 km: mayor de 10 hasta 15 puntos

— Municipios de mas de 150 km: mayor de 15 hasta 20 puntos

La valoracion se hara de forma proporcional.

c) Densidad de poblacion, de acuerdo con la informacion publicada por el IGE: sobre un total de 20

puntos:

Mayor de 500: mayor de 16 hasta 20 puntos

De mayor de 250 a 500: mayor de 12 hasta 16 puntos
De mayor de 100 a 250: mayor de 8 hasta 12 puntos
De mayor de 50 a 100: mayor de 4 hasta 8 puntos

De o a 5o: desde o hasta 4 puntos

La valoracion se hara de forma proporcional.

d) Importancia, calidad y grado de madurez de los proyectos. Hasta 40 puntos:

— Calidad técnica del proyecto en todos sus contenidos necesarios: topografico, geotécnico en el
caso de muros y otros elementos de carga; calidad de la descripcion del estado actual, calidad de
las soluciones propuestas, calidad de los materiales, calidad de las propuestas constructivas;
nivel de detalle de las soluciones, de acuerdo con lo establecido en el anexo | “Formato y

contenido del proyecto”, hasta un maximo de 20 puntos.
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— Por la adecuacion a la normativa municipal, caso de haberla, y las determinadas por la
Diputacidon en su ordenanza de seguridad viaria, en las instrucciones y acuerdos que la
desarrollan y de conformidad con lo dispuesto en el anexo Il “Reductores de velocidad y

protocolo de actuacion de la seguridad viaria”, hasta un maximo de 20 puntos.

La valoracion de estos criterios se realizard por una comision de personas expertas, que estara

constituida por los siguientes miembros:

Presidencia: el ingeniero jefe del Servicio de Cooperacion Municipal
Vocales:

o Lajefadel Servicio de Cooperacion Municipal

o Un/atécnico/a del Servicio de Cooperacion Municipal

o Laarquitecta provincial

o Eldirector de Movilidad o la persona de perfil técnico en quien delegue

o Eljefe de los Servicios Técnicos de Movilidad

Séptima. Procedimiento de concesion y resolucion definitiva

1. La instruccion del procedimiento de concesidon de subvenciones le corresponde a la jefa del

Servicio de Cooperacion Municipal.

2. Lainstruccion del procedimiento de concesion comprendera las siguientes actividades o fases:

a) Una vez presentadas las solicitudes se realizard su estudio y comprobacion por parte del
servicio instructor, y se solicitaran las enmiendas que procedan, en el plazo de 10 dias.

b) Peticion de informes: el drgano instructor solicitara un informe de los servicios técnicos
provinciales sobre los proyectos presentados y conforme a los criterios de valoracion a tener
en cuenta segun estas bases.

c) Informe-propuesta de la jefa del Servicio de Cooperacion, en el que figurara la valoracion
hecha por la comision de personas expertas a la luz de los criterios de valoracion
establecidos en estas bases, explicando el sistema de valoracién sequido, relacionando las
solicitudes por orden decreciente de puntuacion, y sefalando la subvencidon que
corresponde a cada uno de los beneficiarios. Asimismo, se relacionaran las solicitudes
desestimadas, motivando las razones de la desestimacion.

d) Informe de fiscalizacion de Intervencion de todos los expedientes y del informe-propuesta.
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Estudio del informe-propuesta por parte de la comision de evaluacion, de la que la secretaria
o secretario levantara acta. La comision de evaluacion estara formada por los siguientes

miembros:

Presidencia: o diputado/a delegado del drea de Cooperacion Municipal

Vocales:

o Lajefadel Servicio de Cooperacién Municipal

o Untécnico/a del Servicio de Cooperacion Municipal
o Untécnico/a del Servicio de Arquitectura

o Untécnico/a del Servicio de Movilidad

o Untécnico/a del Servicio de Intervencidon

Secretario/a: el/la de la Diputacion de Pontevedra o la funcionaria o funcionario de carrera con

titulacion superior en quien delegue.

f)
9)

Propuesta de resolucion definitiva, que se elevara al 6rgano competente para su aprobacion.
Resolucion del d6rgano competente, de conformidad con lo que dispongan las bases
reguladoras, en la que se deberan acreditar los fundamentos de la resolucion que se adopte.
El plazo maximo para notificar y resolver no podra exceder los 6 meses. El plazo se
computara a partir del dia siguiente al del fin del plazo de presentacidn de solicitudes. El
vencimiento del plazo maximo sin notificar a los potenciales beneficiarios, los legitima para
entender desestimadas por silencio administrativo sus solicitudes de concesion de
subvencion.

Tras la resolucion definitiva se firmara un convenio con los ayuntamientos beneficiarios en el
que se definirdn las actuaciones objeto de subvencidn, en caso de que los proyectos
contemplen varias actuaciones de mejora de la movilidad y de la seguridad viaria, y se

estableceran de manera pormenorizada sus deberes.

La propuesta de resolucion definitiva no crea ningun derecho a favor del beneficiario propuesto

frente a la Administracion, mientras no se le notifique la resolucion de concesion. Una vez

notificada la resolucion de concesion se entenderan aceptadas por los ayuntamientos salvo que

éstos expresamente las rechacen.
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Octava. Lugar y plazo de presentacion de las solicitudes

El plazo de presentacion de las solicitudes de subvenciones que se acojan a este programa es de 2
meses, contados desde el dia siguiente al de la publicacion del extracto de esta convocatoria en el

Boletin Oficial de la Provincia de Pontevedra (BOPPO).

De acuerdo con el articulo 14.2 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del procedimiento administrativo
comun de las administraciones publicas (LPACAP), que recoge la obligatoriedad por parte de las
personas juridicas de relacionarse electrénicamente con la Administracion, las solicitudes se
presentaran telematicamente en la sede electronica de la Diputacion, con la direccidn
www.sede.deputacion.es, subiendo la documentacién adjunta comprimida en ZIP con los siguientes
formatos digitales: FIEDBEC para el presupuesto, CAD para los planos y PDF para los demas

documentos.

Novena. Solicitudes y documentacion

Las solicitudes se formalizaran en los modelos normalizados y se presentaran de manera telematica

a través de la sede electronica www.sede.depo.es. La presentacion telematica producira plenos

efectos juridicos, siempre que la solicitud se envie dentro del plazo establecido.

Las solicitudes, firmadas por los representantes locales, se presentaran debidamente cubiertas,

especificando su denominacion concreta, el presupuesto y el importe de la subvencion solicitada.

Ademas, deberan ser aprobadas mediante un acuerdo del érgano competente del ayuntamiento,
que indique expresamente la finalidad concreta y la cantidad que se solicita, aportandose este

acuerdo o una certificacion acreditativa del acuerdo de aprobacion.

Cualquier falsedad en los datos presentados dara lugar a la pérdida de la subvencidn concedida,

ademas de otras medidas que para el caso pueda arbitrar el organismo provincial.

No se concederan subvenciones si no figuran en el expediente todos los formularios y documentos
preceptivos que se contemplan en estas bases. En caso de defecto, error o ausencia en la
presentacion de la documentacion a la que se refiere esta base, o de incumplimiento de lo previsto
en el articulo 68 de la LPACAP, se le requerira al interesado que enmiende las faltas u omisiones en
el plazo maximo de 10 dias habiles, indicandole que, de no hacerlo, se tendra por desistido de su
solicitud, previa resolucion que debera ser dictada en los términos previstos en el articulo 21 de la

citada ley.

Para la concesion de las subvenciones debera entregarse la siguiente documentacion:
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— Solicitud de subvencion

— Declaracion responsable del érgano competente del ayuntamiento en la que se haga constar

(anexo I):

O

Que el ayuntamiento no solicitd ni percibié ninguna subvencidn de otras administraciones
publicas para la financiacion de la inversion que se incluye en el Plan DEPOREMSE. En caso
de que existan otras ayudas o subvenciones concurrentes, se aportaran el detalle de cada una

de ellas, acreditandose que la suma total no supera el 100 % del importe

Que el ayuntamiento no esta incurso en causas de prohibicion para la percepcion de ayudas o
subvenciones publicas, que conoce y acepta las bases de la convocatoria, y asume el

compromiso de cumplir las condiciones de la subvencion

Que el ayuntamiento esta al corriente en el cumplimiento de sus obligaciones con la

Hacienda estatal, autondmica y con la Seguridad Social

Que la finalidad objeto de subvencion es una competencia municipal (articulo 7 de la Ley

7/1985, de 2 de abril, requladora de las bases del régimen local)

Que se destinaran los bienes al fin concreto para el que se concedio la subvencion por un
periodo no inferior a cinco afos, en el caso de bienes inscribibles en un registro publico, ni a

dos anos para el resto de bienes

— Certificado expedido por el funcionariado publico competente, en el que se haga constar (anexo

1):

O

El acuerdo del drgano competente del ayuntamiento en el que se determine la inversion que

se realizara y se solicite la subvencion para su realizacion, con la indicacion de su importe

El acuerdo del 6rgano competente del ayuntamiento en el que se apruebe el proyecto

técnico de la inversion que se incluye en el plan

— Replanteo del proyecto, acta de trazado previo (anexo lil)

— Autorizacion expresa a la Diputacion de Pontevedra para obtener las certificaciones de la

Agencia Estatal de Administracion Tributaria, de la Agencia Tributaria de Galicia y de la Tesoreria

de la Seguridad Social acreditativas de que el ayuntamiento esta al corriente en el cumplimiento

de sus obligaciones tributarias y con la Seguridad Social

— Certificado expedido por el funcionariado publico competente en el que se acredite (anexo IV):

O

La titularidad municipal de las vias en las que se van a desarrollar las actuaciones o su cesion

10
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o Ladisponibilidad de los terrenos, en su caso, en los que se van a desarrollar las actuaciones.
En caso de necesitar autorizaciones sectoriales, el ayuntamiento debera detallarlas, y aportar
la documentacion que ponga de manifiesto que cuenta con esas autorizaciones, o que las ha
solicitado. En este Ultimo caso la concesion de la subvencion quedara condicionada a esta

circunstancia

— Proyecto técnico de la actuacion que se pretende llevar a cabo (formato digital). No son
admisibles denominaciones genéricas, por lo que deben ser identificados con precision y claridad

las inversiones que se integran en el plan

Los anexos disponibles en la sede electronica (www.sede.depo.es) no podran ser objeto de

manipulacion, tachones o enmiendas. Se podran utilizar modelos propios de certificaciones segun el

contenido que se recoge en estas bases.

Décima. Proyectos

Todos los proyectos deberan referirse necesariamente a obras completas, entendiéndose por tales
las susceptibles de ser entregadas al uso general o al servicio correspondiente, sin perjuicio de
posteriores ampliaciones, e incluiran todos y cada uno de los elementos que sean necesarios para la

utilizacion de la obra.

Todos los proyectos, que deberan cumplir la normativa vigente sobre sequridad viaria, incluiran la
documentacion establecida en la normativa de contratos y sectorial de obligado cumplimiento,

ajustando su contenido a las siguientes instrucciones:

1. La financiacion de los proyectos, de acuerdo con estas bases, se realizara como gasto/inversion
plurianual en los ejercicios 2018 y 2019, para lo cual los beneficiarios presentaran el proyecto
completo y la documentacion correspondiente a la fase anual debidamente cuantificada,
indicando la cuantia y desglosando las partidas de obra imputables a cada anualidad. Los
ayuntamientos deberan incluir todas las inversiones de cada eje en un Unico proyecto, que
pueden estructurarse en lotes. En todo caso, para ser admitidos en esta convocatoria los
proyectos de cada eje deberan solicitar una financiaciéon minima de 50.000 euros.

2. No se admitirdn denominaciones genéricas. Deben identificarse con precision y claridad, sin dar
lugar a ambigUedades, las inversiones que se integran en el plan, y debe existir concordancia
entre la solicitud y la denominacion del proyecto técnico

3. No se hardn referencias a marcas concretas en ningun proyecto técnico. Unicamente se

permitira, excepcionalmente, la referencia a marcas cuando no sea posible hacer una

11
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descripcion lo bastante precisa e inteligible del objeto del contrato, y debera afiadirse la
mencion “o equivalente”

4. Todas las partidas de los presupuestos deberan ser subvencionables, no admitiéndose partidas
de naturaleza administrativa como homologaciones, licencias o legalizaciones

5. Los ayuntamientos asumiran el coste de la redaccion del proyecto y, de ser necesario, el coste
de la redaccion del modificado, y la Diputacidon procederd, en todo caso, a su supervision y
control, teniendo en cuenta especialmente los precios de las distintas unidades, previamente a

su aprobacion o autorizacion en el caso de los modificados por parte del 6rgano competente

Decimoprimera. Aprobacion de los proyectos, titularidad de las vias y otorgamiento de licencias

Los proyectos deben ser aprobados por el érgano competente del ayuntamiento. Ademas, las vias y
los terrenos objeto de las actuaciones contenidas en los proyectos deberan ser de titularidad
municipal o acreditar un derecho de uso o cesion. El incumplimiento de este requisito sera motivo de

exclusion.

Si los proyectos, por su situacion o sus caracteristicas, necesitan permisos o autorizaciones de otros
organismos, sera el ayuntamiento quien los solicite. El ayuntamiento debera acreditar que cuenta
con ellas o que ya las solicitd, aportando los correspondientes documentos. En este Ultimo caso la

concesion de la subvencion estara condicionada a que el ayuntamiento justifique su obtencion.

En caso de que algun proyecto de obra sobre las vias de titularidad municipal incluidas en el Plan
DEPOREMSE afecte de algun modo a una carretera provincial y, por lo tanto, necesite una
autorizacion de esta Diputacion, el ayuntamiento deberd obtenerla a través del Servicio de

Movilidad, antes de la concesion de la subvencion.

Decimosegunda. Licitacion

De acuerdo con lo establecido en la exposicion de motivos de estas bases, la licitacion y adjudicacion
de los contratos corresponde a los ayuntamientos, que deberdn respetar lo contemplado en las

propias bases y en la vigente normativa sobre contratacion publica.

Decimotercera. Ejecucion de las inversiones

Las obras seran ejecutadas por los respectivos ayuntamientos segun el correspondiente proyecto
técnico, sin perjuicio de la posibilidad de que la Diputacion realice las inspecciones que considere

convenientes.
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Las inversiones deberan estar ejecutadas en su totalidad a 30 de junio de 2020. Asimismo, deberan
justificarse en el plazo de cuatro meses desde su finalizacion, sin exceder en todo caso el 31 de
octubre de 2020. El incumplimiento de estos plazos dara lugar a la pérdida del derecho al cobro total

o parcial de la subvencion.

La directora o director de las obras sera nombrado por la entidad local contratante, que tendra que
dar cuenta a la Diputacion una vez que se produzca la designacion. Cualquier cambio en la direccion

técnica se comunicara igualmente a la institucion provincial en el momento en el que tenga lugar.

Durante la ejecucion de las obras el ayuntamiento le comunicard a la Diputacion la fecha y la hora en
las que tendrd lugar la comprobacidn del replanteo a la que asistira, de considerarlo procedente, la
Diputacion Provincial, un miembro del personal facultativo técnico o una persona representante de
ésta. La copia del acta que se redacte se remitira a la Diputacion junto con la fotografia del cartel de
obra que acredite la difusion dada a la financiacion otorgada por la Diputacion, que se colocara en el

momento de la firma del acta.

El ayuntamiento comunicara a la Diputacion de Pontevedra la fecha y la hora en las que tendra
lugar, al final de las obras, el acto de recepcion de éstas, al que asistira, de considerarlo procedente,
la Presidencia, una persona representante o facultativa de ésta. La Administracion municipal

remitira a la provincial una copia del acta del mencionado acto de recepcion.

La Diputacion Provincial podrd inspeccionar la ejecucion de las obras objeto de este plan y las
actuaciones realizadas cuando lo considere oportuno, asi como formular las observaciones que
estime pertinentes, sin perjuicio de que corresponda en exclusiva al drgano de contratacion y a los

responsables de los respectivos contratos la emision de las drdenes e instrucciones que procedan.

Decimocuarta. Modificacion de los contratos

Si durante la ejecucion de la obra surge la necesidad de modificar el proyecto, el ayuntamiento
debera redactar, de acuerdo con lo establecido en la normativa de contratos, la modificacion del
proyecto, que debera ser aprobada por el 6rgano competente del ayuntamiento. Tras la aprobacion

por el ayuntamiento, la Diputacion supervisara la modificacion y, de ser el caso, dara su aprobacion.

Las modificaciones se financiaran con el importe de las bajas que se produzcan en el proceso de
adjudicacion de los contratos. En caso de no existir o de ser el importe de la modificacién superior al
importe de la baja, se financiara con la aportacion del ayuntamiento o con aportaciones de otros

entes publicos o privados.
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También se podran financiar con el importe de las bajas de adjudicacion las liquidaciones por exceso

de mediciones.

No se autorizard la reinversion de bajas, ni para el mismo proyecto ni para actuaciones

complementarias, excepto lo dispuesto en el parrafo anterior.

La revision de precios, cuando supongan un incremento de los costes, correra a cargo del

ayuntamiento.

Decimoquinta. Obligaciones de los beneficiarios

Los ayuntamientos beneficiarios, en conformidad con lo dispuesto en estas bases, estaran obligados
a cumplir con lo que establece el articulo 11 de la Ley 9/2007, de 13 de junio, de subvenciones de

Galicia (LSG), en particular:

— Adestinar el importe de las subvenciones otorgadas al cumplimiento total de las finalidades
que fundamentan la concesion de las subvenciones

— Adestinar los bienes al fin concreto para el que se concedio la subvencion por un periodo no
inferior a cinco afos, en el caso de bienes inscribibles en un registro publico, ni a dos para el
resto de bienes

— A realizar las actuaciones que fundamentan la concesion de las subvenciones en los plazos
sefialados en estas bases

— A someterse a las actuaciones de comprobacion y control financiero que determine la
Diputacion de Pontevedra, aportando cuanta informacion les sea requerida en el plazo que
establezca la institucion provincial

— A comunicar a la Diputacion la obtencion de otras subvenciones o ayudas para la misma
finalidad, procedentes de cualquier otra Administracion o ente publico estatal o

internacional

Los beneficiarios deberan dar la adecuada publicidad a la financiacion por parte de la Diputacion de

Pontevedra para las actuaciones subvencionadas. A estos efectos deberan:

— Hacer constar en todas las acciones de comunicacion o publicidad el apoyo que da la
Diputacion

— Acreditar la publicidad desde el inicio de la obra, indicando las acciones de comunicacion
realizadas, las fotos y demas documentacion que se considere necesaria

— Incluir en el pliego de cldusulas o en la documentacion que rige la contratacion una clausula

en la que conste la obligacion de la o del contratista de poner, desde el inicio de las obras
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hasta su total terminacion y comprobacion material por parte de la Diputacion, un cartel
informativo que indique que se trata de una obra subvencionada por la institucion provincial
— Hacerse cargo de los carteles de las obras que se realicen y de su retirada tras la finalizacion
del plazo de garantia o, en todo caso, después de la comprobacion material realizada por la
Diputacion. Por ser obras que se van a acometer en la infraestructura viaria, el cartel se

colocara en un lugar lo suficientemente visible

Corresponde al Departamento de Comunicacion Institucional dar las instrucciones que se deben
seqguir en lo relativo a la imagen institucional. A estos efectos, en www.depo.es estan los modelos

normalizados de los carteles y otras formas de publicidad que deben incluirse en las inversiones.

Decimosexta. Justificacion de las inversiones

Todas las inversiones deberan estar ejecutadas a 30 de junio de 2020, y deberan justificarse en el
plazo de cuatro meses desde su finalizacion, sin exceder en todo caso el 31 de octubre de 2020. El
incumplimiento de estos plazos dard lugar a la pérdida del derecho al cobro total o parcial de la
subvencion. El pago al ayuntamiento del importe de la subvencion se realizard a la vista de las
certificaciones de ejecucion de las obras o facturas aprobadas por el 6rgano municipal competente.
El ayuntamiento podra presentar justificaciones parciales que se ajusten al ritmo de ejecucién de la

inversion.
Las certificaciones o facturas de suministros se acompafaran de la siguiente documentacion:
La primera certificacion o factura se acompanara de:

— La certificacidon del acuerdo o resolucion de adjudicacion del contrato

— Elcontrato

— Elnombramiento de la directora o director técnico

— Elacta de comprobacidn de replanteo, en caso de que sea necesaria

— El acuerdo municipal de aprobacion de la certificacion de obra o de la factura
correspondiente

— La acreditacion de la publicidad dada a la financiacion obtenida de la Diputacion, mediante

fotografias del cartel de obra

Las siguientes certificaciones se acompafaran del acuerdo municipal de aprobacién y de la

certificacion o certificaciones correspondientes.
Junto con la Ultima certificacion se entregara:

— Elacuerdo municipal de aprobacion de la certificacion de obra
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— El acta de recepcion, cumplimentada de acuerdo con lo dispuesto en la normativa de
contratos
— Una nueva acreditacion de la publicidad dada a la financiacion obtenida de la Diputacion,
mediante fotografias del cartel de obra
— Una certificacion del funcionariado publico competente del conjunto de ayudas concedidas
por esta Diputacion, por otras administraciones publicas o aportaciones de particulares para
la misma finalidad
— Cualquier otra documentacion exigible por la normativa vigente para la correcta justificacion
de las inversiones o que se considere necesaria para la comprobacion de su correcta
ejecucion
Las certificaciones de obra, facturas o documentos analogos acreditativos del gasto y el resto de la
documentacion justificativa seran verificados por los servicios técnicos provinciales. Las actuaciones
realizadas estaran sometidas a la comprobacion explicita de la ejecucion de las obras por parte de

los servicios técnicos de la Diputacion Provincial.

La comprobacion material de la inversion que se define en el parrafo anterior es un requisito

imprescindible del que debe quedar constancia en el expediente justificativo.

Una vez realizada la comprobacion formal y material que se define en los parrafos anteriores, la
documentacion justificativa acreditativa del gasto sera fiscalizada por la Intervencién provincial

antes de ser aprobada y pagada.

La no justificacion o la justificacion fuera de plazo dara lugar a la pérdida del derecho de cobro de la

subvencion correspondiente.

Decimoséptima. Compatibilidad

Las subvenciones que se concedan en el marco de estas bases admiten la compatibilidad con otras
ayudas publicas o aportaciones de particulares para la misma finalidad otorgadas por esta
Diputacion o por otras administraciones publicas, siempre que el importe de éstas, aisladamente o

en concurrencia con otras subvenciones, no supere el coste de la actividad subvencionada.

Para estos efectos, y en conformidad con lo dispuesto en el articulo 14.1.d) de la LGS y en el articulo
33 del RLGS, una de las obligaciones del beneficiario es la de comunicar a la Diputacion la obtencion

de otras subvenciones o ayudas que financien las finalidades subvencionadas.
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La obtencion de subvenciones de otras administraciones o de aportaciones de particulares supondra
la merma de las aportaciones del ayuntamiento y de la Diputacion en la misma proporcion que la

que represente el porcentaje de financiacion asumida por ella.

Decimoctava. Reintegro

Se procedera al reintegro de las subvenciones otorgadas, en conformidad con estas bases, en los
términos fijados en la normativa de subvenciones y, de modo particular, en los articulos 36 y

siguientes de la LGS.

Décimo novena. Recursos

Contra el acuerdo de aprobacion de estas bases, que ponen fin a la via administrativa, se podra
interponer recurso potestativo de reposicion ante el mismo dérgano que lo dicté en el plazo de un
mes a partir del dia siguiente al de esta publicacion (articulos 123 y 124 de la LPACAP), o bien
directamente recurso contencioso-administrativo ante el Juzgado de lo Contencioso-Administrativo
de Pontevedra, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 8 de la Ley 29/1988, de 13 de julio,
reguladora de la jurisdiccion contencioso-administrativa. Todo eso en el plazo establecido en el
articulo 46 de esta ley, sin perjuicio de que se pueda utilizar cualquier otro recurso que se estime

conveniente.

Anexos de la convocatoria y modelos de presentacion de documentacion

Todos los anexos referidos en estas bases y los modelos normalizados para las solicitudes de estas

subvenciones estaran disponibles en la sede electrdnica de la Diputacion (www.sede.depo.es).
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ANEXO I. FORMATO Y CONTENIDO DEL PROYECTO

.1 FORMATO

El idioma de redaccion del proyecto serd, preferiblemente, el gallego, si bien se
admitira también el castellano.

Las fuentes admitidas seran Arial, Calibri y Times New Roman y su tamafio serd 11, con
los margenes por defecto del procesador de textos y entrelineado 1,0.

Los textos y planos que integran el proyecto se presentaran en formato DIN A3
horizontal. Los textos se imprimiran a doble cara y los planos a una cara.

La delineacion de los planos se hara en formato DIN A1y se imprimiran en formato DIN
A3, a escala mitad del original.

En todo caso, el tamano y la calidad de los textos, acotaciones y dibujos tiene que ser el
adecuado para que al reproducirlos sea visible con claridad su contenido.

Todos los documentos que integren el proyecto vendran encuadernados por el margen
izquierdo corto y en el caso de constar de varios documentos o tomos éstos vendran
dispuestos dentro de una caja rigida que los recoja.
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La portada del proyecto se usara en cada documento o tomo asi como en la caja rigida
que los recoja, de ser el caso. Dentro de la caja se dispondra el indice de los documentos
que se encuentran en ella.

No se admitiran planos sueltos dentro de las cajas.

La encuadernacion sera con cubiertas exteriores de calidad mayor o igual a la que
proporciona la cartulina plastificada y sin pasar de ocho centimetros (8) de anchura
cada volumen.

Los lomos contendran la informacion mas relevante de la portada, manteniéndose el
formato de ésta pero adaptandose su espesor.

.2 CONTENIDO DEL PROYECTO

El proyecto debe desarrollar por completo todos los datos y precisiones necesarias para
poder ejecutar las obras, para eso deberd contener la documentacion prevista a
continuacion en este apartado.

En todo caso se debera reflejar y justificar en el proyecto que se respeta el contenido
minimo de los proyectos al amparo de lo establecido en el articulo 233 de la Ley g/2017,
de 8 de noviembre, de contratos del sector publico, por la que se transponen al
ordenamiento juridico espanol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo
2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014, y en el articulo 42 del Reglamento
general de carreteras de Galicia (o normas que los sustituyan o los complementen).

Asimismo, el proyecto debera cumplir todas las disposiciones normativas vigentes
aplicables a los proyectos de obras, asi como a las instrucciones y recomendaciones que
resulten de aplicacion, debiendo quedar claramente especificado el cumplimiento de
éstas en sus correspondientes apartados.

l.2.1. Documentos del proyecto
- Memoria

a) La memoria descriptiva

El objeto de la memoria descriptiva es definir de manera rapida el proyecto de obras y
todos los aspectos que puedan incidir en él, dejando para los anexos su desarrollo, de
ser el caso.

Titular: identificara a la Administracion titular de la via objeto del proyecto.

Descripcion: describira el objeto de las obras, que recogera los antecedentes y situacion
previa de las mismas, las necesidades a satisfacer, la justificacion y descripcion de las
obras y la solucion técnica adoptada con la especificacion de los factores de todo tipo
que deben tenerse en cuenta, en particular los de tipo social, técnico, econdmico,
ambiental, de seguridad vial y administrativo.

Planeamiento urbanistico: se superpondra la traza del vial o situacion de la obra sobre
el plano de clasificacion urbanistica. Se indicaran las clases de suelo por las que discurre
la obra. Se comprobara la adecuacion de la obra proyectada a los instrumentos de
planeamiento urbanistico. Se incluira también la representacion grafica de las zonas de
proteccion de la carretera y de la linea limite de edificacion. También deberan recogerse
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las afecciones al patrimonio cultural de acuerdo con el catdlogo del planeamiento
municipal y del Inventario General del Patrimonio Cultural de Galicia, de ser el caso.

Informacidn publica: en caso de que el proyecto de construccion se someta a los
trdmites de informacién publica en materia de carreteras e informe de las
administraciones afectadas, indicacion de las determinaciones urbanisticas del
planeamiento municipal que deben ser modificadas como consecuencia de su
aprobacion, asi como el plazo para realizar la correspondiente adecuacion.

Ocupacion de terrenos: se dard cuenta de la necesidad de ocupacion de terrenos para
la ejecucion de las obras con inclusion de un cuadro resumen de superficies segun su
clasificacion urbanistica, siendo, después, pormenorizado en el anexo correspondiente.

Medio ambiente: se justificara el cumplimiento de la declaracion de impacto ambiental
correspondiente al estudio informativo, anteproyecto o proyecto de trazado, cuando el
proyecto de construccion desarrolle un documento de ese tipo que fuera sometido al
tramite de evaluacién ambiental, sin perjuicio, de ser el caso, de los efectos derivados
del acuerdo de resolucion de discrepancias respecto de dicha declaracion de impacto
ambiental. De igual modo, se justificara el cumplimiento del resto de normativa
sectorial en materia de proteccion medioambiental.

Accesibilidad: se justificara el cumplimiento de la normativa sectorial en materia de
accesibilidad que sea de aplicacion segun la naturaleza de la obra, en caso de ser
empleadas por peatones de forma habitual, tales como sendas, plazas, pasarelas y resto
de obras de humanizaciones.

Normativa de contratos: se incluird, en el caso de proceder, la determinacion de la
clasificacion exigible al contratista (grupo, subgrupo y categoria), inclusion de la
férmula de revision de precios y determinacion de obra completa.

Presupuestos: se recogera el presupuesto de ejecucion material de las obras asi como
el presupuesto base de licitacion, con y sin el IVA, asi como el presupuesto para el
conocimiento de la administracion, de ser procedente.

Plazos: se hara referencia al plazo previsto para la ejecucion de las obras a partir de la
fecha de la firma del acta de comprobacion del replanteo, asi como el plazo de garantia
a partir de la firma del acta de recepcion de las obras.

indice: como cierre de la memoria se hara un listado de los documentos que integran el
proyecto, memoria y todos sus anexos, planos numerados y con su designacion, pliego
de prescripciones técnicas particulares, mediciones, presupuestos y demas.

Cada apartado de la memoria descriptiva, en caso de ser necesario por su extension, se
desarrollara en su correspondiente anexo, dejando en ésta un resumen o introduccion
del mismo con los principales datos.

b) Los anexos

Se incluirdn los anexos precisos para desarrollar todos los datos y el contenido de la
memoria descriptiva. Por el mismo motivo cuando un anexo resulte demasiado corto o
sencillo se recomienda integrarlo en la memoria descriptiva.

De manera no limitativa deben constar los siguientes anexos:

1. Situacion actual y reportaje fotografico.
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2. Topografia y referencias de todo tipo para el replanteo de la obra, con coordenadas de las
bases de replanteo en el sistema ETRS8g.

3. Geologiay geotecnia.
4. Anexo de integracion ambiental.

5. Anexo de necesidades de ocupacion de terrenos (en el caso de ocupaciones). Describird en
todos los aspectos materiales y juridicos los terrenos, bienes, servidumbres y demas derechos
reales que se considere necesario ocupar para la ejecucién de la obra o para la reposicion de los
servicios afectados por su ejecucion, con la identificacion de sus personas titulares, asi como la
representacion grafica de la delimitacion de las ocupaciones necesarias.

6. Anexo de coordinacion con otros organismos.
7. Anexo de reposicion de servicios afectados, excepto si son inherentes al proyecto principal.

8. Anexo de la implantacion de la obra, que incluira medidas para garantizar la fluidez y
seguridad de la circulacion en los tramos de viales afectados por la ejecucion de las obras, con
expresion de los desvios de circulacion propuestos y de los periodos en que se pueda perturbar
dicha circulacion. También la ordenacion de accesos y reordenacion de los existentes y la
sefalizacion fija y variable, balizamiento, defensas y otras medidas para la gestion de la
circulacion en los tramos de carreteras objeto del proyecto, tanto durante la ejecucion de las
obras como durante su posterior explotacion.

9. Anexo de plan de control de calidad, segun mediciones del proyecto y dando cumplimiento a
la normativa que corresponda, PG3, EHE, REBT, etc., asi como al PPTP.

10. Anexo de estudio de gestidn de residuos de construccion y demolicion.
11. Anexo de estudio de seguridad y salud o estudio basico de seguridad y salud.

12. Anexo de plan de obra. Mediante diagrama de barras. Por capitulos y meses. Con costes
parciales, acumulados y totales, y en tantos por cien de cada uno.

13. Anexo de justificacion de precios, que estara formado por:
a. Cuadroy coste de la mano de obra.
b. Cuadroy coste de la maquinaria.
c. Cuadroy coste de los materiales.

d. Justificacion de precios (costes auxiliares, directos, indirectos, precios unitarios de
ejecucion material y partidas alzadas de abono integro).

e. Listado de precios auxiliares descompuestos (no incluiran los costes directos).
f. Listado de precios descompuestos (podran incluir los costes directos).

14. Presupuesto para el conocimiento de la Administracion, desglosado.

c) Planos
Se deben incluir todos los planos de situacion generales, de conjunto y de detalle
necesarios para que el conjunto de la obra quede completamente definido.

Se dibujaran en formato DIN A1, a escala conveniente (por ejemplo 1:2000 0 1:1000
para la planta general, 1:500 0 1:200 para las actuaciones concretas tales como pasos de
peatones sobreelevados, reductores fisicos de velocidad, intersecciones, glorietas, etc.)
y se imprimiran en formato DIN A3, a escala mitad del original.
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Contendra un indice de planos que indique todos los incluidos en el documento, asi
como el numero de hojas de cada uno.

d) Pliego de prescripciones técnicas particulares

En él se debe realizar la descripcion de las obras y regularse la ejecucion de aquéllas, con
la especificacion de la forma de ejecucion, los deberes de caracter técnico, el sistema de
medicion de las unidades ejecutadas y el control de calidad de los materiales empleados
y del proceso de ejecucion.

e) Presupuesto

Comprendera los gastos de ejecucion de la obra y puede estar integrado por distintos
presupuestos parciales, en el cual consten los precios unitarios y los desglosados, si
procede, el estado de las mediciones y los detalles para su valoracion. Se compondra de
mediciones, cuadro de precios nUm. 1, cuadro de precios nUm. 2, presupuesto y
resumen del presupuesto que especificara el presupuesto de ejecucion material, el
presupuesto base de licitacion, cony sin IVA.

f) Otras consideraciones

En los casos y en la forma en que asi lo permita la legislacion vigente en materia de
contratos del sector publico, se podra simplificar, refundir o incluso suprimir alguno o
algunos de los documentos anteriores, siempre que la documentacion resultante sea
suficiente para definir, valorar o ejecutar las obras que comprenda. En esos casos, se
incluird en la memoria la justificacion de las simplificaciones o supresiones de
documentos realizadas.

En todo caso se estara a la aplicacion de lo dispuesto a estos efectos por la Ley 9/2017,
de 8 de noviembre, de contratos del sector publico, por la que se transponen al
ordenamiento juridico espanol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo
2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014; por el Reglamento general de la
Ley de contratos de las administraciones publicas aprobado por el Real decreto
1098/2011, por la Ley 8/2013, de carreteras de Galicia, por el Reglamento general de
carreteras de Galicia, aprobado por el Decreto 66/2016, o normas que las sustituyan y
demas normativa de aplicacion.
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ANEXO Il. REDUCTORES DE VELOCIDAD Y PROTOCOLO DE ACTUACION DE
LA SEGURIDAD VIAL

Il.. REDUCTORES FiSICOS DE VELOCIDAD CIRCULARES. PROPUESTA DE
INSTRUCCION DE DISENO DE DISPOSITIVOS DE PRECAUCION. PASOS DE
PEATONES SOBREELEVADOS (PPS) Y MESETAS: VELOCIDADES,
PENDIENTES, ANCHOS, ALTURAS

Las tablas que figuran a continuacidn se refieren a supuestos de rasante del viario
sensiblemente horizontal y abarcan un abanico de entre 6 y 14 cm de altura. Por
debajo de 6 cm, incluso con pendientes fuertes en las rampas (mayores que las
que se indican en las tablas).

Por lo que se refiere a la anchura, el minimo no deberia ser inferior a 4 metros de
ancho (paso de cebra), siendo recomendable que tengan un ancho de 5 metros.

Los valores siguientes pueden tomarse como referencia tanto para ciudad y
nucleos de poblacion como para viales y, especialmente, travesias. En el proyecto
deberd justificarse la adopcidon de estos valores o la proposicion de otros,
explicando las razones que llevan a exponer unos u otros y contemplando en el
analisis el contexto urbano, rural o rururbano en el que se inscriben las
actuaciones.

Es admisible una tolerancia del 30 % en relacion a los valores de las tablas, tal
como establece la Ordenanza de seguridad vial.

En principio, y salvo justificacion, el encajonado debera ser de 0’5o metros tanto
antes como después del punto de encuentro de la rampa con la calzada.

A) PPS/Meseta de caras planas

PENDIENTE DE LAS RAMPAS DE ENTRADA Y SALIDA EN FUNCION DE LA VELOCIDAD Y LA
ALTURA

Altura (cm)
Velocidad (km/h) 6 8 10 14
20 9% 8,5% 8% 7,5%
30 8% 7% 6,5 % 6%
40 6,5 % 6% 5% 4,5%
50 5% 5% 4% 3,5%

A los efectos de la realizacion in situ en el momento de la obra se establecio la
tabla siguiente, donde se indica la longitud de la base de la rampa, redondeada
por defecto. Sin embargo, hay proyectistas que prefieren transmitir en obra las
pendientes y no las dimensiones de la base:

LONGITUD DE LA BASE DE LAS RAMPAS DE ENTRADA Y SALIDA EN FUNCION DE LA

VELOCIDAD Y LA ALTURA

Altura (cm)
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Velocidad (km/h) 6 8 10 14
20 65 cm de base g0 cm de base 125 cm de base 185 cm de base
30 75 cm de base 110 cm de base 150 cm de base 230 cm de base
40 90 cm de base 130 cm de base 200 cm de base 310 cm de base
50 110 cm de base 160 cm de base 250 cm de base 400 cm de base

B) PPS/Meseta rampa sinusoidal

Estos PPS son menos utilizados que los de caras planas.

En la practica, al ejecutar estos dispositivos de calmado de trafico con mezclas

bituminosas en caliente, el propio proceso de ejecucion en su compactado

propicia un logico efecto de suavizado de los encuentros en forma de sinusoide,

efecto que rebaja el efecto reductor de velocidad del dispositivo, por lo que es

necesario partir de valores mas estrictos de disefio, que son los que se muestran a

continuacion.

PENDIENTE DE LAS RAMPAS DE ENTRADA Y SALIDA EN FUNCION DE LA VELOCIDAD Y LA

ALTURA

Altura (cm)
Velocidad (km/h) 6 8 10 14
20 10 % 9,5 % 9% 8,5%
30 9% 8% 7,5 % 7%
40 7,5 % 7% 6% 5,5 %
50 6,5 % 6% 5% 4,5 %

A los efectos de la realizacion in situ en el momento de la obra se establecio la

tabla siguiente, donde se indica la longitud de la base de la rampa, redondeada

por defecto:

LONGITUD DE LA BASE DE LAS RAMPAS DE ENTRADA Y SALIDA EN FUNCION DE LA

VELOCIDAD Y LA ALTURA

Altura (cm)
Velocidad (km/h) 6 8 10 14
20 60 cm de base 80 cm de base 110 cm de base 160 cm de base
30 65 cm de base 100 cm de base 130 cm de base 200 cm de base
40 80 cm de base 115 cm de base 165 cm de base 250 cm de base
50 90 cm de base 130 cm de base 200 cm de base 310 cm de base

En los dos supuestos A) y B) anteriores, adicionalmente, cuando la altura del paso

de cebra sea muy elevada (mayor de 14 cm), ademas de la correccion de las

pendientes de entrada, existen dos mecanismos de compensacion:

— Laampliacion de la meseta. Esta correccion puede hacerse multiplicando, como minimo, la
altura media en centimetros del dispositivo por 0,45y el resultado en metros, lo que daria
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la dimension final de la meseta, salvo que otras determinaciones, como el paso de
autobuses articulados, recomiende mayor longitud.

— La determinacién y establecimiento de una altura maxima. Si la acera es muy elevada
resulta evidente que el PPS no puede alcanzar el nivel de ésta, por lo que para estos casos
conviene determinar una altura maxima, p. ej. 14 cm, y levantar la calzada los centimetros
necesarios unos metros antes y después del paso. Asi mantiene la rasante de la acera, del
paso de cebray, de ser necesario, se puede alcanzar un efecto graduado de doble reductor,
pues la calzada sobreelevada deberia ser paralela a la calzada original en las acometidas
del PPS.

Casos especificos: calles y viales con pendientes significativas.

Las calles y viales no son siempre horizontales y con reducidas pendientes. En
muchas ocasiones las pendientes son elevadas. En estos casos se considera que
debe ser en la elaboracion del proyecto de seguridad viaria que acomparie el
proyecto constructivo donde se justifique el disefio final del reductor de velocidad
o paso de cebra sobreelevado.

REDUCTORES FiSICOS DE VELOCIDAD (RFV O RESALTES) CIRCULARES
TRIANGULARES Y TRAPEZOIDALES: VELOCIDADES, PENDIENTES,
ANCHOS, ALTURAS

Son aconsejables los reductores de alturas de 6 y 8 cm, los mas habituales son los
primeros.

Reductores fisicos de velocidad circulares

Para los reductores fisicos de velocidad de seccion circular:

PENDIENTE DE LAS RAMPAS DE ENTRADA Y SALIDA EN FUNCION DE LA VELOCIDAD Y LA

ALTURA
Altura (cm)
Velocidad (km/h) 6 8
30 6% 6%
40 4% 4%
50 3% 3%

A los efectos de la realizacion in situ en el momento de la obra se establecio la

tabla siguiente, donde se indica la longitud de la mitad de la base de la rampa,

redondeada por defecto:

LONGITUD DE LA BASE DE LAS RAMPAS DE ENTRADA Y SALIDA EN FUNCION DE LA

T s,

VELOCIDAD Y LA ALTURA

Altura (cm)
Velocidad (km/h) 6 8
30 100 cm para media base 130 cm para media base
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150 cm para media base 200 ¢cm para media base

200 ¢cm para media base 265 cm para media base

Reductores fisicos de velocidad triangulares

Para los reductores fisicos de velocidad de caras planas:

PENDIENTE DE LAS RAMPAS DE ENTRADA Y SALIDA EN FUNCION DE LA VELOCIDAD Y DE LA

ALTURA
Altura (cm)
Velocidad (km/h) 6 8 8*
30 7% 6,5 % 7%
40 5% 4,5% 5%
50 4% 3,5% 4 %

*Si se utilizan para proteger un paso de cebra no sobreelevado, es decir, a nivel
de la calzada.

A los efectos de la realizacion in situ en el momento de la obra se establecio la
tabla siguiente, donde se indica la longitud de la mitad de la base de la rampa,
redondeada por defecto:

LONGITUD DE LA BASE DE LAS RAMPAS DE ENTRADA Y SALIDA EN FUNCION DE LA

VELOCIDAD Y LA ALTURA

Altura (cm)
Velocidad (km/h) 6 8 8 *
30 85 cm para media base 120 cm para media base 110 cm para media base
40 120 cm para media base 175 cm para media base 160 cm para media base
50 150 cm para media base 225 cm para media base 200 cm para media base

* Si se utilizan para proteger un paso de cebra no sobreelevado, es decir, a nivel de la
calzada.
Reductores fisicos de velocidad trapezoidales

Los reductores fisicos de velocidad de tipo trapezoidal sin paso de cebra asociado
tendran dos caracteristicas constantes para caras planas:

Altura: 12 cm

Ancho de la meseta: 3m

PENDIENTE Y LONGITUD DE LA BASE DE LAS RAMPAS DE ENTRADA Y SALIDA EN FUNCION
DE LA VELOCIDAD Y LA ALTURA

Pendiente (%) Longitud base (cm)
30 6% 200Cm
40 5% 240Cm
50 4 % 300Cm
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1.2 PROTOCOLO DE ACTUACION DE SEGURIDAD VIAL

Ampliar y modificar vias consolidadas suele ser un proceso que necesita grandes
inversiones economicas y con graves efectos sobre los bienes, el patrimonio y el
territorio. Asimismo, la preocupacion por la sostenibilidad y el medio ambiente es
uno de los valores que con mayor fuerza se esta arraigando en todas las
sociedades desarrolladas a lo largo de los Ultimos afios. Ademas, las nuevas
tendencias obligan a tener en cuenta las necesidades de las denominadas
movilidades amables.

No es de extrafnar, por lo tanto, que la politica en infraestructuras, con fuerte
impacto territorial, esté sustancialmente afectada por la incorporacion de
variables ambientales. Ademas, se debe tener muy en cuenta la consideracion del
servicio que presta cada via y las demandas reales y potenciales, haciendo
especial hincapié en la proteccion de los colectivos mas vulnerables: peatones,
personas en bicicleta y personas con movilidad reducida.

OBIJETO

En el proyecto se cumplirda la normativa en vigor en materia de carreteras
(Decreto 66/2016, de 26 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento general
de carreteras de Galicia), en lo que no se oponga a la Ordenanza de seguridad vial
de la Diputacion de Pontevedra y al desarrollo de este protocolo.

PRIORIDADES DE USO

Se les dara prioridad en todas las actuaciones en materia vial a las necesidades de
los sectores mas vulnerables. La jerarquia sera: 1.° peatones, 2.° ciclistas, 3.0
transporte publico, 4.° vehiculos privados. En cada proyecto se establecera y se
justificara la férmula para garantizar la convivencia armonica de las diferentes
movilidades de forma coherente.

SEGREGACION DE ESPACIOS PARA EL PEATON

En los proyectos de urbanizacion y reurbanizacion, las aceras, en caso de existir y
salvo excepciones puntuales justificadas, tendran rasantes continuas, un ancho
minimo de 2,50 metros y cumplirdn con los criterios de accesibilidad universal.
Los distintos elementos del mobiliario urbano se situaran de forma que generen
un espacio peatonal continuo de sequridad sin obstaculos.

En caso de que esta solucion sea desaconsejable o imposible, la alternativa
prioritaria serd la plataforma Unica al mismo nivel con las medidas de reduccion y
calmado de trafico necesarias para proteger a los colectivos mas vulnerables.

De esta forma, y como criterio general, segun la condicion del entorno:

— Fuera de nucleos de poblacion se evitara la creacion de aceras y, en caso de considerarse
necesario, se realizaran mediante sendas exentas.

— Dentro de nucleos de poblacion (en zonas rururbanas), los itinerarios peatonales
segregados se realizaran mediante sendas con un ancho minimo de 2,50 m, al mismo nivel,
que podran estar fisicamente separadas por balizas tipo H-75, resaltes, ojos de gato,
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cunetas, separadores viales de caucho o similares, y con asfalto o hormigdn coloreado o
arena compactada con cemento.

En zonas muy urbanas, las aceras tendran un ancho minimo de 2,5 m. Se buscaran
soluciones que minimicen el uso de baldosa hidraulica.

En los casos en que exista ancho de plataforma suficiente los usos deberan estar
segregados. De esta forma, y como criterio general, segun el espacio disponible
en la plataforma:

En plataformas con anchos por encima de 12 m los usos podran estar segregados.

En plataformas por debajo de 12 m las soluciones deben redistribuir los espacios de forma
que se alcance un ancho minimo de 2,5 m para el itinerario peatonal y de no ser posible la
solucion sera la plataforma Unica.

En todos aquellos casos de nuevas carreteras o mejoras de seguridad vial en
carreteras existentes, donde no sea posible la segregacion de usos ni separacion
fisica de espacios, se debera garantizar una velocidad maxima de 30 km/h, para lo
cual se deberan incluir medidas adicionales de calmado de trafico.

En las plataformas Unicas en zonas rururbanas se podran marcar lineas de vida
mediante la iluminacidn, cambios de pavimento, sefializacion o balizamiento,
que sirvan como guias a las y los peatones, pero éstas deberan ser en cualquier
caso salvables y garantizar un ancho minimo de 2,5 m para el peatdn.

CALLES Y ESPACIOS DE PREFERENCIA PEATONAL
Las calles, itinerarios y areas de preferencia peatonal deberan ser continuas y compactas.

En zonas urbanas se evitara dentro de las areas de preferencia peatonal la creacion de
circuitos para vehiculos motorizados y, especialmente, aquéllos que puedan sobrecargarse
de trafico.

Los espacios de preferencia peatonal deben tener rasante continua y plataforma a nivel.

No se deben crear barreras en forma de cotas u otros elementos de dificil remocion, en
aras de facilitar el acceso a personas de movilidad reducida y en prevision de necesidades
de acceso para obras, servicios, bomberos, etc.

En areas de preferencia peatonal no deben crearse ni sefalizarse plazas de
estacionamiento.

En nuevos proyectos en el rururbano, en los que el espacio es muy limitado, debera darsele
prioridad siempre a la creacion de espacios peatonales en detrimento de bandas laterales
de aparcamiento.

USO POR BICICLETAS

En las zonas en las que se pretenda fomentar el uso de la bicicleta para la
movilidad cotidiana:

En zonas urbanas no existiran carriles-bici por las aceras y la bicicleta compartira
plataforma con el vehiculo a motor. Para eso se garantizaran bajas velocidades de trafico
mediante dispositivos de calmado de trafico.
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— En carreteras entre nucleos en las que se den las condiciones de IMD mayor de 8.000
vehiculos/dia y/o con velocidades por encima de los 70 km/h, serd necesaria la segregacion
de usos entre vehiculo a motor y bicicletas mediante una senda exenta o con separacion
fisica.

— Enzonas rururbanas:

o De existir ancho de plataforma suficiente y con bajas densidades de trafico peatonal y
en bicicleta sera posible la creacion de una banda lateral de convivencia peatonal y en
bicicleta, con sefializacidn especifica en la que se indique la prioridad peatonal. El ancho
de la banda lateral dependerd de la densidad de peatones y ciclistas esperada y de la
velocidad de la via (entre 2,5 y 4 m). O, de no existir ancho de plataforma suficiente,
sera necesaria la creacion de zonas de convivencia en la totalidad del ancho de la via,
con diferenciacion de pavimento con respecto al resto de la via, elementos de calmado
de trafico en la entrada a la zona de convivencia y la correspondiente sefalizacion de
prioridad peatonal.

ACCESIBILIDAD

Los espacios de preferencia peatonal deben tener rasante continua y plataforma
a nivel. En cualquier caso:

— No se disefaran rampas para accesibilidad cuando el ancho entre acera y rampa no supere
en conjunto los 320 cm, 180 cm libres fuera de la rampa mas 140 cm para una pendiente
maxima del 10 % en la rampa (calculo para una altura de acera de 14 cm).

— En accesos a edificios y garajes debera existir en la acera un ancho minimo horizontal de
go cm libre de otros obstaculos.

— El espacio para los itinerarios peatonales no puede en ningun caso tratarse como el espacio
residual de la calle. De esta forma, en zonas urbanas los espacios dedicados a los
viandantes deberan ser, en general, de por lo menos el 50 % del espacio total de la calle, y
en cualquier caso como minimo tendran 2,5 m.

— El'mobiliario urbano no debe suponer en ningun caso un obstaculo dentro de los itinerarios
peatonales, por eso, el ancho libre sobre la acera una vez colocado el mobiliario debe ser
de 1,80 m.

CRUCES

— Como norma general, en suelo urbano, hay que poner pasos de cebra en todas las calles o
vias que confluyen en un cruce.

— Debe evitarse la colocacion de semaforos. En caso de ser necesario el cruce semaforizado
debera especificarse el tiempo de las distintas fases de los semaforos, con tiempo para los
peatones suficiente y garantia de que el tiempo de desagie permite que el Ultimo pedn
abandone la calzada sin correr.

— Los pasos de cebra en los cruces deberan ser directos y continuacion o prolongacion de la
acera o itinerario para viandantes y tener la menor longitud posible.

— Los pasos de cebra seran sobreelevados, siendo continuacion de la acera en cuanto a la
rasante.
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Debera justificarse la distancia maxima entre los pasos de cebra.

PASOS DE CEBRA FUERA DE LOS CRUCES

Deben tener la menor longitud posible, justificando el disefio, especialmente en carreteras,
si es el caso, y travesias.

Deben estar convenientemente iluminados, indicando la solucion del sistema de
iluminacion y sefalizacion que se expone.
Deben estar protegidos y ser sobreelevados, justificando ademas la velocidad de paso de

vehiculo para la que se disefian, especialmente en carreteras, si es el caso, y travesias.

Si hay que proceder a implantar un paso de cebra, se tratard la zona de inicio y final de
paso, ya fuera de la calzada, con las caracteristicas de la acera o equivalente (itinerario
peatonal) y, con caracter imprescindible, deberan conectarse estas zonas con los servicios
que motivaron la implantacion del paso. Los nuevos pasos de cebra que se implanten
deberdn contar con itinerarios peatonales en ambos margenes, con la adecuada
iluminacion y/o sefalizacion, restricciones de estacionamiento que garanticen la visibilidad
mutua entre viandante y conductor, medidas de calmado de trafico que incrementen la
seguridad y avisen del paso (como reductores fisicos de velocidad), sefializacion adecuada,
prohibicion de adelantamiento en las cercanias (con independencia de que si se sitUan en
una travesia en toda ella esta prohibido el adelantamiento), limitacion de velocidad igual o
inferior a 50 km/h, etc.

SECCION TRANSVERSAL

Espacio peatonal

Las secciones transversales se definiran en funciéon del espacio disponible y el
ambito en el que se actUa segun los articulos del 3 a 6.

Con caracter general, las dimensiones minimas de los elementos para tener en
cuenta seran:

Espacio minimo para peatones: 2,5 m.

Separacion fisica de usos mediante zonas ajardinadas o bandas de separacion: de 0,20 a
0,50 M.

Ancho de arcén minimo: 0,50 m.

En caso de que el espacio disponible sea insuficiente se tomaran las siguientes
medidas:

Tendido de cunetas de hormigon a un ancho minimo practicable de 1 m.
Canalizacion del drenaje longitudinal de la carretera para ganar espacio en superficie.
Medidas de calmado de trafico y fomento de convivencia de usos.
Ocupacion de terrenos anexos a la carretera.

Anchura de los carriles

A menor ancho de carril, menor es la velocidad de los vehiculos que circulan por
éstos. Asi, como elemento de calmado de trafico, es conveniente la reduccion de
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la seccion de la calzada al minimo que permita el paso de un camion de
bomberos.

ESTACIONAMIENTO

Cuando se justifique la necesidad de estacionamiento, éste debe ser
preferiblemente en linea. El estacionamiento en bateria supone una mayor
invasion del espacio que, de existir, debe ser siempre aprovechado como area
peatonal.

El estacionamiento en linea debe disponer de un ancho del orden de 2,20 m +/- 10 cm.

De justificarse el estacionamiento en bateria, éste debera tener unas dimensiones del
orden de 5 m x 2,50 m y disponerse de forma que la salida del vehiculo se haga en la
direccion de la circulacion (aparcamiento en espiga). En ningun caso se utilizara el
estacionamiento en bateria en zonas de velocidad de circulacion mayor a 5o km/h nien la
cercania de intersecciones.

ILUMINACION

La iluminacion debe estar orientada a los itinerarios peatonales, en particular en cruces y
pasos de cebra, sin zonas oscuras en aceras ni cegamiento a viandantes y conductores.

En zona urbana la banda de localizacion de la iluminacion serd la mas proxima a la calzada
mientras que en zona rururbana serd la mas proxima al exterior de la plataforma para
minimizar los incidentes en caso de salida de via y garantizar la iluminacion del itinerario
peatonal.

COMPETENCIA ENTRE USOS

La prioridad de las movilidades amables se refleja también en que las vias deben
estar disefiadas de tal forma que se eliminen totalmente los espacios de
competencia. Los sobreanchos en intersecciones, la carencia de orejas o
lenguetas, la posibilidad de remontar o invadir espacios reservados al peatén y
situaciones similares deben desaparecer. Estos espacios de posible competencia
originan conflictos y peligros que siempre van en detrimento de la buena calidad
de la circulacion peatonal. De esta forma:

Debe garantizarse la visibilidad peatdn-vehiculo, y las soluciones seran justificadas
basandose en la velocidad maxima de circulacion.

Las esquinas deben ser tratadas mediante orejas o lengietas.

En las intersecciones se dard prioridad a la existencia de una solucion funcional para la
continuidad del itinerario peatonal.

No se disefaran aparcamientos al borde de pasos de cebra.

PUERTAS DE ENTRADA

Salvo en los casos en los que una calle o area esté rodeada de otras con trafico ya
calmado, siempre debera existir una puerta de entrada a la zona, para lo cual las
opciones preferentes son las rotondas y los reductores fisicos de velocidad.

En las travesias o nucleos de poblacion deben marcarse las puertas de entrada a
zonas donde la existencia de peatones en la calzada, que habitualmente es
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ademas estrecha, es no solo posible sino frecuente. Asi, la puerta debe suponer
no solo un elemento de calmado de la velocidad del trafico, sino también un
simbolo que indique al conductor que debe circular con precaucidn y que puede
encontrarse con peatones.

En aquellas zonas donde se considere oportuno el refuerzo en la sefalizacion de
la puerta de entrada podran utilizarse elementos como dientes de dragon u otras
medidas debidamente justificadas.
CALMADO DEL TRAFICO
Los dispositivos de calmado del trafico deben cumplir las especificaciones
incluidas en la instruccion de disefo de dispositivos de precaucion.
CONSIDERACIONES DE CIRCULACION
Sin perjuicio de todo lo anterior, de lo establecido en la Ordenanza de seguridad
vial de la Diputacion de Pontevedra y del Reglamento general de carreteras de
Galicia, en las actuaciones de nueva ejecucion o acondicionamiento y mejora se
estableceran las siguientes medidas adicionales.
En ndcleos de poblacidon
Se prohibira el adelantamiento.

Se limitaran los giros a la izquierda en caso de existir puntos de cambio de sentido
(glorietas, botones, circuitos por calles contiguas, etc.).

Las velocidades maximas de circulacion se limitaran a 5o km/h si existe paseo lateral o
aceray 30 km/h en otros casos.
Fuera de nucleos de poblacion

La senalizacion horizontal incluird resaltes laterales (bandas sonoras) y ojos de gato
laterales.

Se sefializaran con doble linea continua con resaltes y ojos de gato de doble cara blanca en:

o Tramos de alta siniestralidad, aquellos tramos donde se detecte una siniestralidad
anormal

o Vias con carriles adicionales para circulacion rapida o lenta
o Vias para automoviles seqgun la Ley 8/2013, de 28 de junio, de carreteras de Galicia

Se limitaradn los giros a la izquierda en caso de existir puntos de cambio de sentido
(glorietas, botones, circuitos por calles contiguas, etc.).

Se protegeran las intersecciones:

o Realzando su presencia reduciendo el ancho del carril a costa de la creacidn de una
isleta central en pintura

o Garantizando la visibilidad entre las vias de la interseccion
o Incorporando elementos de preaviso y reduccion de velocidad en su caso

En los tramos de alta accidentabilidad se aplicaran microaglomerados en frio con el objeto
de mejorar la adherencia y disminuir la velocidad de forma natural.
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Las velocidades maximas seran:

o 8o km/h cuando existan carriles de 3,5 my arcenes de anchura mayor oigualaim

o 70 km/h cuando existan carriles de 3,5 m y arcenes de anchura mayor o igual a 0,5 m
o cuando existan carriles de 3 m y arcenes de anchura mayor o igual a 1 m, siendo
deseable esta segunda opcion sobre la primera

o 60 km/h cuando existan carriles inferiores a 3 my arcenes de anchura mayor o igual a
o,5m
o 50 km/h cuando existan carriles inferiores a 3 m, con o sin arcenes

PAVIMENTOS PARA SENDAS

Con caracter general, y con la intencidon de dar un criterio lo mas homogéneo
posible, para los itinerarios peatonales se definiran los siguientes tipos de
material a utilizar en las secciones transversales de sendas:

— Hormigon (coloreado y gris).
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ANEXO 11l

SENALIZACION DE LOS RESALTES, SEGUN LOS PLANOS QUE SE
APORTAN
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