DEPUTACION
PONTEVEDRA

JUNTA DE GOBIERNO. PROPUESTA DE ACUERDO

ASUNTO: APROBACION DE LAS BASES REGULADORAS PARA LA CONVOCATORIA DE
SUBVENCIONES PARA PLANES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE.

Primero. Las nuevas realidades territoriales y sociales modificaron notablemente la movilidad en las
ultimas décadas. Los cambios socioeconémicos acontecidos afectaron sustancialmente al transporte
urbano, caracterizandose la movilidad por patrones mas difusos, con distancias de viaje mds largas y un

continuo crecimiento del nivel de motorizacién.

En los dltimos tiempos el concepto de movilidad adopté una vision mucho mdas compleja, multimodal y
multidimensional, en la cual se super6 en cierto sentido el concepto de transporte obligado por motivos
laborales de viajeros y mercancias basado en el automévil, para dar paso a una vision ligada a un derecho
del ciudadano de accesibilidad a las actividades desenvueltas sobre el territorio, sean estas laborales o de
ocio. Esta visidn se encuentra en gran medida ligada a la inclusién social a través del derecho a la
movilidad y libre acceso a cualquier lugar del territorio, y se plasma en el Decdlogo de actuaciones en
carreteras provinciales, aprobado por el Pleno de la Corporacién provincial en su sesién comun de 29 de
enero de 2016, que prioriza las necesidades de los sectores mas vulnerables, siendo la jerarquia a seguir

1.2 el peatdn, 2.2 el ciclista, 3.2 el transporte publico y 4.2 el vehiculo privado.

Segundo. En este sentido, los planes de movilidad son una herramienta fundamental para la
planificaciéon y toma de decisiones, asi como para poder acceder a los fondos europeos de movilidad
sostenible (IDAE), ya que caracterizan la movilidad de los distintos traficos, desplazamientos internos

en los nicleos de poblacién y sus relaciones externas con otros nicleos o ayuntamientos proximos.

El desarrollo de planes de movilidad va a modificar la movilidad urbana con importantes cambios en el
reparto modal, promoviendo estrategias de baja emision de carbono, mejoras del entorno urbano e
impulso de la inclusidn social, para conseguir asi ciudades y nicleos de poblaciéon mas sostenibles, con

el objetivo de mejorar la calidad de vida de la poblacion en éstos.

Tercero. Por este motivo, la Diputacion de Pontevedra, desde el Servicio de Movilidad y segun las lineas
de actuacion contenidas en la Estrategia de Movilidad 3.0, quiere impulsar la planificacidon estratégica
en los ayuntamientos fomentando una movilidad sostenible que suponga un cambio de paradigma en lo
tocante a facilitar el acceso universal de las personas a los bienes, servicios y equipamientos a los que
tienen derecho, para lo cual plantea una linea de subvenciones para la redaccion de planes de movilidad

en ayuntamientos con menos de 50.000 habitantes.
Cuarto. En concreto, serd objeto de la ayuda la siguiente linea de subvencion:

- Ayuntamientos o agrupaciones de ayuntamientos de menos de 6.000 habitantes: 9.000 €
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- Ayuntamientos o agrupaciones de ayuntamientos de entre 6.000 y 12.000 habitantes: 15.000 €
- Ayuntamientos o agrupaciones de ayuntamientos de mas de 12.000 habitantes: 20.000 €
- Agrupaciones de ayuntamientos de mas de 30.000 habitantes: 40.000 €

El importe total de la financiacion sera de hasta un maximo del 75 % del valor de redaccion de los planes

de movilidad que se realicen y que cumplan las caracteristicas indicadas en el anexo I.

Quinto. Esta linea de subvenciones sera sufragada en su totalidad por la Diputacién de Pontevedra. La
linea de subvencidn relativa a los planes de movilidad estara dotada de 300.000 € y se financiard con
cargo a la aplicacidn 17/456-9420-762.10. No obstante, la aprobacién de estas Bases, asi como la
existencia de crédito, deben quedar condicionadas a la aprobacion del expediente de modificacion de

créditos extraordinario que esta tramitando el Pleno de la Corporacion.

Sexto. Solicitado el preceptivo informe a Secretaria General y a Intervencion, éstos son emitidos con

cardcter favorable con fechas 25 de septiembre y 23 de octubre de 2017.

Séptimo. Por todo lo expuesto, vistas las observaciones y recomendaciones de los informes de
Secretaria y de Intervencion, y siendo la Junta de Gobierno el 6rgano competente para aprobar las
siguientes Bases reguladoras para la convocatoria, en aplicacion de las Bases aprobadas para la ejecucion

del presupuesto la Junta de Gobierno acuerda:

PRIMERO. Aprobar las Bases reguladoras para la convocatoria de subvenciones para planes de

movilidad sostenible con el siguiente contenido:

BASES REGULADORAS PARA LA CONVOCATORIA DE SUBVENCIONES PARA PLANES DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE

Introduccion

Las nuevas realidades territoriales y sociales modificaron notablemente la movilidad en las dltimas
décadas. Los cambios socioeconomicos acontecidos afectaron sustancialmente al transporte urbano,
caracterizandose la movilidad por patrones mas difusos, con distancias de viaje mas largas y un

continuo crecimiento del nivel de motorizacién.

En los altimos tiempos el concepto de movilidad adopté una vision mucho mas compleja, multimodal y
multidimensional, en la cual se supero en cierto sentido el concepto de transporte obligado por motivos
laborales de viajeros y mercancias basado en el automévil, para dar paso a una vision ligada a un derecho
del ciudadano de accesibilidad a las actividades desenvueltas sobre el territorio, sean estas laborales o de

ocio. Esta visidn se encuentra en gran medida ligada a la inclusién social a través del derecho a la
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movilidad y el libre acceso a cualquier lugar del territorio, y se plasma en el Decdlogo de actuaciones en
carreteras provinciales, aprobado por el Pleno de la Corporacion provincial en su sesion comun de 29 de
enero de 2016, que prioriza las necesidades de los sectores mds vulnerables, siendo la jerarquia a seguir

1.2 el peatdn, 2.2 el ciclista, 3.2 el transporte publico y 4.2 el vehiculo privado.

Por este motivo, la Diputacion de Pontevedra, desde el Servicio de Movilidad y segtn las lineas de
actuacion contenidas en la Estrategia de Movilidad 3.0, quiere impulsar la planificacidn estratégica en
los ayuntamientos fomentando una movilidad sostenible que suponga un cambio de paradigma en lo
tocante a facilitar el acceso universal de las personas a los bienes, servicios y equipamientos a los que
tienen derecho, para lo cual plantea una linea de subvenciones para la redaccion de planes de movilidad

en ayuntamientos con menos de 50.000 habitantes.

En este sentido, los planes de movilidad son una herramienta fundamental para la planificacion y toma
de decisiones, asi como para poder acceder a los fondos europeos de movilidad sostenible (IDAE), ya
que caracterizan la movilidad de los distintos traficos, desplazamientos internos en los nucleos de

poblacion y sus relaciones externas con otros nucleos o ayuntamientos proximos.

El desarrollo de planes de movilidad va a modificar la movilidad urbana con importantes cambios en el
reparto modal, promoviendo estrategias de baja emision de carbono, mejoras del entorno urbano e
impulso de la inclusidn social, para conseguir asi ciudades y nicleos de poblacion mas sostenibles, con

el objetivo de mejorar la calidad de vida de la poblacion en éstos.

En relacién con lo expuesto se confeccionan las siguientes Bases reguladoras.

Primera. Objeto

El objetivo de esta convocatoria es impulsar la realizacion de planes de movilidad en el marco de la
planificacidn estratégica municipal para la implantacién de formas de desplazamientos mds sostenibles
(caminar, bicicleta, transporte publico) dentro de un nucleo de poblacién y de modos de transporte que
hagan compatibles el crecimiento econdmico, la cohesién social y la defensa del medio ambiente,
garantizando una mejor calidad de vida para los ciudadanos. Para esto se cuenta con una linea de
subvenciones para hacer frente a los costes de los planes, cada vez que se necesitan conocimientos
especificos en materia de andlisis y diagnosis territorial, economia, carreteras, métodos de transporte y

procesos participativos con la ciudadania

Estos planes permitiran también la mejor planificacion de la red de carreteras provinciales, las mejoras

que en ella se demandan desde los ayuntamientos y la optimizacion de los recursos y actuaciones.

En concreto, sera objeto de la ayuda la siguiente linea de subvencidn:
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- Ayuntamientos o agrupaciones de ayuntamientos de menos de 6.000 habitantes: 9.000 €

- Ayuntamientos o agrupaciones de ayuntamientos de entre 6.000 y 12.000 habitantes: 15.000 €
- Ayuntamientos o agrupaciones de ayuntamientos de mas de 12.000 habitantes: 20.000 €

- Agrupaciones de ayuntamientos de mas de 30.000 habitantes: 40.000 €

El importe total de la financiacion serd de hasta un maximo del 75 % del valor de redaccion de los planes

de movilidad que se realicen y que cumplan las caracteristicas indicadas en el anexo I.

Segunda. Beneficiarios

Podran presentar las solicitudes los ayuntamientos con un censo de poblacion inferior a los 50.000
habitantes, individualmente o en agrupaciones que, en este ultimo caso, podran superar los 30.000

habitantes en su totalidad.

Tercera. Financiacion

Esta linea de subvenciones sera sufragada en su totalidad por la Diputacion de Pontevedra. La linea de
subvencion relativa a los planes de movilidad estara dotada de 300.000 € y se financiard con cargo a la
aplicacion 17/456-9420-762.10. No obstante, la aprobacion de estas Bases, asi como la existencia de
crédito, deben quedar condicionadas a la aprobaciéon del expediente de modificaciéon de créditos

extraordinario que estd tramitando el Pleno de la Corporacion.

Cuarta. Criterios de concesion

Las ayudas se concederan a todos aquellos ayuntamientos que presenten la solicitud y cumplan los
requisitos establecidos en estas Bases y segun el orden de entrada en el Registro general de la

Diputacidn de Pontevedra hasta agotar el crédito maximo disponible.

Quinta. Solicitudes y documentacion
Sera necesaria la presentacion de la siguiente documentacion:

- Solicitud firmada de la alcaldesa o alcalde, junto con el acuerdo de aprobacién de ésta por par-
te del 6rgano municipal competente del ayuntamiento o ayuntamientos solicitantes, en este

ultimo caso segun el convenio de colaboracién suscrito al respecto
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También sera necesario acercar un certificado, expedido por la funcionaria o funcionario pablico com-

petente, en el que se haga constar lo siguiente:
a) Si el ayuntamiento obtuvo o solicit cualquier otra ayuda o subvencidn a este fin

b) Que el ayuntamiento no esta incurso en causas de prohibicién para la percepciéon de ayudas

publicas
¢) Que esta al corriente con los deberes tributarios y con la Seguridad Social

Las agrupaciones de ayuntamientos que se constituyan para optar a estas ayudas presentaran lo

siguiente:
- Acuerdo de solicitud de cada ayuntamiento de la agrupacion de ayuntamientos
- Nombramiento de una persona como representante legal para estos efectos

- Declaracién del ayuntamiento que va a recibir el importe de la ayuda que deberd presentar la

documentacion para el pago y justificacion

En el caso de presentar incompleta la documentacién a la que se refieren estas Bases, se requerira al
interesado que enmiende las faltas u omisiones en el plazo méximo de diez dias habiles, indicandole
que, de no hacerlo, se tendra por desistida su solicitud, previa resolucion, que deberd ser dictada en los
términos previstos en el articulo 21 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del procedimiento administrativo

comun de las administraciones publicas.

Sexta. Lugary plazo de presentacion

Las solicitudes irdn dirigidas a la presidenta de la Diputaciéon de Pontevedra y se presentaran en el
Registro general de la Diputacion, en el de su sede en Vigo o a través de cualquiera de las formas
previstas en el articulo 16.4 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del procedimiento administrativo coman

de las administraciones publicas.
Los horarios de los registros son los siguientes:

- Registro general de la Diputacién de Pontevedra (avda. Montero Rios, s/n, Pontevedra), de lunes
a viernes, de 8:30 a 14:30 horas y de 17:00 a 19:00 horas, y del 15 de junio al 15 de septiembre, de

8:30 a14:30 horas.

- Registro de la sede de la Diputacion en Vigo (calle Oporto, 3, 36201 Vigo), de lunes a viernes, de

9:00 a 13:00 horas
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El plazo para presentar las solicitudes sera de 20 dias habiles contados desde el dia siguiente al de la

publicacion de esta convocatoria en el Boletin Oficial de la Provincia de Pontevedra.

Séptima. Instruccion y procedimiento

1. La instruccion del procedimiento de concesidon, que le corresponde al Servicio de Movilidad,

comprendera las siguientes actividades o fases:

a. Una vez presentadas las solicitudes se realizara su comprobacién por parte del servicio

gestor

b. Lajefatura de los servicios administrativos tiene la condicién de instructor. Las activi-

dades del instructor comprenderan:

b.1. Peticidn de informes; el plazo de emision sera de 10 dias, salvo que se autori-

ce un plazo mayor

b.2. Informe-propuesta sobre la adecuacién de las solicitudes, sefialando la
subvencion maxima que le corresponde a cada ayuntamiento. Asimismo, se
relacionardn las solicitudes desestimadas, motivando las razones de las

desestimaciones
2. Informe de fiscalizacidn de Intervencion de todos los expedientes y del informe-propuesta

3. Propuesta de resolucion definitiva. El instructor formulara la propuesta de resolucion definitiva,
que deberd expresar el solicitante o la relacién de solicitantes para los que se propone la conce-
sion de la subvencion y su cuantia. También recogera las solicitudes rechazadas y los motivos

del rechazo

La propuesta de resolucion definitiva no crea ningtin derecho a favor del beneficiario propuesto frente a

la Administracion mientras no se le notifique la resolucion de concesion.

Octava. Resolucion

1. Una vez aceptada, en su caso, la propuesta de resolucion definitiva, el 6rgano competente resol-

vera el procedimiento

2. Laresolucion debera motivarse, quedando acreditados en el procedimiento los fundamentos de

la resolucion que se adopte
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3. Laresolucion, ademds de contener el solicitante o la relacion de solicitantes a los que se les con-
cede subvencidn, hara constar, en su caso, de manera expresa, la desestimacion del resto de las

solicitudes

4. Plazo méaximo para resolver y notificar. La resolucion del procedimiento no podra exceder los
seis meses, salvo que una norma con rango de ley establezca un plazo mayor o asi venga previsto
en la normativa de la Unién Europea. El plazo se computara a partir de la publicacion de la co-

rrespondiente convocatoria, salvo que ésta posponga sus efectos a una fecha posterior

Al vencer el plazo maximo sin que sea notificada la resolucidn legitima a los interesados se entendera

desestimada por silencio administrativo la solicitud de concesion de la subvencidn.

Novena. Justificacion y abono

Los beneficiarios deberan tener redactados y presentados los planes de movilidad para los que se con-
ceden las ayudas en un plazo de 12 meses desde la publicacion del Acuerdo de resoluciéon. A continua-
cion, se abrird un periodo de valoracion por parte de los técnicos del Servicio de Movilidad en cuanto
al cumplimiento del Pliego de prescripciones técnicas especificadas en el anexo I, existiendo un plazo

de subsanacion de errores de dos meses.
Para el cobro de las subvenciones concedidas hace falta presentar la siguiente documentacion:
1. Justificacion del cumplimiento de la finalidad para la que se concedio la subvencion:

a. Plan de movilidad redactado segtn el Pliego de prescripciones técnicas que se atina en

el anexo |

b. Certificacion expedida por el ayuntamiento conforme el Plan de movilidad esta aproba-

do por el 6rgano competente
c. Convenio de colaboracién suscrito entre los ayuntamientos, en caso de agrupacion
2. Justificacion de los gastos:

Certificacion del ayuntamiento donde se hagan constar los gastos imputados a la elaboracion del Plan
de movilidad y facturas originales o fotocopias compulsadas, debiendo corresponderse el gasto con la
actividad subvencionada. Las facturas deberdn contener los requisitos que le dan validez y ser

informadas por los servicios que corresponda de la Diputacion de Pontevedra
3. Acreditacion de la difusion de la colaboracion de la Diputacion en la actividad subvencionada

4. Informe del personal técnico provincial competente relativo a la adecuacidn del Plan de movilidad
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realizado a los objetivos propuestos

Décima. Incumplimiento

Una vez vencido el plazo de justificacidon sefialado en la base novena sin que la entidad beneficiaria
presente la documentacion justificativa, el Servicio de Movilidad se la requerira para que la presente en

el plazo improrrogable de quince dias.

La falta de presentacidon de la documentacién en este plazo supondra la pérdida de la subvencién y

demads responsabilidades previstas en la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, general de subvenciones.

Undécima. Pérdida del derecho a cobrar la subvencion

Se producira la pérdida del derecho al cobro de la subvencidn en los siguientes casos:

a. Por obtenerlas falseando las condiciones requeridas

b. Por no aplicarlas para los fines a los que fueron concedidas durante la vida util de los COIN y CCC
c. Por incumplir el beneficiario los deberes asumidos y las condiciones fijadas en estas Bases

d. En los demas casos previstos en el régimen juridico de las subvenciones

Duodécima. Naturaleza y régimen juridico

Las ayudas concedidas al amparo de esta convocatoria tienen la naturaleza juridica de subvenciones, de

acuerdo con los criterios establecidos en la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones.

Asi, segun el articulo 4. de la Ordenanza general de subvenciones de la Diputacion de Pontevedra, su
régimen juridico se ajusta a lo dispuesto en estas Bases, en la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, general
de subvenciones y en su reglamento (Real decreto 887/2006, de 21 de julio), en la Ley 9/2007, de 13 de
julio, de subvenciones de Galicia, en la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases de régimen local,
en la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del procedimiento administrativo comtn de las administraciones
publicas, en las Bases de ejecucién del presupuesto para el ejercicio 2017 y en la demds normativa

aplicable.
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Decimotercera. Recursos

Contra el acuerdo de aprobacion de estas Bases, que ponen fin a la via administrativa, se podra
interponer recurso potestativo de reposicion ante el mismo drgano que lo dicto, en el plazo de un mes a
partir del dia siguiente al de esta publicacién (articulos 123 y 124 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
procedimiento administrativo comun de las administraciones publicas), o bien directamente recurso
contencioso-administrativo en el Juzgado de lo Contencioso-Administrativo de Pontevedra segun lo
dispuesto en el articulo 8 de la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la jurisdiccién contencioso-
administrativa, y todo eso en el plazo establecido en el articulo 46 de esta Ley, sin perjuicio de que se

pueda utilizar cualquier otro recurso que se estime conveniente.
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ANEXO I. PRESCRIPCIONES TECNICAS DE LOS PLANES DE MOVILIDAD
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1. ANTECEDENTES

Los planes de movilidad urbana sostenible o PMUS son instrumentos basicos para la ordenacién y

planificaciéon de la movilidad de las personas y mercancias a nivel urbano.

La Ley 2/2011 de economia sostenible establece que son un conjunto de actuaciones que tienen por
objetivo la implantacion de formas de desplazamiento mas sostenibles, priorizando la reducciéon del
transporte individual en beneficio de sistemas colectivos y de otros modos de transporte no
motorizados (caminar o bicicleta) y desarrollando aquellos que hagan compatibles el crecimiento
economico, la cohesion social, la seguridad viaria y la defensa del medio ambiente, garantizando de esta

forma una mejor calidad de vida de los ciudadanos.

La Ley 2/2011 de economia sostenible establece que el contenido del PMUS se ajustara a los principios de
la propia Ley y de la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible (Consejo de Ministros, abril 2009). Sin
embargo, no existe normativa, ni a nivel estatal ni autondémico, que regule su contenido ni los

procedimientos para su tramitacion, aprobacion o revision.

Si existen guias y recomendaciones del Instituto para la Diversificacién y Ahorro Energético (IDAE), que

se tuvieron en cuenta para la redaccion de los planes de movilidad objeto de este contrato.

En el marco europeo 2014-2020 se consolida la integracion del objetivo de desarrollo urbano sostenible

dentro de los programas de desarrollo apoyados por FEDER

“El FEDER apoyard, mediante programas operativos, el desarrollo urbano sostenible a través de
estrategias que incluyan medidas integradas para hacer frente a los retos econémicos, ambientales,

climdticos y sociales que afectan a las zonas urbanas |[...]” (RIU, 2015)

Asimismo, en este periodo, por lo menos un 5 % de los recursos asignados a nivel nacional del FEDER
seran destinados a entidades locales para el desarrollo de actuaciones urbanas sostenibles. Obtener
estos fondos se condiciona a la existencia de una estrategia integrada capaz de contribuir a los objetivos

generales.

2. OBJETIVOS GENERALES DE LOS PLANES DE MOVILIDAD

La movilidad sostenible se convirtio en los tltimos tiempos en una preocupacién compartida por la
mayoria de las ciudades que apuestan por la promocién de modos de movilidad no motorizados o por la
utilizacion de los modos motorizados de forma mas eficiente desde una perspectiva medioambiental y

energética.

Por este motivo, la Diputacion de Pontevedra, dentro de las prioridades de la Estrategia de Movilidad 3.0,
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pretende fomentar la planificacion en los ayuntamientos de las areas que afecten a la movilidad, mas

concretamente:
- Regulacion y control del acceso y estacionamientos en nticleos de poblaciéon
- Potenciacion de estacionamientos de disuasion en las afueras de los nucleos de poblacién
- Ordenacion y explotacion de la red viaria en relacion con los diferentes modos de transporte
- Fomento de la movilidad a pie y en bicicleta
- Gestidn de la movilidad en aspectos relativos a centros atractores
- Regulacion de la carga, descarga y reparto de mercancias

En esta linea, los planes de movilidad deben, partiendo de un andlisis inicial de la situacidon del
territorio, recoger estrategias e instrumentos necesarios y acomodados para la consecuciéon de los

siguientes objetivos generales:
a) Integracion de politicas

El Plan de movilidad debe asegurar el equilibrio entre las necesidades de movilidad y las de ac-
cesibilidad de la poblacion, favoreciendo la proteccién del medio ambiente e impulsando el
desarrollo econdémico y la inclusidn social. En este sentido, es necesario integrar politicas de
desarrollo urbano vy territorial con las politicas de movilidad y de generacion o acondiciona-
miento de infraestructuras, de modo que se favorezca la accesibilidad de los ciudadanos a sus
actividades con mayor eficiencia energética y menor impacto ambiental y de la forma mads se-
gura e inclusiva posible, asi como reducir la contaminacién atmosférica y actstica y el consu-

mo de energias no renovables.
b) Accesibilidad

Mejorar la accesibilidad en general y, en particular, reducir la necesidad de movilidad median-
te vehiculo privado, favoreciendo las condiciones que propicien y prioricen la movilidad en

transporte publico colectivo y los modos no motorizados.
Desarrollo y mejora de la oferta de los diferentes modos mas sostenibles.
¢) Circulacion no motorizada

Definir, potenciar y afianzar los itinerarios peatonales y en bicicleta procurando la maxima se-

guridad para los usuarios y asegurando la no discriminacion de las personas.

Disefio de zonas urbanas libres de coches o de acceso restringido.
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Completar la red para bicicletas existente y sus instalaciones complementarias, como estacio-
nes de aparcamiento que permitan el acceso al maximo numero de puntos del ntcleo.

Identificar posibles nuevos itinerarios peatonales, respetando e incrementando las condiciones

de confort de los mismos, como seguridad, iluminacion, etc.
Propuestas de peatonalizaciones.
Regulacion de aparcamientos

Determinar la politica de aparcamiento que comprendera tanto los estacionamientos disuaso-
rios como los aparcamientos en los cascos urbanos y facilitar la determinacion de la mejor ubi-

cacion de los mismos en funcion de las necesidades territoriales.
Interferencia modal

Recuperar el viario urbano para su funcion de soporte de la movilidad cotidiana, tratando de

conseguir la eficiencia de un bien urbano.
Evitar la invasion de los vehiculos privados y recuperar los espacios publicos para las personas.

Adecuar intercambiadores, facilitando el acceso de los distintos modos y facilitar usos com-

plementarios.
Distribucién. Control de accesos

Analisis del trafico de pesados, de los accesos, de las calles por donde deben circular, de los lu-

gares destinados a la carga y descarga y sus horarios y de las peculiaridades de cada zona.
Circulaciéon rodaday ordenacion de la red viaria

Reordenacion de la red viaria en relacion con los diferentes modos de transporte y jerarquiza-
cion viaria en base a la funcionalidad, capacidad de las vias y conectividad entre barrios o zo-
nas de interés; es decir, clasificar las vias en base a la demanda de movilidad y las caracteristi-

cas de las vias, asi como el origen y destino de los viajes.

Reordenacion del trafico desplazando los flujos de paso hacia los ejes estructurantes y redu-

ciéndolo en las zonas residenciales y céntricas.

Limitar el trafico en vehiculo privado en las zonas mas congestionadas de la ciudad e incorpo-

rar sistemas de calmado del trafico.

Zonas atractoras y generadoras de actividad
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Identificar las zonas atractoras y generadoras de viajes, proponiendo estrategias de gestion y
de satisfaccion de la demanda de movilidad. Serd de especial relevancia el analisis de centros

de servicios, como centros sanitarios, de ocio, comerciales y educativos.
Turismo

Identificar los lugares de interés o potencial turistico y las zonas de ocio, para establecer estra-
tegias de fomento de los mismos, a la vez que se propone cémo solucionar el demandado in-
cremento de espacio en la via publica sin entorpecer la circulacion por tales vias y el ruido
producido por la aglomeracién de vehiculos y personas. Por ejemplo, los autobuses turisticos
deben tener regulados los puntos de bajada y subida de viajeros, asi como su estacionamiento

durante la espera.
Seguridad viaria

Deteccidn de puntos de accidentalidad en los nicleos para analizar y formular propuestas y ac-

tuaciones que contribuyan a la mejora de la seguridad viaria.

Definicion de estrategias para reducir el numero y la gravedad de los accidentes. Este andlisis

debe abarcar desde las infraestructuras hasta el mobiliario urbano o la iluminacién.
Participacion ciudadana

Plan de participacion social y comunicaciéon donde confluyan los objetivos del plan con las
medidas desarrolladas, definiendo diferentes tipos de acciones como pueden ser foros de par-

ticipacion global y por sectores, redes sociales, eventos, medios de comunicacidn, etc.
Instrumental y de gestiéon

Establecer mecanismos de coordinacion entre administraciones y establecer una adecuada
programacion de las posibles actuaciones de acuerdo a los costes de implementacion y las po-

sibilidades de financiacién.
Cumplimiento de las lineas estratégicas

Establecimiento de indicadores medibles que permitan el andlisis y seguimiento de las lineas

estratégicas y su evolucion en el tiempo.

AMBITO DE LOS PLANES

Se considerard como ambito inicial de estudio el término municipal, debiéndose incluir las zonas

externas a este ambito que representen los principales origenes y destinos de los viajes que se producen
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a los distintos nucleos, centrando posteriormente los planes en los principales nucleos urbanos de

poblacién.

Asimismo, las carreteras provinciales en cada municipio tienen que tener un estudio especifico para

comprobar la movilidad y la afeccién de las mismas en los nticleos de poblacion.

4. CONTENIDO DE LOS PLANES

Los planes de movilidad deberan incluir cuatro fases:
- FASE I: Toma de datos y andlisis
- FASE II: Identificaciéon de problemas y retos
- FASE III: Definicion de objetivos estratégicos

- FASE IV: Delimitacion de propuestas y objetivos especificos

5. FASEI: TOMA DE DATOS Y ANALISIS

El primer paso para una buena planificacién estratégica es identificar correctamente el punto de partida.

El objetivo por tanto de la toma de datos y andlisis es el estudio de la movilidad actual segiin grupos
sociales, diferenciando entre mujeres, hombres, ancianos, personas de movilidad reducida, nifios,...
analizando los puntos de origen y destino, modos utilizados, trayectos, motivos del desplazamiento, etc.
y, en especial, flujos de trafico y sus consecuencias, relacionandolos con la dispersion y la localizacion de

servicios y centros de trabajo.
TOMA DE DATOS

En una primera etapa se deberdn abordar los diferentes trabajos de campo que conduzcan a la obtencion
de toda la informacién y datos de movilidad necesarios. Los trabajos a realizar seran como minimo los

siguientes:

a) Recopilacion de datos de planes y normas urbanisticas y otras normas aprobadas por los ayun-
tamientos afectados y que deberdn tenerse en cuenta en la planificacion (planes generales de

ordenacion urbana, planes de transporte, planes de turismo, etc.).
b) Encuestas de movilidad

Con estas encuestas se debera recadar la informacién necesaria para la obtencidn de las matrices

origen/destino, modales, por motivos, por periodos horarios, etc., que caracterizardn la
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demanda de la poblacion y serviran de base para la posterior modelizacion y elaboracidn de las
siguientes fases del plan de movilidad. El periodo mas adecuado para efectuar la recogida de
datos se determinara en funcion de la fecha de comienzo del plan, debiendo realizarse en un
periodo con actividad laboral y docente normal, de acuerdo con las indicaciones de los

responsables del ayuntamiento.

Deberan realizarse, asimismo, encuestas de preferencias declaradas, como soporte para
impulsar la acogida ciudadana de determinadas medidas que se puedan entender de especial

relevancia tanto por su coste como por su repercusion social.
¢) Talleres sectoriales

Con el objeto de fomentar la participacion ciudadana, se recogerdn para su andlisis las
peticiones de aquellas asociaciones que se consideren de interés, como podrian ser asociaciones
de vecinos, comunidades de montes, asociaciones ecologistas, de comerciantes, de
consumidores, de taxistas, de personas con diversidad funcional, de madres y padres de centros

educativos, operadores de transporte, etc.
INFORMACION BASICA INICIAL Y ANALISIS
Los planes de movilidad deben incluir un andlisis de la situacion inicial de los siguientes aspectos:
a) Anadlisis fisico. Contexto territorial
- Localizacion y superficie
- Anadlisis geografico del territorio
- Usos del suelo

- Informacidén sobre los usos urbanos que puedan generar o atraer desplazamientos
de cualquier modo, usos residenciales, industriales, comerciales, terciarios, equi-

pamientos, etc.

- Caracterizacion de las nuevas zonas de desarrollo urbano, indicando usos previs-
tos, densidades, conexiones viarias contempladas en el planeamiento general, pre-

visiones y dotaciones de servicios
- Zonas verdes

Viario

- Oferta viaria de la red urbana con sus caracteristicas geométricas y funcionales

(seccidn transversal, numero de carriles, aparcamiento, intersecciones, etc.)
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- Oferta viaria para el peaton y la bicicleta: aceras, dreas peatonales, dreas de trafico
restringido, areas de trafico calmado, semaforizacion, itinerarios, espacios reserva-

dos, etc.
b) Analisis socioeconémico y demografico
- Estructura y evolucién de la poblacion
- Actividades productivas y mercado de trabajo
- Nivel y caracterizacién de la motorizacién

- Localizacion de residencias y zonas de servicios, asi como de grandes centros de actividad.

Centros atractores y generadores de desplazamientos
- Parque de viviendas y su estado
¢) Andlisis del transporte y la circulacion
- Transporte publico

- Inventario de la oferta y la demanda del transporte publico y las relaciones entre

parroquias y ndcleos limitrofes

- Recopilacion de datos y planes del transporte publico, incluso los que realicen

otros organismos supramunicipales (Renfe, autobuses, etc.)

- Accesibilidad a las paradas de transporte publico para personas de movilidad redu-

cida
- Transporte privado

- Datos de funcionamiento de la red viaria principal, aforos en tramos e interseccio-
nes de la misma y aforos de peatones en zonas de especial interés, zonas comercia-

les y centros educativos

- Desarrollo de matrices origen/destino segun la zonificacién existente, clasificando
en funcion de los modos de transporte: vehiculo privado, transporte publico, pea-

tonal y bicicletas

- Informacién del trafico exterior de acceso a los nucleos urbanos y principales vias

de relacién con éste

- Inventario de la red ciclista y peatonal de los nticleos
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- Inventario y andlisis del flujo de mercancias y su relacion con los centros logisticos
y de abastecimiento. Andlisis de la carga y descarga, inventariando la existencia de
espacios reservados para esta funcidn. Se aforara asimismo el mal uso de estos es-

pacios reservados
- Estacionalidad
- Aparcamientos

- Inventarios diurnos y nocturnos de aparcamientos, con especificacion de su tipo
(libre, regulado, en superficie, subterrdneo), aparcamientos en areas de carga y
descarga, doble fila, etc. Aparcamientos reservados para personas con movilidad

reducida y otras zonas de reserva
- Analisis de la ocupacion por residentes
d) Andlisis energético y medio ambiental

- Inventario de aspectos medioambientales y energéticos de gases admitidos y la influencia

del trafico sobre los mismos
e) Andlisis de la seguridad viaria

- Deteccidn de puntos de inseguridad y peligrosidad viaria por modos, tratando de conocer

o actualizar los datos sobre los tipos de accidentes, puntos conflictivos, la gravedad, etc.

6. FASE II: IDENTIFICACION DE PROBLEMAS Y RETOS

IDENTIFICACION DE PROBLEMAS

A partir de la informacién y las inquietudes recogidas en la participacion ciudadana se hard una
identificacion de los problemas de la movilidad de cada ayuntamiento, que deberd abarcar como

minimo los siguientes aspectos:
a) Territoriales
- Identificacion del déficit de accesibilidad en las distintas zonas

- Identificacion de los problemas actuales y tendencias de calidad que afecten a la red pea-
tonal, ocupacion de aceras, incidentes con el mobiliario urbano, cruces, estacionamiento
en calles peatonales, invasion de vados, problemas de accesibilidad de personas con movi-

lidad reducida, etc.
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- Superficie comparativa de espacios ocupados por los vehiculos privados
- Superficie de espacios verdes que mejoren la calidad de vida de los ciudadanos
b) Socioecondémicos y demograficos

- Identificacion de tendencias de crecimiento poblacional y su distribucién territorial, asi
como de la pirdmide de edades para caracterizar los rasgos de movilidad que se puedan

asignar a grupos de edad, empleo y otras caracteristicas socioeconémicas y demograficas

- Identificacion de los efectos sobre la movilidad de cada sector de poblacién con relacion a
la localizacién de los centros comerciales, de actividad administrativa, sanitarios, de edu-

cacidn, etc.; en definitiva, grandes centros de atraccion
¢) Movilidad
- Reparto modal

- Identificacion del reparto modal de residentes y visitantes y evolucidén en los
proximos afios. Identificacion y caracterizacién de la estacionalidad de los datos

incorporados

- Identificacion de la movilidad en el escenario tendencial y su repercusiéon en el
medio ambiente y en la calidad de vida de las personas, como también de la circu-

lacién, necesidades de suelo y la calidad del transporte
- Transporte puablico

- Deteccidn de dreas deficitarias y demandantes de transporte publico, necesidades
y carencias de trayectos, paradas, etc., asi como la continuidad de las lineas actua-

les y su tendencia
- Transporte privado y circulaciéon

- Deteccidn de los problemas de congestion del viario urbano, identificaciéon de vias,
horas punta, etc. Problemas especificos asociados al transporte publico, transito

peatonal y uso de bicicletas

- Deteccidn de areas con insuficiencia o saturacidon en accesos o salidas y, en su caso,

necesidad de vias alternativas

- Problemaética del reparto de mercancias en la ciudad, asi como de carga y descarga,

con especial interés en el casco histdrico
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- Aparcamiento
- Andlisis del aparcamiento para residentes
- Problemas de saturacion y delimitacion de las zonas congestionadas

- Cuantificacion del déficit actual y tendencial y de la demanda satisfecha e insatis-

fecha

- Cuantificacion de la congestion y aparcamiento ilegal diurno, asociando estos pro-

blemas con los usos que generan y cuantificando el déficit subyacente
- Andlisis de las politicas de aparcamiento y su gestion

- Posibilidad de ubicacion y capacidad de nuevos aparcamientos y aparcamientos en

rotacion necesarios en el conjunto municipal
d) Energia y medio ambiente

- Realizacién de un balance actual y tendencial segun la base de aforos, demanda de movili-
dad, indices de ocupacién de los distintos modos, velocidades medias y parque de auto-

moviles

- Identificacion de los principales contaminantes y gases de efecto invernadero y su tenden-

cia previsible
e) Seguridad viaria
Identificacion de puntos conflictivos relativos a la seguridad viaria

IDENTIFICACION DE RETOS

Para cada uno de los apartados anteriores de problematicas detectadas deben marcarse los retos a llevar
a cabo que serviran como base para la definicién de las lineas estratégicas de planificacion. Estos
deberan fijarse en concordancia con los responsables del ayuntamiento, tales como priorizar el uso

peatonal sobre otros modos o garantizar la accesibilidad a los colectivos mas vulnerables.

7. FASE III: DEFINICION DE LINEAS ESTRATEGICAS

Una vez recopilados y analizados los datos iniciales e identificados los problemas y retos en las fases
anteriores, se extraeran las primeras conclusiones que permitirdn establecer una vision global del
conjunto de la movilidad en el ayuntamiento y, concretamente, en sus principales nicleos urbanos. De

esta forma, el plan fijar4, en coordinacion con los responsables del ayuntamiento, las lineas estratégicas
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de planificacion y los objetivos prioritarios o especificos de cada linea.

Los objetivos especificos deberan incluir medidas coordinadas para conseguir el objetivo global de
movilidad sostenible. Para la seleccién de medidas se recomienda seguir el capitulo 3.4.de la Guia para

el desarrollo e implantacién de Planes de Movilidad Urbana Sostenible del IDEA.

Los principales ejes vertebradores seran, teniendo en cuenta los objetivos temadticos 4, 6 y 9 del
Programa operativo de crecimiento sostenible de la Unién Europea 2014-2020, como minimo los

siguientes:
» Medidas de fomento y mejora de los desplazamientos en modos no motorizados
» Medidas de reordenacion y mejora del transporte publico
» Medidas para mejorar la gestion de los aparcamientos
» Medidas de descongestion viaria
» Medidas de distribucion y control de accesos
» Medidas para el futuro desarrollo del viario
» Medidas de seguridad viaria
» Medidas medioambientales y de proteccién
» Medidas de fomento y regulacion en centros que atraen actividad
» Medidas de otras actividades de movilidad
» Medidas de financiacién de las anteriores propuestas

Estos ejes se ampliaran y desarrollaran segtin objetivos especificos en la fase IV.

8. FASE IV: DELIMITACION DE PROPUESTAS Y OBJETIVOS ESPECIFICOS

Para la concrecidn de intervenciones, las propuestas y objetivos especificos contendran, sin entrar en

detalles constructivos pero si con la suficiente claridad y prioridad, los siguientes contenidos minimos:
a) Medidas de fomento y mejora de los desplazamientos en modos no motorizados

El adjudicatario tendra que proponer y desarrollar distintas medidas tendentes a mejorar la movilidad
de los peatones en el nucleo. En este sentido habra de contemplarse el efecto barrera que suponen
determinadas infraestructuras y proponer actuaciones encaminadas a la permeabilidad peatonal en

todo el casco urbano. Deberdn considerarse todos los factores que hagan las vias atractivas y cdmodas,
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como seguridad, iluminacion, seccion de via, etc.

Deberan asimismo hacerse propuestas de secciones que reorganicen el espacio publico, promoviendo el
espacio de preferencia peatonal, haciendo fichas comparativas del espacio existente en la actualidad y

de la propuesta realizada en las calles tipo.
b) Medidas de reordenacion y mejora del transporte publico
Lineas, trayectos y estaciones de transporte publico intermunicipal, actuales y previstas.

El adjudicatario tendra que proponer las actuaciones que se consideren necesarias y factibles en cuanto

a transportes para solventar las necesidades de movilidad del ayuntamiento.
¢) Medidas para mejorar la gestion de los aparcamientos

La ocupacion que el vehiculo privado realiza de la via ptblica fue aumentando en los tltimos afios. Esto

interfiere en otros usos a los que se puede dedicar dicho espacio.

El adjudicatario deberd elaborar las lineas estratégicas de futuro y definir propuestas concretas de
actuacion a corto, medio y largo plazo para gestionar las plazas dedicadas a este uso de aparcamiento.
Fundamentalmente, se realizardn propuestas coordinadas para la gestion del aparcamiento para

residentes, carga y descarga, aparcamientos disuasorios, etc.
d) Medidas de descongestion viaria

Se deberan proponer alternativas a las vias congestionadas, ya sean principales, secundarias o locales de
todo tipo. Iran desde el traslado de intensidades con un mejor reparto modal hasta la propuesta nuevas
infraestructuras analizando los costes de cada medida, asi como la enumeraciéon de tramitaciones y
gestiones de coordinacion con otros organismos, que son necesarios para llevar a cabo la ejecucidon de
estas nuevas infraestructuras, de cara a que los gestores municipales puedan valorar la factibilidad de la

puesta en marcha de esta propuesta.
e) Medidas de distribucion y control de accesos

Se deberan proponer alternativas a la distribucién y transporte actual de todo tipo de productos,
mercancias, etc. Irdn unidas a un analisis del control de accesos de las diferentes vias por donde
penetran, las calles por donde circulan, los lugares destinados a carga y descarga, sus horarios y las

peculiaridades de la zona.
f) Medidas para el futuro desarrollo del viario

Se deberan recopilar los planes de actuacion urbanistica aprobados en el ayuntamiento con el fin de

analizar de manera conjunta, y con visidon de futuro, la incidencia que tendra en el viario la movilidad
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generada por los nuevos desarrollos previstos.

Se deberan, asimismo, analizar la funcionalidad de dichos planes y las posibilidades reales de desarrollo

a corto, medio y largo plazo, en coordinacion con las nuevas propuestas de movilidad.
g) Medidas de seguridad viaria

Se deberan recopilar los datos existentes y elaborar propuestas en relacién con factores criticos de

accidentalidad (via, vehiculo, peatones...).
h) Medidas medioambientales y de proteccién

Se deberdan determinar zonas de proteccion ambiental, asi como zonas donde los niveles de

contaminacion o congestidon puedan ser elevados, debiendo especificar medidas propias para la zona.
i) Medidas de fomento y regulacion en centros que atraen actividad

Se deberan proponer medidas de dinamizacion en centros atractores de actividad, como mercados,

ferias, zonas comerciales, zonas de ocio, etc.
j)  Medidas de financiacion de las anteriores propuestas

Todas las medidas propuestas deben ir acompafiadas de los presupuestos de implantacion estimados
(en base a ratios como coste por ml o m* o partidas alzadas estimadas), de forma que los gestores
municipales puedan, a falta de planes de implantacion, estudios o proyectos constructivos de detalle,

planificar las futuras actuaciones seguin sus posibilidades de financiacion.

9. PLAN DE IMPLEMENTACION

Todas las anteriores propuestas y objetivos especificos, medidas o conjuntos de medidas concretas
deberan, ademas de ir acompafiadas de unos presupuestos de implantacién estimados, definirse dentro

de una programacion como:

- A corto plazo. Se consideran de corto plazo las medidas que pueden ser tomadas directa-
mente por el equipo de gobierno de la corporacién municipal, sin intervencion de otras ad-
ministraciones y que no suponen una inversion elevada, lo que implica que pueden ser to-
madas de forma inmediata hasta un afio después de la finalizacion del plan, es decir, el per-

iodo estimado desde la aprobacidén del plan hasta 2 afios después.

- A medio plazo. Se consideran de medio plazo las medidas que pueden ser tomadas directa-
mente por el equipo de gobierno de la Corporacién municipal, sin intervencion de otras

administraciones, pero suponen la necesidad de planificacion de la inversidn, o bien supo-
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nen la necesidad de evaluacion de medidas a corto plazo anteriores, lo que implica que pue-

den ser tomadas entre dos y tres afios desde la finalizacion del plan.

- A largo plazo. Se consideran de largo plazo todas aquellas medidas que dependan de apro-
bacién o financiacion por parte de otras administraciones distintas del ayuntamiento, asi
como medidas que tengan que ver con planes de ordenacion sin aprobacién definitiva, etc.
También aquellas medidas que supongan la necesidad de aplicacién de medidas a corto y
medio plazo para hacer factible su aplicacidon, consideradas como objetivo dltimo, lo que

implica que pueden ser tomadas entre cuatro y diez afios desde la finalizacion del plan.

10. SEGUIMIENTO DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

El plan debe incluir una medicion inicial de indicadores que faciliten el seguimiento y la evaluaciéon de
las actuaciones del plan llevadas a cabo. Estos indicadores deben permitir comparar la situacion actual,

antes de la ejecucion de las medidas, con la situacion prevista, después de la ejecucion de las medidas.

Estos datos iniciales quedaran a disposicion de la Diputacion de Pontevedra, que podra constituir un
Observatorio de la Movilidad en la provincia. Los indicadores deben ser de facil medicién para que
desde los ayuntamientos se puedan realizar las sucesivas valoraciones que permitan comprobar y
evaluar la evolucién de las propias acciones, asi como comprobar el cumplimiento de las previsiones
iniciales. Los indicadores permitiran realizar un seguimiento a medio y largo plazo y al menos
permitiran realizar una valoracién de todos los aspectos desde el punto de vista ambiental,

socioeconomico y funcional.

Se definen a continuacion un minimo de indicadores a incluir en el estudio, definidos a partir del
Sistema Municipal de Indicadores de Sostenibilidad (IV Reunién del Grupo de Trabajo de Indicadores

de Sostenibilidad de la Red de Redes de Desarrollo Local Sostenible, noviembre de 2010):

DISTRIBUCION MODAL DEL TRANSPORTE

Formula de calculo Nam. de viajes a pie/ntim. total de viajes generados %
Nuam. de viajes en bicicleta/ntim. total de viajes generados %
Num. de viajes en vehiculo privado/ntim. total de viajes generados %

Nuam. de viajes en transporte pablico/num. total de viajes

generados %
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Num. de viajes en transporte compartido u otros/ntim. total de

viajes generados %
Subindicadores Intramunicipal e intermunicipal %
min. y
Tiempo y distancia recorridos segun el motivo del desplazamiento km
Fuentes de
informacion Encuestas
Periodicidad deseada | Cuatrienal
Tendencia deseable < 20 % viajes en vehiculo privado en zona urbana
< 50 % viajes en vehiculo privado en zona interurbana
ESPACIO VIARIO PARA PEATONES
Formula de calculo ml de viario con prioridad peatonal/ml totales %
Superficie de viario para peatones/superficie total de viario %
Subindicadores Num. de calles con prioridad para peatones %
Fuentes de informacion | Red viaria
Periodicidad deseada Anual
Tendencia deseable > 75 % de espacio viario en zona urbana con prioridad peatonal
ESPACIO VIARIO PARA BICICLETAS
Formula de calculo ml de carril bici/ml totales de viario %
Subindicadores Cercania de la poblacién a un carril bici (%) %

Fuentes de informacion

Red viaria
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Padrén municipal

Periodicidad deseada Anual

> 80 % de la poblacién disponga de un carril bici a menos de

Tendencia deseable 300 m

ENVEJECIMIENTO DE LA POBLACION

Formula de calculo Poblacién > 65 afios/poblacion entre o y 15 afios %

Subindicadores -

Fuentes de informacion | Padron municipal

Periodicidad deseada Anual

Tendencia deseable -

11. ACCIONES TRANSVERSALES. PLAN DE PARTICIPACION CIUDADANA Y
COMUNICACION

Los estudios deben asegurar un equilibrio entre las necesidades de movilidad y accesibilidad, al mismo
tiempo que favorecen la proteccion del medio ambiente, la cohesion social y el desarrollo econdmico

(principios de movilidad sostenible).

Esto significa proporcionar a la ciudadania alternativas al vehiculo privado que sean cada vez mads
sostenibles, eficaces y confortables y, al mismo tiempo, concienciar de la necesidad de un uso mas

eficiente del vehiculo privado.

Por lo tanto, se hace necesaria una gestion de la demanda de movilidad privada que requiera una alta

concienciacion y participacion ciudadana.

Desde el Servicio de Movilidad se apuesta, ademds, por un modelo de gestion que tiene en cuenta las
opiniones de los usuarios, beneficiarios tltimos de las actuaciones realizadas en las infraestructuras que

les rodean en la definicion de las actuaciones a realizar.

Es decir, ademas de los responsables de las corporaciones municipales y los principales gestores del

municipio, existe un amplio rango de personas y organizaciones que pueden verse afectadas por las
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medidas llevadas a cabo, por lo que hay que abrir la posibilidad de tenerlos en cuenta en la toma de
decisiones como agentes involucrados, ya que, siendo potenciales usuarios, su oposicion puede impedir
el avance o dificultar la implantacién de las medidas mientras que su implicacion colectiva puede

suponer el éxito de las mismas.

Dada la gran variedad de grupos de agentes involucrados, es posible que entre ellos exista un conflicto
de intereses, aspecto que debe identificarse y gestionarse cuidadosamente como parte del proceso de

participacién publica.
Se trata de conseguir el mayor consenso social posible respecto a:
- Las valoraciones en la diagnosis inicial
- La propia definicion de las propuestas
- La ejecucidn y gestion posterior
- La evaluacién posterior de los resultados

El modelo de participacion social debe estar acorde con las distintas tipologias de municipios y permitir

la interaccién con los colectivos que se consideren de interés.

Se debera describir el plan de participacion, incluyendo la definicion de las herramientas de
participacién presenciales y virtuales, el nimero de jornadas caracterizadas por sectores de actividad y

el de cuantos talleres, foros o actividades propuestas.

El proceso de participacion debe quedar documentalmente recogido, tanto en formularios tipo encuesta
a cubrir por los participantes, que recojan preguntas relevantes y a definir en cada plan concreto, como
en un informe final redactado, incluido en el plan como un anexo, que recoja todas las impresiones

puestas de manifiesto en la participacion ciudadana.

Los procesos de comunicacidn son el feedback de los procesos participativos, es decir, la comunicacion
de las soluciones finales adoptadas. En este sentido deberd quedar recogido el plan de comunicacién,

que debe incluir como minimo dos presentaciones:
- Una presentacion publica inicial de explicacidn de los objetivos y la metodologia del plan

- Una presentacion publica final de la explicacidn de las conclusiones y las propuestas de actua-
cion
La documentacidn grafica para la realizacidn de estas presentaciones sera la necesaria para explicar con

claridad a las vecinas y vecinos las necesidades de las actuaciones a realizar.

Estos procesos de comunicacion se realizaran siempre en coordinacién con los responsables del
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ayuntamiento y en un local puesto a disposicion por este ultimo.

Asimismo, el plan debe incluir un plan de participaciéon y comunicacion posterior, que sirva de base a
los ayuntamientos para su realizacion, fomentando la continuidad de la participacion ciudadana y la

evaluacion de la evolucion de las actuaciones llevadas a cabo.

12. CONDICIONES TECNICAS

En la realizacion del plan, el adjudicatario tendra en cuenta las directrices y previsiones contenidas en
los planes generales de ordenaciéon urbana, los planes de desarrollo de los mismos y los datos,
previsiones y planes de los organismos ministeriales, autonémicos y locales en todos los aspectos que
tengan relevancia en materia de movilidad. De manera indicativa, se tendran en consideracion los datos
demograficos y de actividad, distribucion territorial, centros de atraccion, redes de transporte, aforos
disponibles, ordenanzas de trafico, circulacion, carga y descarga, datos medioambientales, asi como
cualquier plan que se realice durante la duracion del contrato por parte de organismos publicos, que

afecten de alguna manera a la movilidad en los nucleos de poblacion.

Con el objeto de que los resultados de la informacién de campo recogida, los programas de actuacion, la
evoluciéon de indicadores, etc., puedan ser sistemdticamente actualizados por los propios servicios
técnicos municipales o por el Observatorio de Movilidad de la Diputacién de Pontevedra, toda la
informacion debera ser entregada en formato digital abierto, siendo obligatoria la entrega de mapas y

propuestas de actuacion en formato GIS.

13. DIRECCION TECNICA

El ayuntamiento sera el encargado de la direccion técnica del plan mediante la persona o personas en

que delegue.

La direccién técnica asumird, entre otras, las funciones de:
- Coordinar el acceso a la documentacion inicial disponible por el ayuntamiento
- Favorecer la participacion ciudadana

- Establecer las lineas estratégicas

14. PRESENTACION DE LOS TRABAJOS

Al margen del proceso de comunicacién final descrito con anterioridad, los trabajos finales objeto de
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este pliego se entregardn en soporte papel y electronico, seguin las especificaciones exigidas por el
director del contrato. A su vez, los planos originales se dibujaran en formato A1, a la escala conveniente,

utilizandose copias reducidas en tamafio A3 para su encuadernacion.

El documento final a entregar constard no solo de las propuestas finales de actuacion, si no que incluira

también un resumen explicativo de todas las fases del plan que llevan a tales propuestas finales.

Asimismo, el documento recogera de forma clara la priorizaciéon de actuaciones y la metodologia
ofrecida de implantacion de propuestas de forma que facilite la futura gestién de los responsables

municipales.

Sera necesaria la entrega de dos copias en papel y dos copias en CD o DVD del documento. Una copia

quedara a disposicion del ayuntamiento y otra, a disposicion de la Diputaciéon de Pontevedra.

15. FORMATO DE LOS PLANES PARA SER VALORADOS POR LA DIPUTACION DE
PONTEVEDRA

El contenido del plan a presentar en la Diputacion de Pontevedra, que posibilitara su validacion final de
cara a la justificacidn y el abono de la ayuda econdmica, debera cefiirse como minimo al contenido en el

presente Pliego de prescripciones técnicas y debera presentarse siguiendo el siguiente guion:
1. Introducciéon
a. Antecedentes
b. Objeto y objetivos del plan
c. Metodologia
d. Conclusion principal del plan
2. Fase I. Toma de datos y andlisis
a. Recopilacion de planes y normas urbanisticas existentes
b. Andlisis fisico y contexto territorial
c. Analisis socioecondmico y demografico
d. Anadlisis del transporte y la circulacion
e. Andlisis energético y medio ambiental

f.  Analisis de la seguridad viaria
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g. Recopilacion de los principales datos extraidos de la participacion ciudadana inicial
3. Fase II. Identificacion de problemas y retos
a. Territoriales
b. Socioeconémicos y demograficos
c. Movilidad
d. Energia y medio ambiente
e. Seguridad viaria
f.  Andlisis DAFO
4. Fase IIl. Definicion de lineas estratégicas
5. Fase IV. Delimitacion de propuestas y objetivos especificos
a. Maedidas de fomento y mejora de los desplazamientos en modos no motorizados
b. Medidas de reordenacién y mejora del transporte publico
c. Medidas para mejorar la gestion de los aparcamientos
d. Medidas de descongestion viaria
e. Maedidas de distribucién y control de accesos
f. Medidas para el futuro desarrollo del viario
g. Medidas de seguridad viaria
h. Medidas medioambientales y de protecciéon
i. Medidas de fomento y regulacion en centros que atraen actividad
6. Plan de implementacion

En forma de cronograma presupuestado que incluya todas las medidas a corto, medio y

largo plazo
7. Seguimiento de la movilidad sostenible
Evaluacion inicial de indicadores
8. Participacién ciudadana

a. Resumen de las conclusiones extraidas de la participacion ciudadana
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b. Documentacién acreditativa de la realizacion de la misma
9. Fichas comparativas de secciones tipo para la reorganizacion del espacio publico
10. Planos

La presentacion del documento debera contener imdgenes graficas representativas, realizarse en
formato A3, tipo de letra Arial tamafio 1 y no podra superar 100 paginas a dos caras ademas de, como

minimo, 10 planos explicativos.

SEGUNDO. Dar traslado de la aprobacion del presente acuerdo para su publicacion.

Pontevedra, 23 de octubre de 2017

La jefatura de los Servicios Administrativos de Movilidad
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