OLATZ GARAMENDI LANDA ANDREAK, GOBERNANTZA
PUBLIKO ETA AUTOGOBERNUKO SAILBURU ETA
JAURLARITZAREN IDAZKARIAK

ZIURTATZEN DUT:

Gobernu Kontseiluak 2022ko urriaren 25an egindako bilkuran, besteak beste,

honako erabaki hau onartu zuela:

ERABAKIA, GIPUZKOAKO GARRAIOAREN LURRALDE
AGINTARITZAREKIN HITZARMEN BAT IZENPETZEKO BAIMENA
EMATEKOA, GIPUZKOAKO LURRALDE HISTORIKOAN GARRAIO-DATU
AURRERATUAK SORTZEKO, EUROPAR BATASUNAK
FINANTZATUTAKO BERRESKURATZE, ERALDAKETA ETA

ERRESILIENTZIA PLANAREN ESPARRUAN - NEXT GENERATION EU.
(2022/01084 ESP.) (C/20220125)

Euskal Herrirako Autonomia Estatutuaren 10.32 artikuluaren arabera, Euskal Autonomia
Erkidegoari dagokio, besteak beste, Euskal Autonomia Erkidegoko trenbideko, lehorreko,
itsasoko ibaietako eta kable bidezko garraioaren eta portu, heliportu, aireportu eta meteorologia-
zerbitzuaren arloko eskumen esklusiboa, horrek Konstituzioaren 149.1.20 artikuluan xedaturikoa
ezertan galarazi gabe. Garraio-gaietan, zama-kontrataguneak eta —terminalak.

Arlo horietan Euskal Autonomia Erkidegoaren eskumenekoak diren funtzioak Euskal Autonomia
Erkidegoko Administrazioaren sailak sortu, ezabatu eta aldatzen dituen eta horien egitekoak eta
jardun-arloak finkatzen dituen Lehendakariaren irailaren 6ko 18/2020 Dekretuaren 11. artikuluak
eman dizkio Eusko Jaurlaritzako Lurralde Plangintza, Etxebizitza eta Garraio Sailari, bai eta
Lurralde Plangintza, Etxebizitza eta Garraio Sailaren egitura organikoa eta funtzionala ezartzen
duen urtarrilaren 19ko 11/2021 Dekretuak ere.

Lurralde Plangintza, Etxebizitza eta Garraio Sailaren funtzioen artean, bere eskumenekoak diren
eremuekin lotutako sektore ezberdinak laguntzeko politika aurrera eramatea dago, eta
adierazitako sail horri esleitutako ahalmenetako bat Euskal Autonomia Erkidegoan bidaiarien
garraioa planifikatzea eta antolatzea da, aipatutako 11/2021 Dekretuaren 15.2 artikuluaren d)
atalean agertzen den bezala.

Bestalde, Euskal Autonomia Erkidegoko Administrazio Orokorrak, Gipuzkoako Foru Aldundiak,
Donostiako Udalak, Irungo Udalak eta Errenteriako Udalak “Autoridad Territorial del Transporte
de Gipuzkoa-Gipuzkoako Garraioaren Lurralde Agintaritza” partzuergoa sortzeko eta eratzeko
prozesua burutu zuten, eta haren estatutuak onartu zituzten.

N E Nahi izanez gero, JOD0Z-T43RM-2TVV bilagailua erabilita, dokumentu hau egiazkoa den
ala ez jakin liteke egoitza elektroniko honetan: https://euskadi.eus/lokalizatzailea 1- 28

L La autenticidad de este documento puede ser contrastada mediante el localizador
JOD0Z-T43RM-2TVV en la sede electronica https://euskadi.eus/localizador



2011ko otsailaren 10ean, “Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa-Gipuzkoako
Garraioaren Lurralde Agintaritza” Partzuergoaren estatutuak argitaratu ziren EHAAN, eta
Gipuzkoako Foru Aldundiak, Eusko Jaurlaritzak, Donostiako Udalak, Irungo Udalak eta
Errenteriako Udalak osatzen zuten.

2013ko ekainaren 14an EHAAnN argitaratu zen estatutu horiek aldatzeko iragarkia, eta Arrasateko,
Eibarko, Hernaniko eta Zarauzko Udalak gehitu ziren.

2015eko azaroaren 9an, estatutuak aldatzeko iragarkia argitaratu zen EHAAN, eta Lasarte-Oriako
Udala gehitu zen.

Gipuzkoako Garraioaren Lurralde Agintaritza Partzuergoaren Batzar Nagusiak, 2018ko
martxoaren 20ko ezohiko bilkuran, aho batez erabaki zuen bere estatutuetako 1., 3., 6., 16., 28.,
30., 34., 38. eta 40. artikuluen aldaketa onartzea, indarreko araudira egokitzeko.

2019ko uztailaren 3an, estatutuak aldatzeko iragarkia argitaratu zen EHAAnN, eta Oiartzungo
Udala gehitu zen.

Honako hauek dira, besteak beste, ATTG Partzuergoaren xedea eta helburuak: garraioaren
arloan eskumenak dituzten erakunde guztien ahal publikoen erabilera koordinatua sustatzea eta
erraztea; administrazioen arteko lankidetza bere gain hartzea, eta Gipuzkoako Lurralde
Historikoan garraio-politikei dagokienez dauden interes guztiak bateratzea; zerbitzuen, sareen
eta tarifen koordinazioa sustatzea eta bultzatzea, eta erabiltzailearen esku eskaintza hobea
jartzea, azken batean garraioaren erabilera sustatzeko eta suspertzeko; garraio-sare bakarra eta
integrala sustatzea; eta garraio arrazionalagoa eta eraginkorragoa lortzea, garapen iraunkorraren
alderdi sozialak, ingurumenekoak eta ekonomikoak erabat integratuz.

Horrez gain, ATTGren helburu eta xede honako hauek ere badira: Gipuzkoako garraio-zerbitzuen
eta -azpiegituren esparruan, Gipuzkoako Garraioaren Lurralde Agintaritza osatzen duten
erakundeen eta aipatutako Agintaritzaren barne ez dauden baina Gipuzkoako garraio-zerbitzu
eta -azpiegituren titularrak edo emakidadunak diren beste garraio-erakunde eta —operadoreen
arteko koordinazioa eta lankidetza artikulatzea; eta ATTGa osatzen duten erakundeen
eskumeneko mota guztietako jarduerak kudeatzea, Gipuzkoako Lurralde Historikoko garraio-
zerbitzu eta -azpiegituren esparruan. Ondorio horietarako egin beharko dira eskurantzak,
transferentziak edo eskumenen eskuordetzeak, edo dagozkien kudeaketa-gomendioak, kasu
bakoitzean aplikatzekoa den tresna juridikoaren bidez.

Bestetik, 2020ko abenduaren 31n 36/2020 Errege Lege Dekretua, abenduaren 30ekoa, argitaratu
zen, zeinaren bidez onartzen baitira Administrazio Publikoa modernizatzeko eta Suspertze,
Eraldatze eta Erresilientzia Plana egikaritzeko presako neurriak.

Europako Parlamentuaren eta Kontseiluaren 2021/241 (EB) Erregelamendua betez (2021eko
otsailaren 12koa, Suspertze eta Erresilientzia Mekanismoa (MRR) ezartzen duena), Ministro
Kontseiluak, 2021eko apirilaren 27ko bileran, Espainiako Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia
Plana (PRTR) onartu zuen. Plan horrek 2021-2024ko aldian abiaraziko diren proiektuetan jartzen
du arretagunea, ekonomiaren suspertze eta eraldatze azkarrean haien eragina ahalik eta
handiena izan dadin. Europako Batzordeak planaren aldeko ebaluazioa egin zuen 2021eko
ekainaren 16an, eta Europako Kontseiluak 2021eko uztailaren 13an onartu zuen.

Suspertze eta Erresilientzia Mekanismoaren jarraibideen ildotik, Suspertze, Eraldatze eta
Erresilientzia Planak honako hauek jasotzen ditu, besteak beste: 1. osagaia «Hiri- eta metropoli-
inguruneetako mugikortasun jasangarri, seguru eta konektaturako talka-plana» eta 6. osagaia
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«Mugikortasun jasangarria, segurua eta konektatua». lldo horretan, 2021eko azaroaren 5ean
egindako Garraioen Konferentzia Nazionalaren bilkuran, Garraioen Konferentzia Nazionalaren
Erabaki bat onartu zen, zeinaren bidez 2021eko eta 2022ko ekitaldietako aurrekontu-kredituen
lurralde-banaketarako irizpideak ezartzen baitira, Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia
Planaren 1. eta 6. osagaien esparruan inbertsio-jarduketak finantzatzeko.

Erabaki horren |l. eranskinaren 5. atalak xedatzen duenez, «finantzaketa-lerro horien onuradunak
autonomia-erkidegoak eta Ceuta eta Melilla hiriak dira, erabaki honen Il. eranskinean
jasotakoaren arabera, baina azken hartzaileak erakunde publikoak edo beste administrazio
batzuk izan daitezke, baldin eta hala formalizatzen bada dagozkien hitzarmenen edo bestelako
tresna juridikoen bidez. Nolanahi ere, azken onuradunek garatu beharreko neurriek
aurreikusitako helburuak lortzen laguntzen dutela eta adierazleen balioa zehazteko beharrezkoa
den informazioa ematen dutela bermatzeko mekanismoak ezarri beharko dira. Hirugarrenentzako
finantzaketa lortu nahi diren helburuak lortzearekin lotu behar da».

Era berean, erabaki horrek C614-CCAA inbertsio-lerroa barne hartzen du. Lerro horren helburua
zera da: autonomia-erkidegoko eta tokiko eremuan bidaiarien eta salgaien garraio-zerbitzuak
digitalizatzeko jarduerak garatzea, bai eta autonomia-erkidegoek eta Ceuta eta Melilla hiriek
beren eskumeneko errepide edo trenbideko salgaien eta bidaiarien garraioari dagokionez ematen
dituzten administrazio-zerbitzuak digitalizatzeko jarduerak ere. Susperize, Eraldatze eta
Erresilientzia Planaren 6. osagaiaren (Mugikortasun jasangarria, segurua eta konektatua) 4.
inbertsioaren (Garraio jasangarri eta digitalerako laguntza-programa) aurreikusitako 15.
neurriaren zati bat garatzeko egiten da helburu hori.

Erabakiaren Ill. eranskinean ezarritakoaren arabera, EAEri dagokion C6l4-CCAA inbertsio-
lerroaren kargura finantzatuko den jarduketa «EAEko garraio publikoa digitalizatzea» da, eta
horren barruan sartzen da hitzarmen honen xedea, Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia
Planaren eraldaketa digitalaren helburua lortzen laguntzeko.

Bestalde, hitzarmen honek honako hauetan araututakoari jarraituko dio: HFP/1030/2021
Agindua, irailaren 29koa, Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Plana kudeatzeko sistema
eratzen duena, eta HFP/1031/2021 Agindua, irailaren 29koa, zeinaren bidez Estatuko,
autonomia-erkidegoetako eta tokiko sektore publikoko entitateek informazioa emateko prozedura
eta formatua ezartzen diren, Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Planaren osagaietako
neurrien mugarri eta helburuen betetze-mailaren eta aurrekontu- eta kontabilitate-
betearazpenaren jarraipena egiteko.

Azkenik, honako hauetan xedatutakoa hartuko da kontuan: 11/2021 Legea, abenduaren 23koa,
Euskal Autonomia Erkidegoko 2022. urteko Aurrekontu Orokorrak onartzen dituena, zehazki Il.
tituluko V. kapituluan ezarritakoa (Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Planari lotutako funtsak
kudeatzea), bai eta Gobernu Kontseiluaren 2022ko otsailaren 8ko Erabakian ezarritakoa,
Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Planari lotutako jarduketen eta proiektuen aurrekontu- eta
kontabilitate-betearazteari, kudeaketari eta jarraipenari dagokienez.

Legezkotasun-kontroleko eta kontu-hartzailetza ekonomiko-fiskaleko kontroleko aldeko
txostenak egin direnez, Jaurlaritzaren Kontseiluari aurkeztu behar zaio, baimena eman dezan,
Jaurlaritzaren Legearen 18.1) artikuluarekin bat etorriz.



Ondorioz, Lurralde Plangintza, Etxebizitza eta Garraioetako sailburuaren proposamenez, eta
2022ko urriaren 25ean egindako bilkuran aztertu ondoren, Gobernu Kontseiluak honako erabaki
hau hartu du:

ERABAKIA

«Lehenengoa.- Gipuzkoako Garraioaren Lurralde Agintaritzari dirulaguntza zuzena
ematea, gehienez 188.000,00 eurokoa, Gipuzkoako Lurralde Historikoan garraio-
datu aurreratuak sortzeko.

Bigarrena.- Jaurlaritzaren Legeari buruzko ekainaren 30eko 7/1981 Legearen 18.
artikuluan xedatutakoarekin bat etorriz, Euskal Autonomia Erkidegoko Administrazio
Orokorraren eta Gipuzkoako Garraioaren Lurralde Agintaritzaren arteko hitzarmena
sinatzeko baimena ematea. Hitzarmen hori eranskin gisa agertzen da, Gipuzkoako
Lurralde Historikoan garraio-datu aurreratuak sortzeko, eta Euskal Autonomia
Erkidegoko Administrazio Orokorrak, gehienez ere, EHUN ETA LAUROGEITA
ZORTZI MILA EURO (188.000,00 €)-ko ekarpen ekonomikoa egingo du.
Horretarako, 1000831000 1.12281.71200 2022/001284 aurrekontu-aplikazioa
hornitu da, Euskal Autonomia Erkidegoko 2022. urteko Aurrekontu Orokorren
kontura.

Hirugarrena.- Lurralde Plangintza, Etxebizitza eta Garraioetako sailburuari baimena
ematea Euskal Autonomia Erkidegoko Administrazio Orokorraren izenean
adostasuna emateko eta hitzarmena sinatzeko.

Laugarrena.- Jaurlaritzaren ldazkaritzak hitzarmenaren testua Euskal Herriko

Agintaritzaren Aldizkarian argitaratzeko aginduko du».

ERANSKINA

Eta horrela jasota gera dadin eta dagozkion ondorioak izan ditzan, ziurtagiri hau
egiten dut, Vitoria-Gasteizen, sinadura digitalaren egunean.



OLATZ GARAMENDI LANDA, CONSEJERA DE
GOBERNANZA PUBLICA Y AUTOGOBIERNO Y
SECRETARIA DEL GOBIERNO

CERTIFICO:

Que el Gobierno Vasco, en sesion celebrada el dia 25 de octubre de 2022,
adoptd, entre otros, el siguiente Acuerdo:

ACUERDO POR EL QUE SE AUTORIZA LA SUSCRIPCION DE UN
CONVENIO CON LA AUTORIDAD TERRITORIAL DEL TRANSPORTE DE
GIPUZKOA PARA LA GENERACION DE DATOS DE TRANSPORTE
AVANZADOS EN EL TERRITORIO HISTORICO DE GIPUZKOA, EN EL
MARCO DEL PLAN DE RECUPERACION, TRANSFORMACION Y
RESILIENCIA FINANCIADO POR LA UNION EUROPEA - NEXT
GENERATION EU. (EXP. 2022/01084) (C/20220125)

En virtud de lo dispuesto por el articulo 10.32 del Estatuto de Autonomia, corresponde a la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco, entre otras, la competencia exclusiva en materia de
ferrocarriles, transportes terrestres, maritimos, fluviales y por cable, puertos, helipuertos,
aeropuertos y Servicio Meteorolégico del Pais Vasco, sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo
149.1.202 de la Constitucion. Centros de contratacion y terminales de carga en materia de
transportes.

La atribucién de funciones competencia de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco en las areas
descritas ha sido conferida al Departamento de Planificacién Territorial, Vivienda y Transportes
del Gobierno Vasco por el articulo 11 del Decreto 18/2020, de 6 de septiembre, del Lehendakari,
de creacion, supresion y modificacion de los Departamentos de la Administracién de la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco y de determinacién de funciones y areas de actuacién de
los mismos, y por el Decreto 11/2021, de 19 de enero, por el que se establece la estructura
organica y funcional del Departamento de Planificacién Territorial, Vivienda y Transportes

Entre las funciones del Departamento de Planificacién Territorial, Vivienda y Transportes se
incluye el de llevar a cabo una politica de apoyo a los diferentes sectores relacionados con las
areas de su competencia, siendo una de las facultades atribuidas al citado Departamento el
planificar y ordenar el transporte de personas viajeras en la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco, tal y como figura en el apartado d) del articulo 15.2 del indicado Decreto 11/2021.

Por otra parte, la Administracion General de la Comunidad Auténoma de Euskadi junto con la
Diputacion Foral de Gipuzkoa, el Ayuntamiento de Donostia-San Sebastian, el Ayuntamiento de
Irin y el Ayuntamiento de Errenteria llevaron a cabo el proceso para la creacién y constitucion
del consorcio “Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa-Gipuzkoako Garraioaren Lurralde
Agintaritza” y la aprobacion de sus estatutos.



Con fecha 10 de febrero de 2011 se publicaron en el BOPV los estatutos del Consorcio “Autoridad
Territorial del Transporte de Gipuzkoa-Gipuzkoako Garraioaren Lurralde Agintaritza”, estando
constituido por la Diputacion Foral de Gipuzkoa, el Gobierno Vasco, el Ayuntamiento de
Donostia-San Sebastian, el Ayuntamiento de Irdn y el Ayuntamiento de Errenteria.

Con fecha 14 de junio de 2013 se publicé en el BOPV el anuncio de modificacion de dichos
estatutos, incorporandose los Ayuntamientos de Arrasate-Mondragén, Eibar, Hernani y Zarautz.

Con fecha 9 de noviembre de 2015 se publicé en el BOPV el anuncio de modificacion de los
estatutos, incorporandose el Ayuntamiento de Lasarte-Oria.

La Asamblea General del Consorcio Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa, en sesion
extraordinaria de 20 de marzo de 2018, adoptd por unanimidad el acuerdo de aprobar la
modificacion de los articulos 1, 3, 6, 16, 28, 30, 34, 38 y 40 de sus estatutos para adaptarlos a la
normativa vigente.

Con fecha 3 de julio de 2019 se public6 en el BOPV el anuncio de modificacion de los estatutos,
incorporandose el Ayuntamiento de Oiartzun.

El objeto y las finalidades del Consorcio ATTG son, entre otras, promover vy facilitar el ejercicio
coordinado de las potestades publicas por todas las instituciones con competencias en materias
de transporte, asumir la cooperacion interadministrativa y conciliar los diversos intereses que
confluyen en el Territorio Histérico de Gipuzkoa en relacién con las politicas de transporte;
fomentar e impulsar la coordinacion de los servicios, redes y tarifas, y la puesta a disposicién del
usuario de una mejor oferta, con el fin Gltimo de potenciar y estimular el uso del transporte;
promover la red de transportes Unica e integral; asi como impulsar la consecuciéon de un
transporte mas racional y eficiente mediante la integracion plena de los aspectos sociales,
medioambientales y econdmicos del desarrollo sostenible.

Adicionalmente, son objeto y finalidades de la ATTG el articular la coordinacién y cooperacion
entre las entidades que integran la Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa en el ambito
de los servicios y de las infraestructuras de transporte de Gipuzkoa y aquellas otras entidades y
operadores de transporte que, no siendo integrantes de la misma, son también titulares o
concesionarios en Gipuzkoa de servicios e infraestructuras de transporte; asi como el gestionar,
en el ambito de los servicios y de las infraestructuras de transporte del Territorio Histérico de
Gipuzkoa, toda clase de actividades de competencia de las entidades que integran la ATTG. A
estos efectos, sera preciso que, mediante el instrumento juridico que en cada caso resulte de
aplicacién, tengan lugar las correspondientes atribuciones, transferencias o delegaciones de
competencias o las correspondientes encomiendas de gestion.

Por otro lado, con fecha 31 de diciembre de 2020 se publica el Real Decreto-ley 36/2020, de 30
de diciembre, por el que se aprueban medidas urgentes para la modernizacién de la
Administraciéon Pudblica y para la ejecucién del Plan de Recuperacion, Transformacién y
Resiliencia

En cumplimiento del Reglamento (UE) 2021/241 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12
de febrero de 2021, por el que se establece el Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia (MRR),
el Consejo de Ministros, en su reunién de 27 de abril de 2021, ha aprobado el Plan de
Recuperacion, Transformacién y Resiliencia de Espafia (PRTR) que se concentra en proyectos
que se pondran en marcha en el periodo 2021-2024 para maximizar su impacto sobre la
recuperacion y transformacion répida de la economia. El Plan ha sido objeto de evaluacion
positiva por la Comisién europea el 16 de junio de 2021 y aprobado por el Consejo europeo el
13 de julio de 2021.



En linea con las directrices del MRR, el PRTR incluye, entre otros, el Componente 1 “Plan de
choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos” y el
Componente 6 “Movilidad sostenible, segura y conectada”. En este sentido, en la sesion de la
Conferencia Nacional de Transportes celebrada en la fecha de 5 de noviembre de 2021, fue
aprobado el Acuerdo de la Conferencia Nacional de Transportes por el que se fijan los criterios
de distribucién territorial de créditos presupuestarios de los ejercicios 2021 y 2022 para la
financiacion de actuaciones de inversion en el marco de los mencionados componentes 1y 6 del
PRTR.

El apartado 5 del Anexo Il de dicho Acuerdo dispone que ‘las beneficiarias de estas lineas de
financiacion son las Comunidades Auténomas y las ciudades de Ceuta y Melilla segln lo
reflejado en el anexo Il del presente Acuerdo, si bien los destinatarios finales de las mismas
podran ser las entidades publicas u otras administraciones, si asi se formalizase a través de los
correspondientes convenios u otros instrumentos juridicos. En todo caso deberan establecerse
mecanismos que aseguren que las medidas a desarrollar por los beneficiarios finales en el caso
que sean terceros contribuyen al logro de los objetivos previstos y que aportan la informacién
que, en su caso, fuera necesaria para determinar el valor de los indicadores. La financiacién a
terceros debe vincularse al logro de los objetivos que se persiguen.”

Asimismo, el referido Acuerdo incluye la linea de inversion C614-CCAA, cuyo objetivo es el
desarrollo de actuaciones de digitalizacién de los servicios de transporte de personas viajeras y
mercancias en el ambito autonédmico y local, y de los servicios administrativos que se prestan
por parte de las Comunidades Auténomas y de las ciudades de Ceuta y Melilla, en relacién con
el transporte de mercancias y personas viajeras por carretera o ferrocarril de su competencia.
Esta finalidad se realiza en desarrollo de parte de la medida 15 prevista en la inversién 4
“Programa de apoyo para un transporte sostenible y digital” del Componente 6 “Movilidad
sostenible, segura y conectada” del PRTR.

Segun establece el Anexo Il del Acuerdo, la actuacion objeto de financiacién con cargo a la linea
de inversion C614-CCAA correspondiente a la CAPV es la “Digitalizacion del transporte publico
de Euskadi”, dentro de la cual se incluye el objeto del presente Convenio, contribuyendo asi a la
consecucioén del objetivo de transformacion digital del PRTR.

Por otra parte, este convenio se ajustara a lo regulado en la Orden HFP 1030/2021, de 29 de
septiembre, por la que se configura el sistema de gestion del Plan de Recuperacion,
Transformacién y Resiliencia y en la Orden HFP 1031/2021, de 29 de septiembre, por la que se
establece el procedimiento y formato de la informacién a proporcionar por las Entidades del
Sector Publico Estatal, Autonémico y Local para el seguimiento del cumplimiento de hitos y
objetivos y de ejecucion presupuestaria y contable de las medidas de los componentes del Plan
de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia.

Finalmente se atendera a lo dispuesto en la Ley 11/2021, de 23 de diciembre, por la que se
aprueban los Presupuestos Generales de la Comunidad Auténoma de Euskadi para el ejercicio
2022, en concreto a lo establecido en el Titulo 1, Capitulo V Gestion de los fondos vinculados al
Plan de Recuperacién, Transformacién y Resiliencia, asi como al Acuerdo de Consejo de
Gobierno, de 8 de febrero de 2022, en relacién con la ejecucion presupuestaria y contable,
gestion y seguimiento de las actuaciones y proyectos vinculados al Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia.

Habiéndose emitido los informes favorables de control de legalidad y de control interventor
econdémico-fiscal, procede su elevacién al Consejo de Gobierno para su autorizacién, de
conformidad con el articulo 18.1) de la Ley de Gobierno



En su virtud, a propuesta del Consejero de Planificacion Territorial, Vivienda y Transportes, y
previa la correspondiente deliberacion, en sesion celebrada el dia 25 de octubre de 2022, el
Consejo de Gobierno adopta el siguiente

ACUERDO

«Primero. - Conceder una subvencion directa a la Autoridad Territorial del
Transporte de Gipuzkoa por un importe maximo de 188.000,00 €, destinado a la
generacion de datos de transporte avanzados en el Territorio Histérico de Gipuzkoa.

Segundo.- Autorizar de conformidad con lo dispuesto en el articulo 18 de la Ley
7/1981, de 30 de junio, sobre Ley de Gobierno, la suscripcién del Convenio, que
figura como Anexo, entre la Administracion General de la Comunidad Auténoma del
Pais Vasco y la Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa para la generacion
de datos de transporte avanzados en el Territorio Histérico de Gipuzkoa, lo que
supondra a la primera una aportacién econémica maxima estimada de CIENTO
OCHENTA Y OCHO MIL EUROS (188.000,00 €), para lo que se ha dotado a la
aplicaciéon presupuestaria 1000831000 1.12281.71200 2022/001284, habilitada con
cargo a los Presupuestos Generales de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco
para el ejercicio 2022.

Tercero. - Autorizar al Consejero de Planificacion Territorial, Vivienda y Transportes
para prestar su consentimiento en nombre de la Administracién General de la

Comunidad Auténoma del Pais Vasco y para suscribir el Convenio.

Cuarto. - Por la Secretaria de Gobierno se ordenara la publicacion en el Boletin
Oficial del Pais Vasco del texto del Convenio».

ANEXO

Y para que asi conste y surta los efectos oportunos, expido la presente
certificacion, en Vitoria-Gasteiz, en la fecha de su firma digital.



HITZARMENA, EUSKAL AUTONOMIA ERKIDEGOKO ADMINISTRAZIO
OROKORRAREN ETA GIPUZKOAKO GARRAIOAREN LURRALDE
AGINTARITZAREN ARTEKOA, GIPUZKOAKO LURRALDE HISTORIKOAN
GARRAIO-DATU AURRERATUAK SORTZEKO, EUROPAR BATASUNAK NEXT
GENERATION EU FUNTSEN BIDEZ FINANTZATUTAKO SUSPERTZE-,
ERALDATZE- ETA ERRESILIENTZIA-PLANAREN ESPARRUAN.

Vitoria-Gasteizen, 2022ko .............. aren .....(e)(a)n

BILDU DIRA:

Alde batetik, Ignacio Maria Arriola Lopez jauna, Lurralde Plangintza, Etxebizitza eta
Garraioetako sailburua, Euskal Autonomia Erkidegoko Administrazio Orokorraren ordezkari
gisa, zeinak hitzarmen hau sinatzeko baimena jaso baitu Gobernu Kontseiluaren 2022ko
............. aren .........(e)ko Erabakiaren bidez.

Eta bestetik, Rafaela Romero Pozo Ezcurra andrea, Gipuzkoako Garraioaren Lurralde
Agintaritzako presidentea, haren ordezkari gisa.

Esku hartzen duten guztiek aitortzen diote elkarri HITZARMEN hau egiteko lege-gaitasuna, eta,
xede horretarako,

AZALTZEN DUTE:

I. Euskal Herrirako Autonomia Estatutuaren 10.32 artikuluaren arabera, Euskal Autonomia
Erkidegoari dagokio, besteak beste, Euskal Autonomia Erkidegoko trenbideko, lehorreko,
itsasoko ibaietako eta kable bidezko garraioaren eta portu, heliportu, aireportu eta meteorologia-
zerbitzuaren arloko eskumen esklusiboa, horrek Konstituzioaren 149.1.20 artikuluan xedaturikoa
ezertan galarazi gabe. Garraio-gaietan, zama-kontrataguneak eta —terminalak.

Arlo horietan Euskal Autonomia Erkidegoaren eskumenekoak diren funtzioak Euskal Autonomia
Erkidegoko Administrazioaren sailak sortu, ezabatu eta aldatzen dituen eta horien egitekoak eta
jardun-arloak finkatzen dituen Lehendakariaren irailaren 6ko 18/2020 Dekretuaren 11. artikuluak
eman dizkio Eusko Jaurlaritzako Lurralde Plangintza, Etxebizitza eta Garraio Sailari, bai eta
Lurralde Plangintza, Etxebizitza eta Garraio Sailaren egitura organikoa eta funtzionala ezartzen
duen urtarrilaren 19ko 11/2021 Dekretuak ere.

Lurralde Plangintza, Etxebizitza eta Garraio Sailaren funtzioen artean, bere eskumenekoak diren
eremuekin lotutako sektore ezberdinak laguntzeko politika aurrera eramatea dago, eta
adierazitako sail horri esleitutako ahalmenetako bat Euskal Autonomia Erkidegoan bidaiarien
garraioa planifikatzea eta antolatzea da, aipatutako 11/2021 Dekretuaren 15.2 artikuluaren d)
atalean agertzen den bezala.

II. Euskal Autonomia Erkidegoko Administrazio Orokorrak, Gipuzkoako Foru Aldundiak,
Donostiako Udalak, [rungo Udalak eta Errenteriako Udalak “Autoridad Territorial del Transporte
de Gipuzkoa-Gipuzkoako Garraioaren Lurralde Agintaritza” partzuergoa sortzeko eta eratzeko
prozesua burutu zuten, eta haren estatutuak onartu zituzten.



2011ko otsailaren 10ean, “Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa-Gipuzkoako
Garraioaren Lurralde Agintaritza” Partzuergoaren estatutuak argitaratu ziren EHAAn, eta
Gipuzkoako Foru Aldundiak, Eusko Jaurlaritzak, Donostiako Udalak, Irungo Udalak eta
Errenteriako Udalak osatzen zuten.

2013ko ekainaren 14an EHA An argitaratu zen estatutu horiek aldatzeko iragarkia, eta Arrasateko,
Eibarko, Hernaniko eta Zarauzko Udalak gehitu ziren.

2015eko azaroaren 9an, estatutuak aldatzeko iragarkia argitaratu zen EHAAn, eta Lasarte-Oriako
Udala gehitu zen.

Gipuzkoako Garraioaren Lurralde Agintaritza Partzuergoaren Batzar Nagusiak, 2018ko
martxoaren 20ko ezohiko bilkuran, aho batez erabaki zuen bere estatutuetako 1., 3., 6., 16., 28.,
30., 34., 38. eta 40. artikuluen aldaketa onartzea, indarreko araudira egokitzeko.

2019ko uztailaren 3an, estatutuak aldatzeko iragarkia argitaratu zen EHAAn, eta Oiartzungo
Udala gehitu zen.

Honako hauek dira, besteak beste, ATTG Partzuergoaren xedea eta helburuak: garraioaren arloan
eskumenak dituzten erakunde guztien ahal publikoen erabilera koordinatua sustatzea eta erraztea;
administrazioen arteko lankidetza bere gain hartzea, eta Gipuzkoako Lurralde Historikoan
garraio-politikei dagokienez dauden interes guztiak bateratzea; zerbitzuen, sareen eta tarifen
koordinazioa sustatzea eta bultzatzea, eta erabiltzailearen esku eskaintza hobea jartzea, azken
batean garraioaren erabilera sustatzeko eta suspertzeko; garraio-sare bakarra eta integrala
sustatzea; eta garraio arrazionalagoa eta eraginkorragoa lortzea, garapen iraunkorraren alderdi
sozialak, ingurumenekoak eta ekonomikoak erabat integratuz.

Horrez gain, ATTGren helburu eta xede honako hauek ere badira: Gipuzkoako garraio-zerbitzuen
eta -azpiegituren esparruan, Gipuzkoako Garraioaren Lurralde Agintaritza osatzen duten
erakundeen eta aipatutako Agintaritzaren barne ez dauden baina Gipuzkoako garraio-zerbitzu eta
-azpiegituren titularrak edo emakidadunak diren beste garraio-erakunde eta —operadoreen arteko
koordinazioa eta lankidetza artikulatzea; eta ATTGa osatzen duten erakundeen eskumeneko mota
guztietako jarduerak kudeatzea, Gipuzkoako Lurralde Historikoko garraio-zerbitzu eta -
azpiegituren esparruan. Ondorio horietarako egin beharko dira eskurantzak, transferentziak edo
eskumenen eskuordetzeak, edo dagozkien kudeaketa-gomendioak, kasu bakoitzean aplikatzekoa
den tresna juridikoaren bidez.

III. 2020ko abenduaren 31n 36/2020 Errege Lege Dekretua, abenduaren 30ekoa, argitaratu zen,
zeinaren bidez onartzen baitira Administrazio Publikoa modernizatzeko eta Suspertze, Eraldatze
eta Erresilientzia Plana egikaritzeko presako neurriak.

Europako Parlamentuaren eta Kontseiluaren 2021/241 (EB) Erregelamendua betez (2021eko
otsailaren 12koa, Suspertze eta Erresilientzia Mekanismoa (MRR) ezartzen duena), Ministro
Kontseiluak, 2021eko apirilaren 27ko bileran, Espainiako Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia
Plana (PRTR) onartu zuen. Plan horrek 2021-2024ko aldian abiaraziko diren proiektuetan jartzen
du arretagunea, ekonomiaren suspertze eta eraldatze azkarrean haien eragina ahalik eta handiena
izan dadin. Europako Batzordeak planaren aldeko ebaluazioa egin zuen 2021eko ekainaren 16an,
eta Europako Kontseiluak 2021eko uztailaren 13an onartu zuen.

Suspertze eta Erresilientzia Mekanismoaren jarraibideen ildotik, Suspertze, Eraldatze eta
Erresilientzia Planak honako hauek jasotzen ditu, besteak beste: 1. osagaia «Hiri- eta metropoli-
inguruneetako mugikortasun jasangarri, seguru eta konektaturako talka-plana» eta 6. osagaia
«Mugikortasun jasangarria, segurua eta konektatua». Ildo horretan, 2021eko azaroaren Sean
egindako Garraioen Konferentzia Nazionalaren bilkuran, Garraioen Konferentzia Nazionalaren
Erabaki bat onartu zen, zeinaren bidez 2021eko eta 2022ko ekitaldietako aurrekontu-kredituen

10 - 28



lurralde-banaketarako irizpideak ezartzen baitira, Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Planaren
1. eta 6. osagaien esparruan inbertsio-jarduketak finantzatzeko.

Erabaki horren II. eranskinaren 5. atalak xedatzen duenez, «finantzaketa-lerro horien onuradunak
autonomia-erkidegoak eta Ceuta eta Melilla hiriak dira, erabaki honen II. eranskinean
jasotakoaren arabera, baina azken hartzaileak erakunde publikoak edo beste administrazio
batzuk izan daitezke, baldin eta hala formalizatzen bada dagozkien hitzarmenen edo bestelako
tresna juridikoen bidez. Nolanahi ere, azken onuradunek garatu beharreko neurriek
aurreikusitako helburuak lortzen laguntzen dutela eta adierazleen balioa zehazteko beharrezkoa
den informazioa ematen dutela bermatzeko mekanismoak ezarri beharko dira. Hirugarrenentzako
finantzaketa lortu nahi diren helburuak lortzearekin lotu behar dax.

Era berean, erabaki horrek C614-CCAA inbertsio-lerroa barne hartzen du. Lerro horren helburua
zera da: autonomia-erkidegoko eta tokiko eremuan bidaiarien eta salgaien garraio-zerbitzuak
digitalizatzeko jarduerak garatzea, bai eta autonomia-erkidegoek eta Ceuta eta Melilla hiriek
beren eskumeneko errepide edo trenbideko salgaien eta bidaiarien garraioari dagokionez ematen
dituzten administrazio-zerbitzuak digitalizatzeko jarduerak ere. Suspertze, Eraldatze eta
Erresilientzia Planaren 6. osagaiaren (Mugikortasun jasangarria, segurua eta konektatua) 4.
inbertsioaren (Garraio jasangarri eta digitalerako laguntza-programa) aurreikusitako 15.
neurriaren zati bat garatzeko egiten da helburu hori.

Erabakiaren III. eranskinean ezarritakoaren arabera, EAEri dagokion C6I4-CCAA inbertsio-
lerroaren kargura finantzatuko den jarduketa «<EAEko garraio publikoa digitalizatzea» da, eta
horren barruan sartzen da hitzarmen honen xedea, Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Planaren
eraldaketa digitalaren helburua lortzen laguntzeko.

IV. Hitzarmen honek honako hauetan araututakoari jarraituko dio: HFP/1030/2021 Agindua,
irailaren 29koa, Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Plana kudeatzeko sistema eratzen duena,
eta HFP/1031/2021 Agindua, irailaren 29koa, zeinaren bidez Estatuko, autonomia-erkidegoetako
eta tokiko sektore publikoko entitateek informazioa emateko prozedura eta formatua ezartzen
diren, Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Planaren osagaietako neurrien mugarri eta helburuen
betetze-mailaren eta aurrekontu- eta kontabilitate-betearazpenaren jarraipena egiteko.

V. HFP/1030/2021 Aginduaren 6. artikuluan xedatutakoa betez, 2022ko martxoaren 29an onartu
zen Eusko Jaurlaritzaren Iruzurraren aurkako Neurrien Plana, Euskal Autonomia Erkidegoko
sektore publiko osoari aplikatzekoa, bai eta Eusko Jaurlaritzaren bidez Suspertze eta Erresilientzia
Mekanismoa finantzatzeko funtsak jasotzen dituzten foru- eta toki-sektore publikoko
administrazio eta erakundeei aplikatzekoa ere. Era berean, plan horrek aplikagarritasun zuzena
edo egokitua hedatu ahal izango dio borondatez hala erabakitzen duen edozein erakunde
betearazle eta/edo kudeatzaileri.

VI. Era berean, honako hauetan xedatutakoa hartuko da kontuan: 11/2021 Legea, abenduaren
23koa, Euskal Autonomia Erkidegoko 2022. urteko Aurrekontu Orokorrak onartzen dituena,
zehazki II. tituluko V. kapituluan ezarritakoa (Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Planari
lotutako funtsak kudeatzea), bai eta Gobernu Kontseiluaren 2022ko otsailaren 8ko Erabakian
ezarritakoa, Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Planari lotutako jarduketen eta proiektuen
aurrekontu- eta kontabilitate-betearazteari, kudeaketari eta jarraipenari dagokienez.
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VII. Tartean dauden alde guztiek lortu nahi diren xedeak lortzeko interes berberak dituztela
aintzat hartuta, hitzarmen hau sinatzea erabaki dute sinatzaileek, Sektore Publikoaren Araubide
Juridikoaren urriaren leko 40/2015 Legearen 47. artikuluan eta hurrengoetan aurreikusitakoaren
babespean, honako hauen arabera:

KLAUSULAK:

Hitzarmen honen xedea Euskal Autonomia Erkidegoko Administrazio Orokorrak eta Gipuzkoako
Garraioaren Lurralde Agintaritzak Gipuzkoako Lurralde Historikoan garraio-datu aurreratuak
sortzeko konpromisoa hartzeko baldintzak arautzea da, bertako klausuletan jasotako baldintzetan.

1.- Gipuzkoako Lurralde Historikoan garraio-datu aurreratuak sortzeari buruzko proiektua egitea.

2.- Gipuzkoako Lurralde Historikoan garraio-datu aurreratuak sortzeko behar diren jarduerak bere
kontura egitea. Lan horiek honako jarduketa hauek behar dituzte:

- ATTG-ari lotutako garraio-sareen datuen GTFS (estatikoak) eta GTFS-RT (denbora
erreala) fitxategiak sortzea, I. eranskinean xedatutakoaren arabera.

- Datuak NeTEx (estatikoak) eta SIRI (denbora erreala) formatuan bihurtzea.

- Bestelako mugikortasunekin lotutako artxiboak sortzea (bizikleta publiko partekatua,
taxiak, aparkalekuak, garraio bertikala), I. eranskinean xedatutakoaren arabera.

- Garraio-sareetako datuak eguneratzeko eta eraldatzeko prozesuak automatizatzea, haien
kalitatea eta jarraitutasuna ziurtatzea eta ahalik eta informazio osatuena eta zehatzena
eskaintzea.

- Moveuskadirekin datuak trukatzeko eredu bat ezartzea, fitxategiak Moveuskadi
plataformaren bidez eskuragarri diren ATTGren HTTP edo FTP zerbitzarian argitaratuz,

edo fitxategiak Moveuskadiko FTPN argitaratuz.

Guaztira, Gipuzkoako Lurralde Historikoan garraio-datu aurreratuak sortzeko egin beharreko
lanen kostua 188.000,00 eurokoa da (BEZa kanpo).

3.- Honako mugarri eta helburu hauek betetzea:

e Aurreko klausulan aipatutako datu estatikoak eman direla justifikatzea 2022ko
abenduaren 31rako.

e Aurreko klausulan aipatutako datu dinamikoak (denbora erreala) eman direla
justifikatzea 2023ko martxoaren 1lerako.

o Aurreko klasusulan azaldutako gainerako datuak eman direla justifikatzea 2023ko
maiatzaren lerako.

4.- Justifikazio-txosten hauek aurkeztea, egindako gastuaren bilakaera eta mugarriak eta
helburuak bete direla egiaztatzeko:

e Mugarri eta helburuen betetze-mailaren eta aurrekontu- eta kontabilitate-betearazpenaren
jarraipenari buruzko justifikazio-txostenak. Hilero neurtuko dituzte jarraipen-adierazle
hauek:

o Lizitatutako aurrekontua.
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Esleitutako aurrekontua.
Egikaritutako aurrekontua.
Amaitutako proiektuen kopurua.

Txosten horiek Euskal Autonomia Erkidegoko Administrazioari emango zaizkio urte
bakoitzeko uztailaren 10a eta urtarrilaren 10a baino lehen, organo horrek horretarako
emandako dituen jarraibideen arabera.

e Hiru hilez behingo aurreikuspenen txostenak. Horietan, aurrerapen-maila eta hurrengo
bederatzi hilabeteetarako aurreikuspenak jasoko dira, hiruhilekoen arabera egituratuta.
Ez betetzeko balizko arriskuak eta plangintzarekiko desbideratzeak identifikatuko dira.
Horrez gain, arriskuak arintzeko prebentzio- edo zuzenketa-ekintzak planteatuko dira,
helburuak eta adierazleak onartutako egutegian eta baldintzekin betetzeari dagokionez,
Euskal Autonomia Erkidegoko Administrazioak emandako jarraibideen arabera.

5.- Euskal Autonomia FErkidegoko Administrazioari informazioa eta kontuak emateko
betebeharra, eta honako hauek betetzen direla ziurtatzea:

e Adierazleei buruzko informazioa aldizka emateko eta argitaratzeko baldintzak,
Ogasuneko eta Funtzio Publikoko Ministerioak ezarritako kondizioetan, estatuko eta
Europako Erkidegoko araudiarekin bat etorriz.

e Proiektu eta neurrietan, zenbatetsitako kostuaren aldean, gauzatutako gastuari buruzko
informazioa aldizka emateko eta argitaratzeko baldintzak, Ogasuneko eta Funtzio
Publikoko Ministerioak estatuko eta Europako Erkidegoko araudiarekin bat etorriz
ezarritako baldintzetan.

e Adierazleen neurketari eta dokumentazio euskarriaren kontserbazioari buruzko
auditoretza-pista egokia mantentzea, Europar Batasunaren aurrekontu orokorrari aplikatu
beharreko finantza-arauei buruzko Europako Parlamentuaren eta Kontseiluaren 2018ko
uztailaren 18ko 2018/1046 Erregelamenduko (EB, Euratom) 132. artikuluan
xedatutakoaren arabera. Horretarako, erregistro bat mantenduko da eta egiaztagiriak, datu
estatistikoak eta finantzaketari buruzko gainerako agiriak gordeko dira, bai eta formatu
elektronikoko erregistroak eta dokumentuak ere, bost urteko epean saldoa ordaintzen
denetik edo, ordainketarik ez badago, eragiketa egin denetik. Era berean, erregistroak eta
dokumentuak gorde egingo dira, bai jatorrizkoak, bai jatorrizkoen kopia konpultsatuak,
bai eskuarki onartutako datu-euskarriak, horien artean jatorrizko dokumentuen bertsio
elektronikoak edo bertsio elektronikoan soilik dauden dokumentuak. Bertsio
elektronikoak daudenean ez dira beharrezkoak izango originalak, baldin eta dokumentu
horiek legezko baldintza aplikagarriak betetzen badituzte jatorrizkoen baliokide eta
fidagarritzat hartuta auditoretzaren ondorioetarako.

e Neurriaren gauzatzen amaituta, horretarako jasotako funtsen erabilerari buruzko
justifikazio-kontu bat aurkezteko betebeharra, honako hauek barne hartuta:

o Mugarrien eta helburuen betetze-maila, hasieran finkatutakoekin edo, hala
badagokio, berrikusitakoekin alderatuta.

o Neurketaren benetako kostua, hasieran zenbatetsitako edo berrikusitako
kostuaren aldean.

o Neurria eta inplementatzeko modua deskribatzea, baita gauzatzean aplikatutako
kontrol-mekanismoak ere.

e Arloko Biltzarraren likidaziorako azken justifikazio-kontu bat aurkezteko betebeharra,
bai erabilitako zenbatekoei dagokienez, bai lortutako mugarri eta helburuei dagokienez.
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6.- Eusko Jaurlaritzaren Iruzurraren aurkako Neurrien Planari (2022ko martxoaren 29an onetsita)
atxikitzea, edo, hala badagokio, antzeko edukia duen plan propio bat edukitzea, berari dagokion
jarduera-eremuan funtsak aplikatu beharreko arauen arabera erabili direla bermatzeko eta
deklaratzeko, bereziki iruzurra, ustelkeria eta interes-gatazkak prebenitzeari, hautemateari eta
zuzentzeari dagokionez. Iruzurraren aurkako Neurrien Plan propioa edukiz gero, Eusko
Jaurlaritzaren Legean xedatutakoa ere bete beharko du.

7.- Interes Gatazkarik Ezaren Adierazpena (IGEA) aurkeztea, hitzarmen honen II. eranskinean
jasotako ereduaren arabera. Betebehar hori honako hauei ezartzen zaie: kudeaketa-, kontrol- eta
ordainketa-lanak egiten dituzten enplegatu publikoei eta eginkizun horietako batzuk eskuordetu
zaizkien beste agente batzuei, bai eta onuradun pribatuei, bazkideei, kontratistei eta
azpikontratistei ere, baldin eta haien jarduerak funtsekin finantzatzen badira eta beren interesen
alde jardun badezakete, baina EBren finantza-interesen aurka, interes-gatazka baten esparruan.

8.- Europako Parlamentuaren eta Kontseiluaren 2021eko otsailaren 12ko 2021/241 (EB)
Erregelamenduan aurreikusitako ingurumenari kalte nabarmenik ez egiteko printzipioa
errespetatzea (do no significant harm - DNSH printzipioa). Erregelamendu horrek Suspertze eta
Erresilientzia Mekanismoa eta aplikatzekoa den Europako gainerako araudia ezartzen ditu.
Horretarako, DNSHaren autoebaluazioa egin beharko da, —Kalte nabarmenik ez egiteko
printzipioaren autoebaluazioa (DNSH)—, hitzarmen honen III. eranskinean jasotako ereduaren
arabera.

9.- Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Planean esleitutako etiketa berde eta digitalari buruzko
baldintzak betetzea, FEuropako Parlamentuaren eta Kontseiluaren 2021/241 (EB)
Erregelamenduaren, 2021eko otsailaren 12koaren, Suspertze eta Erresilientzia Mekanismoa
ezartzekoaren, VI. eta VIL eranskinari jarraikiz.

10.- Argitalpenetan, hedapen-jardueretan, web-orrietan eta, oro har, edozein hedabidetan
proiektuari egiten zaion erreferentzia orok Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Planaren
Irudiari buruzko Eskuliburuan edo Garraioetako, Mugikortasuneko eta Hiri Agendako
Ministerioak onartzen duen eskuliburuan agertzen diren baldintzak bete behar ditu. Aurrekoa alde
batera utzi gabe, aipatu beharko da, nolanahi ere, jarduera Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia
Planaren funtsen bidez finantzatu dela eta Garraioetako, Mugikortasuneko eta Hiri Agendako
Ministerioak kudeatu duela azaroaren 17ko 38/2003 Legearen 18.4 artikuluan aurreikusitako
moduan.

Era berean, finantzaketa horren jatorria aipatu beharko da, eta haren ikusgarritasuna bermatu,
bereziki diruz lagun daitezkeen jarduerak eta horien emaitzak sustatzen direnean; horretarako,
informazio koherente, eraginkor eta neurrizkoa emango zaie hartzaile askori, baita hedabideei eta
publikoari ere. Era berean, eremu horretan egiten diren lizitazio, hitzarmen eta gainerako tresna
juridiko guztiek, bai goiburuan, bai garapen-gorputzean, honako erreferentzia hau izan beharko
dute: «Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Plana - Europar Batasunak Next Generation EU
funtsen bidez finantzatua», irailaren 29ko HFP/1030/2021 Aginduaren 9. artikuluarekin bat
etorriz. Agindu horren bidez, Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Plana kudeatzeko sistema
eratzen da.

11.- Euskal Autonomia Erkidegoko Administrazioak eskatutako beste edozein informazio eta
dokumentazio bidaltzea.

Euskal Autonomia Erkidegoko Administrazioak, Lurralde Plangintza, Etxebizitza eta Garraio
Sailaren bitartez, Gipuzkoako Lurralde Historikoan garraio-datu aurreratuak sortzeko jarduketen
benetako kostua finantzatzeko eta ordaintzeko konpromisoa hartzen du, gehienez 188.000,00
euro, eta horretarako 1000831000 1.12281.71200 2022/001284 aurrekontu-aplikazioari
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beharrezko kreditua eman zaio hitzarmenak dakarren gehieneko kostu ekonomikoari aurre
egiteko, urteko zenbatekoen banaketa honen arabera:

| 2022 | 188.000,00 € |

1.- Hitzarmen honen bigarren klausulan jasotako jarduerei dagozkien inbertsioetan diruz lagundu
daitezkeen kostuen % 100 finantzatuko dira, eta honako hauek hartuko dira halakotzat:

a) Kanpo-kontratazioak, ingeniaritza, jarraipen eta obra zibilekoak.

b) Diruz lagundu daitezkeen jarduketekin lotutako ekipamenduak erosteko kontratuak,
ekipamendu teknologikoak eta informatikoak barne.

c) Software espezializatuko lizentziak erostea, baldin eta jarduketarako baino ez badira, eta
eskuratutako ekipamendua behar bezala erabiltzeko aukera ematen badute.

d) Aholkularitzako kanpo-kontratazioak, diruz lagundutako jarduketari lotuta egiten badira.
Bideragarritasunaren eta xehetasun-ingeniaritzari buruzko azterketak diruz lagundu
ahalko dira, betiere beharrezkoak badira jarduketa egiteko. Hautagarritasun-data baino
lehen egindakoak izan ahalko dira, baina, kasu horretan, kostua ez da hautagarria izango.

e) Kanpo-kontratazioak lege-aholkularitza, notariotza, aholkularitza tekniko edo
finantzario, kontabilitate edo auditoretzako lanetarako, proiektuari zuzenean lotuta
badaude eta beharrezkoak badira proiektua prestatu edo garatzeko, betiere aurrekontuan
aurreikusi badira.

2.- Hala ere, ez dira diruz lagunduko honako kontzeptu hauetan sartzen direnak:

a) Balio Erantsiaren gaineko Zerga.

b) Administrazio-baimenak, lizentziak, baimenak, abalen eta/edo fidantzen kostua, isunak,
tasak, zergak edo tributuak.

¢) Administrazioko izapideei, kontsultei, kontratazioei edota kudeaketei lotutako edozein
gastu, baimenak edo lizentziak lortzeko beharrezkoak izan arren.

d) Eskatzaileak sinatutako aseguruak.

e) Edozein kostu finantzario.

f) Zehapen penalei lotutako kostuak, baita prozedura judizialetako gastuak ere.
g) Sistema eragile eta aplikazio ofimatikoetarako lizentziak.

h) Administrazioaren jarduketen eragiketa- eta mantentze-gastuak edo gastu propioak.

1.- Ekarpenaren zenbatekoa Gipuzkoako Foru Aldundiak honako honetarako erabili ahal izango
du soilik: Gipuzkoako Lurralde Historikoan garraio-datu aurreratuak sortzeko jarduerak egiteak
dakartzan kostuak finantzatzeko.

2.- Hitzarmen hau formalizatu ondoren ordainduko da zenbatekoa.

Egindako gastuaren bilakaera eta mugarriak eta helburuak bete direla egiaztatu ahal izateko,
hitzarmen honen bigarren klausulan adierazten diren justifikazio-txostenak erantsiko dira.
Dirulaguntzaren zenbatekoa banku-transferentzia bidez ordainduko da.

3.- Erakunde onuradunak bete egin beharko du estatuko dirulaguntzen araubidearekin bateragarri

izateari buruzko estatuko eta Europako araudia, eta finantzaketa bikoitza saihesteari buruzkoa,
bat etorriz irailaren 29ko HFP 1030/2021 Aginduko 7. artikuluan aurreikusitakoarekin.
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Europako Parlamentuaren eta Kontseiluaren 2021eko otsailaren 12ko 2021/241 (EB)
Erregelamenduaren 9. artikuluan ezarritakoarekin bat etorriz (haren bidez Suspertze eta
Erresilientzia Mekanismoa ezartzen da), mekanismoaren esparruan emandako laguntza
Batasunaren beste programa edo tresna batzuekin bat etorriz emandako beste laguntza batzuei
gehituko zaie. Inbertsioaren proiektuek eta erreformek Batasunaren beste programa eta tresna
batzuen laguntza jaso ahalko dute, betiere laguntza horrek kostua bera estaltzen ez badu.

1.- Hitzarmen hau sinatzen duten erakundeek Suspertze eta Erresilientzia Mekanismoa arautzen
duen araudi osoa bete beharko dute.

2.- Hitzarmen honek eta bere betearazpenak bete egin beharko dituzte Garraioen Konferentzia
Nazionalaren 2021eko azaroaren Seko erabakiaren baldintzak. Erabaki hori Suspertze, Eraldatze
eta Erresilientzia Planeko 1. osagaiaren «Hiri- eta metropoli-inguruneetako mugikortasun
jasangarri, seguru eta konektaturako talka-plana» eta 6. osagaiaren «Mugikortasun jasangarria,
segurua eta konektatua» esparruko inbertsio-jarduketak finantzatzeko aurrekontu-kredituen
lurralde-banaketaren irizpideei buruzkoa da.

3.- Kontratazio-organoek, hitzarmen honetatik eratorritako lizitazio-prozeduren esparruan,
Estatuko Kontratazio Publikoaren Aholku Batzordearen 2021eko abenduaren 23ko Jarraibidean
ezarritako xedapenak aplikatuko dituzte. Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Planetik datozen
funtsekin finantzatuko diren kontratuen espedienteetan eta baldintza-agirietan sartu beharreko
alderdiei buruzkoak dira horiek.

4.- Erakunde onuraduna proiektura bideratutako funtsen aplikazioa kontrolatzeko eta jarraipena
egiteko jarduketen mende jarriko da, dokumentuak egiaztatuz, bai eta Lurralde Plangintza,
Etxebizitza eta Garraio Saila Sailaren etengabeko eta amaierako ebaluazioaren mende ere; horrez
gain Kontrol Ekonomikoko Bulegoaren, Herri Kontuen Euskal Epaitegiaren eta Suspertze eta
Erresilientzia Mekanismoaren funtsak kontrolatzea esleituta duten estatuko eta Europako
organoen kontrolaren mende geldituko dira, eta bereziki, honako hauena: Europako Batzordea,
Europako Kontuen Auzitegia, Iruzurraren aurka Borrokatzeko Europako Bulegoa eta Europako
Fiskaltza. Horiek guztiek egindako jarduketen informazio xeheari buruzko informazioa eskuratu
ahal izango dute.

1.- Jarduketak Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Planerako ezarritako jarraipen eta
kontrolaren mende egongo dira, eta barneko araudian eta Europar Batasunekoan Suspertze eta
Erresilientzia Mekanismorako informazio eta publizitateari, kontrolari, egiaztapenari, jarraipenari
eta gainerakoari buruz ezarritako betebehar espezifikoak izango dituzte, eta nahitaez bete beharko
dira.

2.- Euskal Autonomia Erkidegoko Administrazioak, Suspertze, Eraldatze eta Erresilientzia Plana
gauzatzen duen erakundea den aldetik, hitzarmen honetan zehaztutako jarduketen gastuak agintari
eskudunen aurrean ziurtatu edo egiaztatu ahal izateko, Gipuzkoako Garraioaren Lurralde
Agintaritzak eskatzen dizkieten informazio eta agiri guztiak bidali beharko ditu, bai eta aplikatu
beharreko edozein arau edo araudik xedatzen duena behar denean bete ere.

3.- Euskal Autonomia FErkidegoko Administrazioak zainduko du esleitutako proiektuak
eskatutako baldintzen arabera gauzatzen direla. Horretarako, Gipuzkoako Garraioaren Lurralde
Agintaritzak beharrezko dokumentazioa eta informazioa eskatuko die esleipendunei, proiektuen
gauzatzearen jarraipen egokia egiteko; pleguetan jaso beharko da hori.

1.- Hitzarmen honen jarraipenerako batzorde bat eratuko da. Batzorde hori lau ordezkarik osatuko
dute: bi, Euskal Autonomia Erkidegoko Administrazioko Lurralde Plangintza, Etxebizitza eta
Garraio Sailekoak eta, beste bi, Gipuzkoako Garraioaren Lurralde Agintaritzakoak. Hitzarmena
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sinatzen duten aldeek izendatuko dituzte ordezkari horiek, hurrenez hurren, eta honako eginkizun
hauek izango dituzte:

a) Jarraipena egitea hitzarmen honetan aurreikusitako jarduerak zuzen betetzen diren, eta
irizpideak eta bitartekoak ezartzea alderdiek elkarri informazioa eman diezaioten eta
dagozkien konpromisoak egoki bete ditzaten.

b) Egin behar diren izapideak bizkor egiteko erraztasunak ematea.

¢) Hitzarmen honetako jarduerak betetzeko beharrezkoak diren neurriak jakinaraztea eta
proposatzea.

d) Hitzarmenak sor ditzakeen interpretazio- eta gauzatze-arazoak konpontzen saiatzea.

2.- Hitzarmena indarrean dagoen bitartean, lanak behar bezala egiteko behar den bakoitzean
elkartuko da batzordea, aldeetako batek nahiz besteak eskatuta. Erabakiak parte-hartzaileen
gehiengoarekin hartuko dira, eta behintzat alde bakoitzeko ordezkarien ehuneko berrogeita
hamarra egon beharko da bertan.

3.- Hitzarmen honetan Jarraipen Batzordearentzat espresuki jasotzen ez diren gaietan, 40/2015
Legeak, urriaren lekoak, Sektore Publikoaren Araubide Juridikoarenak, Atariko Tituluaren IIL.
kapituluaren hirugarren atalean arautzen duen kide anitzeko organoen araubidea aplikatuko da.

Eta adierazitakoaren ados daudela adierazteko, ordezkariek hitzarmenaren bi kopia sinatu dituzte

goiburuan aipatutako tokian eta egunean.

Euskal Autonomia Erkidegoko Gipuzkoako Garraioaren Lurralde
Administrazioko Lurralde Plangintza, Agintaritzako presidentea
Etxebizitza eta Garraioetako sailburua

Sin.: Ignacio Maria Arriola Lopez Sin.: Rafaela Romero Pozo
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CONVENIO ENTRE LA ADMINISTRACION GENERAL DE LA COMUNIDAD
AUTONOMA DEL PAIS VASCO Y LA AUTORIDAD TERRITORIAL DEL
TRANSPORTE DE GIPUZKOA PARA LA GENERACION DE DATOS DE
TRANSPORTE AVANZADOS EN EL TERRITORIO HISTORICO DE GIPUZKOA, EN
EL MARCO DEL PLAN DE RECUPERACION, TRANSFORMACION Y RESILIENCIA
FINANCIADO POR LA UNION EUROPEA — NEXT GENERATION EU.

En Vitoria-Gasteiz, a de de 2022

REUNIDOS:

De una parte, D. Ignacio Maria Arriola Lopez, en su condicién de Consejero de Planificacién
Territorial, Vivienda y Transportes, en representacién de la Administracién General de la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco, habiendo sido autorizado para suscribir este Convenio
mediante Acuerdo de Consejo de Gobierno de fecha ...... de............ de 2022.

Y de otra, D?. Rafaela Romero Pozo, en su calidad de Presidenta de la Autoridad Territorial del
Transporte de Gipuzkoa, en representacion de la misma.

Todos los intervinientes se reconocen mutuamente capacidad legal para celebrar el presente
CONVENIOQ, y a tal efecto

EXPONEN:

I. En virtud de lo dispuesto por el articulo 10.32 del Estatuto de Autonomia, corresponde a la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco, entre otras, la competencia exclusiva en materia de
ferrocarriles, transportes terrestres, maritimos, fluviales y por cable, puertos, helipuertos,
aeropuertos y Servicio Meteoroldgico del Pais Vasco, sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo
149.1.20* de la Constitucion. Centros de contratacién y terminales de carga en materia de
transportes.

La atribucién de funciones competencia de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco en las 4reas
descritas ha sido conferida al Departamento de Planificacién Territorial, Vivienda y Transportes
del Gobierno Vasco por el articulo 11 del 18/2020, de 6 de septiembre, del Lehendakari, de
creacidn, supresién y modificacién de los Departamentos de la Administracién de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco y de determinacion de funciones y areas de actuacién de los mismos, y
por el Decreto 11/2021, de 19 de enero, por el que se establece la estructura organica y funcional
del Departamento de Planificacién Territorial, Vivienda y Transportes.

Entre las funciones del Departamento de Planificacion Territorial, Vivienda y Transportes se
incluye el de llevar a cabo una politica de apoyo a los diferentes sectores relacionados con las
dreas de su competencia, siendo una de las facultades atribuidas al citado Departamento el
planificar y ordenar el transporte de personas viajeras en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco,
tal y como figura en el apartado d) del articulo 15.2 del indicado Decreto 11/2021.

II. La Administracién General de la Comunidad Auténoma de Euskadi junto con la Diputacion

Foral de Gipuzkoa, el Ayuntamiento de Donostia-San Sebastidn, el Ayuntamiento de Irin y el
Ayuntamiento de Errenteria llevaron a cabo el proceso para la creacién y constitucién del
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consorcio “Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa-Gipuzkoako Garraioaren Lurralde
Agintaritza” y la aprobacion de sus estatutos.

Con fecha 10 de febrero de 2011 se publicaron en el BOPV los estatutos del Consorcio “Autoridad
Territorial del Transporte de Gipuzkoa-Gipuzkoako Garraioaren Lurralde Agintaritza”, estando
constituido por la Diputacién Foral de Gipuzkoa, el Gobierno Vasco, el Ayuntamiento de
Donostia-San Sebastidn, el Ayuntamiento de Irin y el Ayuntamiento de Errenteria.

Con fecha 14 de junio de 2013 se publicé en el BOPV el anuncio de modificacidon de dichos
estatutos, incorpordndose los Ayuntamientos de Arrasate-Mondragén, Eibar, Hernani y Zarautz.

Con fecha 9 de noviembre de 2015 se public6 en el BOPV el anuncio de modificacién de los
estatutos, incorpordndose el Ayuntamiento de Lasarte-Oria.

La Asamblea General del Consorcio Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa, en sesién
extraordinaria de 20 de marzo de 2018, adopté por unanimidad el acuerdo de aprobar la
modificacion de los articulos 1, 3, 6, 16, 28, 30, 34, 38 y 40 de sus estatutos para adaptarlos a la
normativa vigente.

Con fecha 3 de julio de 2019 se publicé en el BOPV el anuncio de modificacién de los estatutos,
incorpordndose el Ayuntamiento de Oiartzun.

El objeto y las finalidades del Consorcio ATTG son, entre otras, promover y facilitar el ejercicio
coordinado de las potestades ptiblicas por todas las instituciones con competencias en materias de
transporte, asumir la cooperacidon interadministrativa y conciliar los diversos intereses que
confluyen en el Territorio Histérico de Gipuzkoa en relaciéon con las politicas de transporte;
fomentar e impulsar la coordinacién de los servicios, redes y tarifas, y la puesta a disposicién del
usuario de una mejor oferta, con el fin Gltimo de potenciar y estimular el uso del transporte;
promover la red de transportes tinica e integral; asi como impulsar la consecucién de un transporte
mas racional y eficiente mediante la integracién plena de los aspectos sociales, medioambientales
y econdémicos del desarrollo sostenible.

Adicionalmente, son objeto y finalidades de la ATTG el articular la coordinacién y cooperacién
entre las entidades que integran la Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa en el &mbito
de los servicios y de las infraestructuras de transporte de Gipuzkoa y aquellas otras entidades y
operadores de transporte que, no siendo integrantes de la misma, son también titulares o
concesionarios en Gipuzkoa de servicios e infraestructuras de transporte; asi como el gestionar,
en el dmbito de los servicios y de las infraestructuras de transporte del Territorio Histérico de
Gipuzkoa, toda clase de actividades de competencia de las entidades que integran la ATTG. A
estos efectos, serd preciso que, mediante el instrumento juridico que en cada caso resulte de
aplicacidén, tengan lugar las correspondientes atribuciones, transferencias o delegaciones de
competencias o las correspondientes encomiendas de gestion.

III. Con fecha 31 de diciembre de 2020 se publica el Real Decreto-ley 36/2020, de 30 de
diciembre, por el que se aprueban medidas urgentes para la modernizacién de la Administracién
Publica y para la ejecucién del Plan de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia

En cumplimiento del Reglamento (UE) 2021/241 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12
de febrero de 2021, por el que se establece el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia (MRR),
el Consejo de Ministros, en su reunién de 27 de abril de 2021, ha aprobado el Plan de
Recuperacién, Transformacion y Resiliencia de Espafia (PRTR) que se concentra en proyectos
que se pondrdn en marcha en el periodo 2021-2024 para maximizar su impacto sobre la
recuperacion y transformacién rdpida de la economia. El Plan ha sido objeto de evaluacion
positiva por la Comision europea el 16 de junio de 2021 y aprobado por el Consejo europeo el 13
de julio de 2021.
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En linea con las directrices del MRR, el PRTR incluye, entre otros, el Componente 1 “Plan de
choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos™ y el
Componente 6 “Movilidad sostenible, segura y conectada”. En este sentido, en la sesion de la
Conferencia Nacional de Transportes celebrada en la fecha de 5 de noviembre de 2021, fue
aprobado el Acuerdo de la Conferencia Nacional de Transportes por el que se fijan los criterios
de distribucién territorial de créditos presupuestarios de los ejercicios 2021 y 2022 para la
financiacién de actuaciones de inversion en el marco de los mencionados componentes 1 y 6 del
PRTR.

El apartado 5 del Anexo II de dicho Acuerdo dispone que “las beneficiarias de estas lineas de
financiacion son las Comunidades Auténomas y las ciudades de Ceuta y Melilla segin lo
reflejado en el anexo II del presente Acuerdo, si bien los destinatarios finales de las mismas
podrén ser las entidades ptiblicas u otras administraciones, si asi se formalizase a través de los
correspondientes convenios u otros instrumentos juridicos. En todo caso deberdn establecerse
mecanismos que aseguren que las medidas a desarrollar por los beneficiarios finales en el caso
que sean terceros contribuyen al logro de los objetivos previstos y que aportan la informacién
que, en su caso, fuera necesaria para determinar el valor de los indicadores. La financiacién a
terceros debe vincularse al logro de los objetivos que se persiguen.”

Asimismo, el referido Acuerdo incluye la linea de inversién C6I4-CCAA, cuyo objetivo es el
desarrollo de actuaciones de digitalizacion de los servicios de transporte de personas viajeras y
mercancias en el ambito autonémico y local, y de los servicios administrativos que se prestan por
parte de las Comunidades Auténomas y de las ciudades de Ceuta y Melilla, en relacién con el
transporte de mercancias y personas viajeras por carretera o ferrocarril de su competencia. Esta
finalidad se realiza en desarrollo de parte de la medida 15 prevista en la inversion 4 “Programa
de apoyo para un transporte sostenible y digital” del Componente 6 “Movilidad sostenible, segura
y conectada” del PRTR.

Segtn establece el Anexo III del Acuerdo, la actuacién objeto de financiacién con cargo a la linea
de inversion C614-CCAA correspondiente a la CAPV es la “Digitalizacion del transporte publico
de Euskadi”, dentro de la cual se incluye el objeto del presente Convenio, contribuyendo asi a la
consecucién del objetivo de transformacion digital del PRTR.

IV. Este convenio se ajustard a lo regulado en la Orden HFP 1030/2021, de 29 de septiembre, por
la que se configura el sistema de gestion del Plan de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia
y en la Orden HFP 1031/2021, de 29 de septiembre, por la que se establece el procedimiento y
formato de la informacién a proporcionar por las Entidades del Sector Publico Estatal,
Autonémico y Local para el seguimiento del cumplimiento de hitos y objetivos y de ejecucion
presupuestaria y contable de las medidas de los componentes del Plan de Recuperacion,
Transformacién y Resiliencia.

V. En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 6 de la Orden HFP/1030/2021, con fecha 29 de
marzo de 2022 se aprueba el Plan de Medidas Antifraude del Gobierno Vasco aplicable al
conjunto del sector publico de la Comunidad Auténoma de Euskadi, asi como a las
administraciones y entidades del sector publico foral y local que reciban fondos de financiacién
del Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia a través del Gobierno Vasco. Asi mismo, dicho
plan podré extender su aplicabilidad directa o adaptada a cualquier entidad ejecutora y/o gestora
que voluntariamente as{ lo acuerde.

VI. Se atendera asimismo a lo dispuesto en la Ley 11/2021, de 23 de diciembre, por la que se
aprueban los Presupuestos Generales de la Comunidad Auténoma de Euskadi para el ejercicio
2022, en concreto a lo establecido en el Titulo II, Capitulo V Gestién de los fondos vinculados al
Plan de Recuperacién, Transformacién y Resiliencia, asi como al Acuerdo de Consejo de
Gobierno, de 8 de febrero de 2022, en relacién con la ejecucién presupuestaria y contable, gestién
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y seguimiento de las actuaciones y proyectos vinculados al Plan de Recuperacién, Transformacién
y Resiliencia.

VII. Habida cuenta de la concurrencia de intereses comunes de todas las partes implicadas para
la obtencioén de las finalidades pretendidas, los firmantes acuerdan suscribir el presente Convenio
al amparo de lo previsto en el articulo 47 y siguientes de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de
Régimen Juridico del Sector Publico, de conformidad con las siguientes

CLAUSULAS:

Constituye el objeto del presente Convenio regular las condiciones en las que la Administracion
General de la Comunidad Autondéma del Pais Vasco y la Autoridad Territorial del Transporte de
Gipuzkoa se comprometen para generar datos de transporte avanzados en el Territorio Histérico
de Gipuzkoa, en los términos recogidos en el clausulado del mismo.

1.- Elaborar el proyecto relativo a la generacién de datos de transporte avanzados en el Territorio
Histérico de Gipuzkoa.

2.- Realizar a su cargo las actuaciones precisas para la generacién de datos de transporte
avanzados en el Territorio Histérico de Gipuzkoa. Estos trabajos exigen las siguientes

actuaciones:

- Generacién de archivos GTFS (estaticos) y GTFS-RT (tiempo real) de los datos de las
redes de transporte vinculadas a la ATTG segtn lo dispuesto en el Anexo 1.

- Conversion de los datos en formato NeTEx (estaticos) y SIRI (tiempo real).

- Generacién de archivos vinculados a otras formas de movilidad (bicicleta publica
compartida, taxis, aparcamientos, transporte vertical) seguin lo dispuesto en el Anexo L.

- Automatizacién de los procesos de actualizacion y transformacion de los datos de redes
de transportes, asegurando su calidad y continuidad y ofreciendo la informacién mads
completa y exacta posible.

- Establecimiento de un modelo de intercambio de datos con Moveuskadi basado en la
publicacién de los ficheros en servidor HTTP o FTP de la ATTG accesible por plataforma

Moveuskadi, o publicacién de los ficheros en FTP de Moveuskadi.

En total, el coste de los trabajos a acometer para la generacion de datos de transporte avanzados
en el Territorio Histérico de Gipuzkoa se estima en 188.000,00 € (IVA no incluido).

3.- Dar cumplimiento a los siguientes hitos y objetivos:

e Justificar la entrega de los datos estéticos referidos en la cldusula anterior a fecha 31 de
diciembre de 2022.

e Justificar la entrega de los datos dindmicos (tiempo real) referidos en la cldusula anterior
a 1 de marzo de 2023.

e Justificar la entrega del resto de datos expuestos en la clausula anterior a 1 de mayo de
2023.
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4.- Aportar los siguientes informes justificativos con el objeto de comprobar la evolucién del
gasto realizado y el cumplimiento de los hitos y objetivos:

Informes justificativos respecto del seguimiento del cumplimiento de hitos y objetivos y
de ejecucién presupuestaria y contable que medirdn con periodicidad mensual los
siguientes indicadores de seguimiento:

Presupuesto licitado.
Presupuesto adjudicado.
Presupuesto ejecutado.

O O O O

Numero de proyectos finalizados.

Estos informes se entregardn a la Administraciéon de la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco con anterioridad al 10 de julio y al 10 de enero de cada afio, segin las indicaciones
que realice ese 6rgano a tal efecto.

Informes de Previsiones trimestrales en los que se recogera el grado de avance y las
estimaciones para los nueve meses siguientes, estructuradas por trimestres. Se
identificaran los posibles riesgos de incumplimiento y las desviaciones respecto a la
planificacién. Asimismo, se planteardn acciones preventivas o correctoras para mitigar
los riesgos en relacién con el cumplimiento de los objetivos e indicadores en los términos
y en el calendario aprobado, segin las indicaciones que realice la Administracién de la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

5.- Obligacién de suministro de informacién y rendicién de cuentas a la Administracion de la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco asegurando el cumplimiento de:

Las condiciones de suministro y publicacién periédica de informacién relativa a
indicadores, en los términos establecidos por el Ministerio de Hacienda y Funcién
Publica, de conformidad con la normativa nacional y comunitaria.

Las condiciones de suministro y publicacién periddica de informacién en cuanto a
ejecucion del gasto en proyectos y medidas en relacién al coste estimado, en los términos
establecidos por el Ministerio de Hacienda y Funcién Publica de conformidad con la
normativa nacional y comunitaria.

El mantenimiento de la adecuada pista de auditoria relativa a la medicién de los
indicadores y de conservacion de la documentacién soporte conforme a lo estipulado en
el articulo 132 del Reglamento Financiero (Reglamento (UE, Euratom) 2018/1046 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de julio de 2018, sobre las normas financieras
aplicables al presupuesto general de la Unién). A tal efecto, se mantendrd un registro y
conservaran los documentos justificativos, los datos estadisticos y demds documentacion
concerniente a la financiacién, asi como los registros y documentos en formato
electrénico, durante un periodo de cinco afios a partir del pago del saldo o, a falta de dicho
pago, de la operacion. Asimismo, los registros y documentos se conservaran, bien en
forma de originales, bien en forma de copias compulsadas de originales, bien en soportes
de datos cominmente aceptados, entre ellos versiones electrénicas de documentos
originales o documentos existentes Gnicamente en version electrénica. Cuando existan
versiones electrénicas, no seran necesarios originales si dichos documentos cumplen los
requisitos legales aplicables para que puedan ser considerados equivalentes a originales
y fiables a efectos de auditorfa.

La obligacién de presentar al final de la ejecucion de la medida una cuenta justificativa
sobre la utilizacién de los fondos recibidos para la misma, incluyendo:
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o Grado de cumplimiento de hitos y objetivos respecto de los fijados inicialmente
0, €n su caso, revisados.

Coste real de la medida respecto del coste estimado inicialmente o revisado.

Descripcién de la medida y la manera de implementacién, asi como los
mecanismos de control aplicados en su ejecucion.

e La obligacién de presentar una cuenta justificativa final para la liquidacién de la
Conferencia Sectorial (CS), tanto en lo que respecta a los importes utilizados como a los
hitos y objetivos conseguidos.

6.- Adherirse al Plan de Medidas Antifraude del Gobierno Vasco aprobado con fecha 29 de marzo
de 2022, o, en su caso, contar con un plan propio de contenido anilogo, con la finalidad de
garantizar y declarar que, en su respectivo dmbito de actuacion, los fondos se han utilizado de
conformidad con las normas aplicables, en particular, en lo que se refiere a la prevencion,
deteccién y correccién del fraude, la corrupcioén y los conflictos de interés. En el caso de que
disponga de un Plan de Medidas Antifraude propio, adicionalmente queda obligado al
cumplimiento de lo dispuesto en el del Gobierno Vasco.

7.- Aportar la Declaracion de Ausencia de Conflicto de Intereses (DACI) segin el modelo
recogido en el Anexo II del presente convenio. Esta obligacién se impone a los empleados
publicos que realizan tareas de gestién, control y pago y otros agentes en los que se han delegado
alguna/s de esta/s funcidn/es, asi como a aquellos beneficiarios privados, socios, contratistas y
subcontratistas, cuyas actuaciones sean financiadas con fondos, que puedan actuar en favor de sus
propios intereses, pero en contra de los intereses financieros de la UE, en el marco de un conflicto
de intereses.

8.- Respetar el principio de “no causar dafio significativo” (principio do no significant harm -
DNSH) al medio ambiente previsto en el Reglamento (UE) 2021/241 del Parlamento Europeo y
del Consejo de 12 de febrero de 2021, por el que se establece el Mecanismo de Recuperacién y
Resiliencia y demas normativa europea de aplicacion. Para ello, se deberd realizar una
autoevaluaciéon del DNSH Autoevaluacién del Principio de No Causar Dafio Significativo —
DNSH, segtin el modelo recogido en el Anexo III del presente convenio.

9.- Cumplir las condiciones del etiquetado verde y digital asignado en el PRTR, de acuerdo con
Anexo VIy VII del Reglamento (UE) 2021/241, del Parlamento Europeo y del Consejo de 12 de
febrero de 2021, por el que se establece el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia.

10.- Toda referencia al proyecto en publicaciones, actividades de difusion, paginas web y, en
general, en cualesquiera medios de difusién debe cumplir con los requisitos que figuren en el
Manual de Imagen del PRTR o en el Manual que sea aprobado por el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana. Sin perjuicio de lo anterior, deberd figurar en todo caso la referencia
a la financiacién de la actuacién mediante fondos del PRTR y a su gestién por el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en los términos previstos en el articulo 18.4 de la Ley
38/2003, de 17 de noviembre.

Igualmente, se deberd mencionar el origen de esta financiacion y garantizar su visibilidad, en
particular cuando se promuevan las actuaciones subvencionables y sus resultados, facilitando
informacién coherente, efectiva y proporcionada dirigida a miltiples destinatarios, incluidos los
medios de comunicacién y el publico. Del mismo modo, todas las licitaciones, convenios y resto
de instrumentos juridicos, que se desarrollen en este ambito, deberdn contener tanto en su
encabezamiento como en su cuerpo de desarrollo la siguiente referencia «Plan de Recuperacion,
Transformacién y Resiliencia - Financiado por la Unién Europea — NextGenerationEU», de
acuerdo con el articulo 9 de la Orden HFP/1030/2021, de 29 de septiembre, por la que se configura
el sistema de gestion del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia.

23-28



11.- Remitir cualquier otra informacién y documentacion que la Administracion de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco le requiera.

La Administraciéon de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, a través del Departamento de
Planificacidn Territorial, Vivienda y Transportes, se compromete a financiar y abonar el coste
efectivo de las actuaciones para la generacién de datos de transporte avanzados en el Territorio
Histérico de Gipuzkoa hasta el importe médximo de 188.000,00 €, para lo que se ha dotado a la
aplicacidn presupuestaria 1000831000 1.12281.71200 2022/001284 del crédito preciso para hacer
frente al coste econémico maximo que suponga el convenio, de acuerdo a la siguiente distribucién
de anualidades:

| 2022 | 188.000,00 € |

1.- Las inversiones correspondientes a las actuaciones incluidas en la cldusula segunda del
presente Convenio serdn financiadas en el 100% de los costes subvencionables, considerando
como tales los siguientes:

f) Las contrataciones externas de ingenieria, seguimiento y obra civil.

g) Los contratos de compra de equipos, incluyendo equipamiento tecnolégico y equipos
informaticos, relacionados con las actuaciones subvencionadas.

h) La adquisiciéon de licencias de software de cardcter especializado y destinado
exclusivamente a la actuacién y que posibilite la utilizacién adecuada del equipamiento
adquirido.

i) Las contrataciones externas de consultoria, que se lleven a cabo dentro de la actuacién
objeto de la subvencién como parte de la misma. Los estudios de viabilidad y de
ingenieria de detalle serdn subvencionables siempre que sean necesarios para la
realizacién de la actuacién. Podrdn haberse realizado con anterioridad a la fecha de
elegibilidad, pero en ese caso, su coste no seria elegible.

j) Las contrataciones externas para trabajos de asesoramiento legal, notaria, asesoramiento
técnico o financiero, contabilidad o auditoria, si estidn directamente ligados al proyecto y
son necesarios para su preparacion o desarrollo, siempre y cuando hubieran sido
contemplados en el presupuesto.

2.- Sin embargo, no se considerardn subvencionables los englobados en los siguientes conceptos:

i) El Impuesto sobre el Valor Afiadido.

j) Autorizaciones administrativas, licencias, permisos, coste de avales y/o fianzas, multas,
tasas, impuestos o tributos.

k) Cualesquiera gastos asociados a gestiones, contrataciones, consultas o trdmites
administrativos, aun siendo necesarios para la obtencidn de permisos o licencias.

1) Seguros suscritos por el solicitante.

m) Cualesquiera costes financieros.

n) Costes asociados a sanciones penales, asi como gastos de procedimientos judiciales.
o) Licencias destinadas a sistemas operativos y aplicaciones ofimdticas

p) Cualquier gasto de operacion y mantenimiento de las actuaciones o gastos propios de la
administracién.
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1.- El importe de la aportacion solo podra destinarse por la Autoridad Territorial del Transporte
de Gipuzkoa a la financiacién del coste derivado de la ejecucién de las actividades para la
generacion de datos de transporte avanzados en el Territorio Histérico de Gipuzkoa.

2.- Se abonarad la cuantia tras la formalizacién del presente convenio.

Con el objeto de que se pueda comprobar la evolucién del gasto realizado y el cumplimiento de
hitos y objetivos, se adjuntaran los informes justificativos que se indican en la cldusula segunda
del presente convenio.

El importe de la subvencion se abonard a través de transferencia bancaria.

3.- La entidad beneficiaria deberd cumplir con la normativa nacional y europea relativa a la
compatibilidad con el régimen de ayudas de Estado y prevencién de la doble financiacién, de
acuerdo con lo previsto en el articulo 7 de la Orden HFP 1030/2021, de 29 de septiembre.

Conforme a lo establecido en el articulo 9 del Reglamento (UE) 2021/241 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 12 de febrero de 2021, por el que se establece el Mecanismo de Recuperacién
y Resiliencia, la ayuda concedida en el marco del Mecanismo se sumard a la proporcionada con
arreglo a otros programas e instrumentos de la Unién. Las reformas y los proyectos de inversion
podrén recibir ayuda de otros programas e instrumentos de la Unién siempre que dicha ayuda no
cubra el mismo coste.

1.- Las instituciones firmantes del presente Convenio quedardn sometidas a la totalidad de la
normativa reguladora del Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia.

2.- El presente Convenio y su ejecucion deberdn respetar las condiciones del Acuerdo de la
Conferencia Nacional de Transportes del 5 de noviembre de 2021 sobre los criterios de
distribucién territorial de créditos presupuestarios para la financiacién de actuaciones de inversion
en el marco de los Componentes 1 “Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada
en entornos urbanos y metropolitanos” y 6 “Movilidad sostenible, segura y conectada” del Plan
de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia.

3.- Los 6rganos de contratacién aplicardn, en el marco de los procedimientos de licitacion
derivados del presente Convenio, las disposiciones establecidas en la Instruccién de 23 de
diciembre de 2021 de la Junta Consultiva de Contratacién Publica del Estado sobre aspectos a
incorporar en los expedientes y en los pliegos rectores de los contratos que se vayan a financiar
con fondos procedentes del PRTR.

4.- La entidad beneficiaria se someterd a las actuaciones de control y seguimiento de la aplicacién
de los fondos, mediante la verificacion de documentos y a la evaluacion continua y final por parte
del Departamento de Planificacion Territorial, Vivienda y Transportes, asi como al control de la
OCE, del Tribunal Vasco de Cuentas Publicas y de los 6rganos estatales y europeos que tengan
asignado el control de los fondos del MRR, en particular, la Comisiéon Europea, el Tribunal de
Cuentas Europeo, la Oficina Europea de Lucha contra el Fraude y la Fiscalia Europea que podran
acceder a la informacién de detalle de las actuaciones realizadas.

1.- Las actuaciones estardn sometidas al seguimiento y control que se establezca para el PRTR,
asi como las obligaciones especificas relativas a la informacién y publicidad, control, verificacion,
seguimiento y demads obligaciones impuestas por la normativa interna y de la Unién Europea que
se establezcan para el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia de la UE y cuya aplicacion serd
de obligado cumplimiento.
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2.- A los efectos de que la Administracion de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, como
entidad ejecutora del PRTR, pueda certificar o acreditar los gastos de las actuaciones definidas en
el presente Convenio ante las autoridades competentes, la Autoridad Territorial del Transporte de
Gipuzkoa deberd remitir cuanta informaciéon y documentos se les requiera, asi como cumplir
puntualmente con lo que pudiera disponerse por cualquier norma o reglamentacién aplicable.

3.- La Administracién de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco velard por que los proyectos
adjudicados sean ejecutados conforme a los requisitos exigibles. Para ello, la Autoridad Territorial
del Transporte de Gipuzkoa solicitard a los adjudicatarios la documentacién e informacién
necesaria, a efectos de realizar un adecuado seguimiento de la ejecucién de los proyectos, lo cual
deberd estar contemplado en los pliegos.

1.- Se constituird una Comisién de Seguimiento, compuesta por cuatro representantes, dos del
Departamento de Planificacion Territorial, Vivienda y Transportes de la Administracién de la
Comunidad Auténoma del Pais Vasco, y otros dos de la Autoridad Territorial del Transporte de
Gipuzkoa, que serdn designados, respectivamente, por las partes firmantes del presente Convenio,
para el desempefio de las siguientes funciones:

a) Llevaracabo el seguimiento de la normal ejecucion de las actuaciones previstas en el presente
Convenio, determinando los criterios y modos para posibilitar la mutua informacién y
adecuado cumplimiento de los compromisos respectivos.

b) Facilitar la remocién de los obstdculos que entorpezcan la celeridad de los trdmites requeridos
en cada caso.

c) Informar y proponer las medidas precisas para garantizar el cumplimiento de las actuaciones
objeto del presente Convenio.

d) Procurar la resolucion de los problemas de interpretacion y ejecucién que pueda plantear el
Convenio.

2.- Durante la vigencia del Convenio y a propuesta de cualquiera de las partes, la comisién se
reunira siempre que lo requiera la buena marcha de las actuaciones. Los acuerdos se adoptaran
por mayoria de los asistentes debiendo estar presentes al menos el cincuenta por ciento de los
representantes de cada parte.

3.- En lo no previsto expresamente en el Convenio para la comisién de seguimiento, le serd
aplicable el régimen de los 6rganos colegiados regulado en la seccién 3* del capitulo II del Titulo
Preliminar de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico.

1.- El presente Convenio es de naturaleza administrativa, rigiéndose en su interpretacién y
desarrollo por el ordenamiento juridico aplicable a los convenios.

2.- La resolucién de los problemas de interpretacion que pueda plantear el presente Convenio o
su ejecucion serdn resueltos por la Comision de Seguimiento segin lo referido en la clausula
anterior; si no fuera posible serdn dirimidos en los Juzgados y Tribunales del orden jurisdiccional
de lo contencioso-administrativo conforme lo previsto en la cldusula duodécima.

1.- El presente Convenio, que entrard en vigor el dia de su firma, tendré una duracion de 24 meses
en virtud de los establecido en el apartado 1°.h) del articulo 49 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre,
de Régimen Juridico del Sector Ptblico.
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2.- En cualquier momento anterior a la finalizacién del plazo previsto para su finalizacidn, los
firmantes del Convenio podran acordar undnimemente su prérroga, por un periodo de hasta dos
afios adicionales, o su extincion.

3.- El presente Convenio se extingue por el cumplimiento de las actuaciones que constituyen su
objeto o por incurrir en alguna de las causas de resolucion previstas en el apartado 2 del articulo
51 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de régimen Juridico del Sector Publico.

4.- El incumplimiento por alguna de las partes de los compromisos asumidos facultard a la otra
para solicitar la resolucién del Convenio.

1.- El incumplimiento por parte de la Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa de las
obligaciones del presente convenio y, en particular, la no certificacién de los gastos que sean
subvencionables podrd dar lugar, en caso de no subsanarse, al inicio de un procedimiento de
reintegro por la totalidad de las cantidades percibidas y a la exigencia del interés de demora
correspondiente desde el momento del pago de la subvencién, de acuerdo con lo establecido en
el articulo 37 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre y en las demds normas reguladoras del
control de cumplimiento de las subvenciones.

2.- En caso de cualquier incumplimiento de la Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa
constatado en el desarrollo de las actuaciones de control de la autoridad autonémica, nacional o
de instituciones comunitarias que dé lugar a una merma en el retorno de Fondos, esta
responsabilidad se trasladard a la Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa, en aplicacién
de lo sefialado en el articulo 7 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre.

El presente Convenio podrd ser modificado previo acuerdo undnime de las instituciones firmantes
del mismo, mediante la tramitacién y suscripcién del correspondiente documento de
modificacion.

1.- Al presente Convenio le serdn aplicables las disposiciones establecidas en el ordenamiento
juridico en vigor, especialmente las disposiciones contenidas en la ley 40/2015, de 1 de octubre,
de Régimen Juridico del Sector Piblico.

2.- Adicionalmente, debera observar cuanto se disponga en la normativa reguladora del MRR vy,
en especial lo dispuesto en el Acuerdo de 5 de noviembre de la Conferencia Nacional de
transportes por el que se fijan los criterios de distribucion territorial de créditos presupuestarios
de los ejercicios 2021 y 2022 para la financiacién de actuaciones de inversién en el marco de los
componentes 1 y 6 del PRTR, el Real Decreto-ley 36/2020, de 30 de diciembre, por el que se
aprueban medidas urgentes para la modernizacion de la Administracién Pdblica y para la
ejecucion del Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia, el Reglamento (UE) 2021/241
del Parlamento Europeo y del Consejo de 12 de febrero de 2021 por el que se establece el
Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia, la Orden HFP 1030/2021, de 29 de septiembre, por la
que se configura el sistema de gestion del Plan de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia,
la Orden HFP 1031/2021, de 29 de septiembre, por la que se establece el procedimiento y formato
de la informacién a proporcionar por las Entidades del Sector Piblico Estatal, Autondmico y
Local para el seguimiento del cumplimiento de hitos y objetivos y de ejecucién presupuestaria y
contable de las medidas de los componentes del Plan de Recuperacién, Transformacién y
Resiliencia, la Ley 11/2021, de 23 de diciembre, por la que se aprueban los Presupuestos
Generales de la Comunidad Auténoma de Euskadi para el ejercicio 2022. Titulo II, Capitulo V
Gestién de los fondos vinculados al Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia y el
Acuerdo de Consejo de Gobierno, de 8 de febrero, en relacién con la ejecucion presupuestaria y
contable, gestiébn y seguimiento de las actuaciones y proyectos vinculados al Plan de
Recuperacién, Transformacién y Resiliencia.
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3.- Las cuestiones litigiosas que surjan entre las partes durante el desarrollo y ejecucién de este
Convenio y que no puedan ser resueltas por la Comision de Seguimiento prevista en la cldusula
octava del presente documento se someterdn a la jurisdiccién contencioso-administrativa,
conforme a lo dispuesto en la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccién
Contencioso-Administrativa.

Y en prueba de conformidad con lo establecido, firman los comparecientes, por duplicado, en el
lugar y fecha sefialados.

El Consejero de Planificacién Territorial, La Presidenta
Vivienda y Transportes de la Administraciéon  de la Autoridad Territorial del Transporte de
de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco Gipuzkoa
Fdo.: Ignacio Maria Arriola Lépez Fdo.: Rafaela Romero Pozo
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